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Bevezetés - A kutatas targya, keretei modszertana

A kozlekedés az életiinknek egyik talan a legfontosabb és allithatom, hogy az egyik
legdsszetettebb szisztémaja, vaza, és nincs olyan nap amikor a kozlekedés ne befolyasolja az
emberek, de akar az allatvilag millidrdjainak az életét. Ha nd a mobilitas, azzal aranyosan
megjelennek a kozlekedési balesetek, a kozlekedési biincselekmények is, mely a tarsadalom
szdmara jelentés megoldando problémat jelentenek. A kozlekedési balesetek csokkentésének
lehetdségét folyamatosan kutatjak, 0j technikai javaslatok és megoldésok sziiletnek szinte
hétrél hétre. Viszont a balesetek jelent0s szazalékaban ott van az emberi hiba, mely a
kozlekedési balesetek szinte egészében szerepet kap.

A kozlekedésbiztonsag alaprendszere a "3E" elve, mely a kozlekedésbiztonsag teljes teriiletét
atfogja és hdrom nagy teriiletre dsszpontosit':

Az Engineering - mérndki tervezés -, mely a kozati infrastruktira tervezésével és annak
fejlesztésével foglalkozik, ideértve az utak, kozutak (csomodpontok), mitargyak (hidak,
feliiljarok alagutak), a forgalomtechnikai kialakitdsok (burkolati jelek, jelzdtablak,
jelzélampak) és egyéb kozlekedésbiztonsagi jelendségli utat, kozutat érintd eszkdzok
kialakitasa

Enforcement - a rendészeti ellenérzés -, mely teriilet a kozlekedési szabalyok betartatdsaval
foglalkozik. Ideértve a kozlekedési hatosagi ellendrzéseket, a sebességmérést, az egyéb
ellendrzéseket. Itt a cél, hogy a kozlekeddk betartsak a kozati kozlekedés szabalyait, ezaltal a
kozlekedési balesetek kockazata csdkkenjen.

Az Education — oktatas -, mely a teriilet a kozlekedési ismeretek oktatasara, a balesetmegel6zési
propagandatevékenységre fokuszal. Itt a cél, hogy a kozlekedOk megfeleld kozlekedési
ismeretekkel rendelkezzenek a biztonsadgos koziti kozlekedéshez.

Ahhoz, hogy javuljon a kozuti kozlekedésbiztonsag, fontos, hogy mindharom teriileten
egyszerre torténjen elmozdulas.

Ezen doktori értekezésben a kozlekedési blincselekmények nyomozéasanak, a kozlekedési
balesetek megeldzésének €s visszaszoritasanak legujabb technoldgiai attoréseit €s modszereit
fogom bemutatni. A doktori értekézés megirasaval a célom az volt, hogy igyekezzek attekintd
képet nytjtani arrdl, hogyan tudnak hozzajarulni az 0j innovaciok a biztonsagosabb kozlekedés
megteremtéséhez, a kozlekedési biincselekmények nyomozasdhoz. Kutatisaimban arra
probalok valaszt adni, hogy milyen 0 technikai és humdn oktatasi lehetdségek allnak
rendelkezésre a kozlekedési biincselekmények nyomozasanal, a kozuati kozlekedési balesetek
megeldzésénél.

A kutatdsom targya, hogy a technologiai attorések, 0j tipusi modszerek a kozlekedési
blincselekmények nyomozasanal, a kozlekedési balesetek megel6zésénél és azok visszaszoritasanal

1BARABAS A. Tiinde (szerk.): Alkalmazott kriminolégia. A kozlekedés kriminologiaja fejezet (szerzé:
MAJOR Roébert), Budapest, Ludovika Egyetemi Kiado, 2020., 518.



hatékonyak-e, altaluk hatékonyabb lesz-e a kozlekedési biincselekmények nyomozasa, a megel6zo-
ellendrzo tevékenység, a generalis és specialis prevencio.

Az 10j technoldgidk megjelenése, azok nemzetkozi €s magyarorszagi megjelenése, bevezetése,
tehat a technologiai fejlddés milyen hatdssal bir a kdzlekedési bincselekmények nyomozésara.
Hogyan lehetséges a modern technikai eszkozokkel és bevezetett modszerekkel a
blincselekmények felderitését javitani, a bizonyitékok rogzitését egyszeriibbé, pontosabba tenni
ugy, hogy a raforditott humaneréforrast csokkenteni lehessen.

Az értekezés témaja és a Kitiizott kutatasi célok

Az értekezésemben valaszt szeretnék adni a kozati kozlekedési balesetek megeldzésének uj
modszereire, hogy hogyan csokkenthetéek a kozuti kozlekedésben a balesetek. Bemutatom
nemzetkdzi és hazai példakon keresztiil, hogy milyen szerepet jatszanak az ugynevezett
intelligens kozlekedési rendszerek, a robotautok (automatizalt jarmiivek) a kozati kozlekedési
balesetek szamanak csokkentésében, visszaszoritdsdban. Bemutatom, hogy milyen lehetdségek
vannak a kozuti kozlekedési balesetek visszaszoritasara, megel6zési lehetéségeinél a kiilonféle
stratégidk hatékonysaga, tehat milyen bevezetett intézkedésekkel, valamint 0j és innovativ
technoldgidkkal lehet a leginkébb visszaszoritani a kozlekedési blincselekményeket, valamint
a kozuti kozlekedési baleseteket. Megjegyzem, hogy Magyarorszagon a kozuti kozlekedési
balesetek 70 szadzaléka a gyorshajtisra, az elsObbségadasi valamint a kanyarodasi szabalyok
megsértésére vezethetd vissza, de ott vannak a masodlagos baleseti okok az ittas jarmiivezetés
és a passziv biztonsagi eszkozok hasznalatdnak az elmulasztisa.’

A kozati kozlekedésbiztonsdg egy atfogd, mondhatnam, hogy teljes komplex teriilet, amely
szdmtalan teriiletet 6lel at és foglal magaban, ideértve az emberi (human) tényezot, a jarmiivek,
gépjarmiivek allapotat, mindségét, technikai szinvonalat és ezen tulmenden a kozuti és
forgalomtechnikai infrastruktirat. Viszont a rohamossa valo technoldgiai fejlédés, az Uj
innovaciok 1j kapukat nyitnak meg és ezaltal hatékonyabban lehet kezelni a
kozlekedésbiztonsagi helyzetet, magat a kdzuti kozlekedési balesetek visszaszoritasat.

A kutatdsi modszertannak alapja a baleseti okkutatds, a hazai és nemzetkdzi szakirodalom
feldolgozasa, a kapcsolodd jogszabalyok attekintése, viszont a kutatasaimban tobb teriiletet
vizsgalok, mint példaul a balesetekben jatszo emberi tényezoket, a passziv biztonsagi eszk6zok
hasznalatat, a lathatdsagi eszk6zok hatasat. Célom a kozlekedési balesetek okainak elemzése, a
személyi sériilések szdmanak, fokanak csokkentésének modszerei, a kdzlekedésbiztonsagilag
veszélyeztetett csoportok védelme, a kozlekedésbiztonsagi helyzet javitasanak lehetdségei, a
balesethelyszinelés, a kozlekedési blincselekmények nyomozasanak és a kozuti ellendrzési
feladatoknak az egyszerlsitése, a raforditott humaneréforrds csokkentés lehetdségének
vizsgalata. Tehat, a kutatdsaimnak a célja az volt, hogy hozzd tudjak jarulni a kozuati
kozlekedésbiztonsag javitasdhoz, a baleseti sériiltek szamanak csokkentéséhez.

Bizom benne, hogy ezen doktori értekezés hasznos informéciokkal fog szolgélni azok
szamadra, akik tenni kivannak a kozati kozlekedési balesetek megeldzése, a kozuti

2 30 éves az ORFK-Orszdgos Balesetmegelbzési Bizottsag. Budapest, ORFK-OBB, 4.



10

kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében, napi szinten helyszinelnek kozlekedési baleseteket €s
nyomoznak kozlekedési biincselekményeket.

A doktori értekezésemben fokozottan kivdnom hangsulyozni, hogy egy uj technologia csak ugy
onmagaban nem tudja megoldani a kozati kozlekedésbiztonsagi problémakat, vagy mas szoval
hianyossagokat. Ezért sziikséges a megfeleld jogi szabalyozés, a jogszabalyok betartasa,
betartatasa, melyhely az egész tarsadalom teljes korti egyiittmiikodésére is sziikség van. Viszont
megallapithatd, hogy az 11j innovativ technologidk jelentds szerepet, kulcsszerepet jatszhatna
abban, hogy a kozuti kdzlekedés biztonsagosabba tudjon valni.

Az értekezésemben kiilon foglalkozok azzal, hogy hogyan segithet a mesterséges intelligencia
a kozlekedési biincselekmények helyszinelésében, nyomozédsanal, elemzésében, a
kozlekedésbiztonsagilag veszélyes és a kockdzatos teriiletek és utszakaszok eldrejelzésében.
Mit kindlnak az Gigynevezett autoném jarmiivek, a robotautok a kozuti kozlekedési balesetek
megeldzésére, csokkentésére. Hiszen a balesetek tobb mint 99 szazaléka emberi hibara
vezethetd vissza.

A f6ldon €16 emberek gyakorlatilag sziiletésiiktd]l fogva halalukig kozlekednek. Kozlekediink
foldon, vizen és levegdben. A kozlekedési balesetek az utakon a vildgon, Eurdpdban,
Magyarorszdgon gyakorlatilag minden percben, 6rdban jelen vannak, ugy mint anyagi kar,
személyi sériilés, vagy baleseti haldl forméjaban.

Vallom, hogy a kozlekedési balesetek marpedig megelézhetéek. A megelézésnek sokféle
formaja 1étezik, melyek kolcsonds kapcsolatban kell, hogy legyenek egymassal. Ezek a
megeldzési formak tigy horizontélisan, és vertikalisan is atszOvik egymast.

Ertekezésemben szeretnék ravilagitani még arra, hogy mennyit tehet a magyar tarsadalom a
kozuti kozlekedési balesetek megeldzéséért. Miért van az, hogy a nyugat-eurdpai orszagokban
jellemzden sokkal kevesebb a kozuti kozlekedési balesetek szama, lakossag szamra levetitve
sokkal kevesebben halnak, sériilnek meg a nyugat-eurdpai utakon.

Mit tehetlink még, mit tehet a magyar rendérség, mit tehetnek a megeldzéssel foglalkozo
szervezetek, de akar az egyén is a magyar kozlekedésbiztonsagart? Mikor jon el az a nap — mar
ha elj6 - amikort6l Magyarorszagon mar senki nem fog meghalni kozlekedési balesetben?

Az emberi élet, az egészség nagy kincs, amely pénzben nem kifejezhetd, a kozlekedési
balesetben keletkezett karok viszont forintosithatdak. A kozlekedési balesetek kihatassal
vannak a magyar nemzetgazdasagra is, hiszen igen jelentds human és anyagi karr6l van szo.

A doktori értekezésben Osszefoglalom a balesetmegeldzési kutatasi eredményeimet, azok
legfontosabb megallapitasait és javaslatokat teszek a jovoObeli kutatdsok ¢€s fejlesztések
irdnyaira. Az értekezésemben a magyar, févarosi viszonyok figyelembevételével a nemzetkozi
modszerek felhasznalasaval, a jogszabdlyi, technikai lehetdségek ismertetésével utat kivanok
mutatni, hogy milyen lehetdségek vannak arra, hogy javuljon a magyarorszagi kozutak
kozlekedésbiztonsaga.

Mivel a féiskolai végzésemet kovetden 21 éves koromtdl 28 éveteljesitek hivatasos renddri
szolgalatot a Budapesti Renddr-fOkapitanysagon, ebbdl tobb mint 22 éve a fovarosi
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balesetmegeldzési, forgalomszervezési ¢és kozlekedési szakteriiletet vezetem, igy az

értekezésemben a fOvarosi kozlekedési baleseti tendencidkat veszem gorcsé ald, de
természetesen foglalkozom az orszagos és nemzetkozi kitekintéssel is.

Bizom benne, hogy a doktori értekezésem hozzajarul a magyar és nemzetkozi kozti
kozlekedésbiztonsag javitasaval kapcsolatos szakmai gondolkodashoz, és inspiraciokat ad
tovabbi 1j kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos innovacidékhoz.

Kutatasi kérdések

Technoldgiai innovaciok és digitalizacid

1.

Milyen lehetséges hatdssal van a technologiai fejlédés és az 1 tipust innovacidok
(példaul dréonok hasznalata, a 3D szkennelés alkalmazisa, vagy a mesterséges
intelligencia  bevezetése) a  kozlekedési bilincselekmények nyomozédsanak
hatékonysagara?

Hogyan tud hozzéjarulni az Gj modern technikai eszk6zok bevezetése, azok alkalmazasa
a hat6sagi humanerdforras-sziikséglet csokkentéséhez a baleseti helyszinelés és a kozati
ellendrzések soran?

Hogyan lehet integralni a mesterséges intelligenciat és az automatizalt videdanalitikat a
nyomozati munkaba?

Meg lehet-e allapitani kozvetlen Osszefliggést az 1 tipusu technikai innovaciok
alkalmazasa és a biintetdeljarasok iddtartamanak lerdvidiilése kozott?

Ellendrzési moddszertan €s hatékonysag

5.

Milyen mértékben tudja megnévelni a ,,finn modszer” alkalmazéisa a jarmiivezetok
szubjektiv lebukasi kockazatat, és ez hogyan tud lecsapddni a generdlis prevencid
sikerességében?

Milyen kiilonbségek mutatkoznak meg a hatékonysag, valamint a sziikséges eréforras-
igény tekintetében a hagyomdnyos kozuti ellendrzések és a célzott, dinamikus
szlirfjellegli ellendrzési formak kozott?

Prevenci6 és specidlis rendészeti kihivasok

8.

9.

Milyen rendészeti stratégia bizonyul a leghatékonyabbnak az extrém kozlekedési
magatartasok — példaul az illegalis gyorsulasi versenyek ¢és a driftelés —
visszaszoritdsdban?

Miként adaptalhatdak a nemzetkdzi ,,Vision Zero” irdnyelveknek az elemei a
magyarorszagi sajatossagokhoz, kiilonos tekintettel a sériilekeny kézlekeddi csoportok
(gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok, mikromobilitasi eszkozt hasznaldk)
védelmére?

10. A technologiai innovaciok és a modszertani megujulas (mint a finn moédszer) egylittesen

mennyiben teszik tudjadk megujitani a magyar kozlekedésrendészet fejlodését?
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11. Hogyan alakul majd 4t a rendészeti humaneréforras képzésének sziikséglete az 1j
innovativ technoldgiak megjelenésével, és ez milyen ) kompetencidkat kovetel meg a
jovO kozlekedésrendészeti allomanyatol?

12. A hagyomanyos elméleti oktatdshoz képest milyen mértékben novelik a
kozlekedésbiztonsagi szimulatorok a gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok €s
mikromobilitdsi  eszkozoket hasznalok  veszélyfelismerd  képességét  varosi
kdrnyezetben?

Hipotézis 1 — Technoldgiai és hatékonysagi hipotézis

Allitas: Az 6j tipusu technoldgiai innovaciok (3D szkennelés, drontechnologia és EDR adatok)
alkalmazasa nemcsak a bizonyitékok rogzitésének pontossagat noveli szignifikdnsan, hanem a
helyszini munkaid6 és az utolagos irodai adatfeldolgozas roviditése révén mérhetden csokkenti
a bilintetoeljarasok atfutasi idejét.

Hipotézis 2 — A mesterséges intelligencia és videdanalitika hipotézise

Allitas: A mesterséges intelligenciaval tamogatott automatizalt videdanalitika nyomozati
munkaba torténd integralasa képessé teszi a hatésagot az emberi szem szamara rejtve marado
tények felismerésére, mely hozzdjarul a raforditott nyomozati feladatokat ellatdé hatosagi
humaneréforras csokkentéséhez.

Hipotézis 3 — A dinamikus ellendrzési modszertan és a szubjektiv lebukasi kockazat

Allitas: Hipotézisem szerint a ,finn modszeres” alkoholsziirés tomeges alkalmazéisa a
hagyomanyos, statikus ellendrzési formakhoz képest jelentdsen hatékonyabban ndveli meg a
jarmiivezetdk szubjektiv lebukasi kockazatat. A modszer a ,,barhol és barmikor” bekdvetkezo
ellendrzés érzetét kelti, igy erdsitve a generalis prevenciot.

Hipotézis 4 — A ,,Vision Zero” €s a sériilékeny csoportok védelmének hipotézise

Allitas: Az 1j tipusu digitalis alapt edukacios stratégiak és a szimulatorok egyiittes alkalmazasa
hipotézisem szerint képesek csokkenteni a sériilékeny kozlekeddi csoportok (gyalogosok,
kerékparosok, motorkerékparosok, mikromobilitasi eszkdzoket hasznalok) baleseti kockazatat.

Hipotézis 5 — A digitalis kompetenciafejlesztés €s a rendészeti paradigmavaltas

Allitas: Feltételezésem szerint az wj tipusu technologiak rendészeti alkalmazasa csak akkor
vezet mérhetd kozlekedésbiztonsagi javulashoz, ha a humaneréforras-képzésben megtorténik a
paradigmavaltas: a fizikai intézkedési készségek mellé az adatelemzdi €s digitalis nyomozoi
kompetenciak egyenrangu prioritasként épiilnek be az allomany felkészitésébe.

Hipotézis 6 — A passziv biztonsagi eszk6zok €s a ,,normakdvetési pszichologia” hipotézise

Allitas: Feltételezésem szerint a biztonsagi 6v hasznalata nem a biintetési tételek mértékétol,
hanem a tarsadalmi edukacidés kampanyok, balesetmegelézési propaganda tevékenység
intenzitasatdl és a baleseti szimulaciok (pl. borulas szimulator, biztonsadgi 6v szimulator)
kozvetleniil megtapasztalt ¢élményétdl fligg. Hipotézisem szerint az ,,¢lményalapu”
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balesetmegeldzési prevencios kampany szignifikansan tartésabb szabalykovetési hajlanddsagot
eredményezhet, mint a klasszikus, szankciokozponta rendészeti fellépés.

Az értekezés soran vizsgalt teriiletek

Az értekezésben a hipotéziseim bizonyitdsara 17 teriiletet vizsgaltam, elemezve az 1j
technoldgiai innovacidkat és a rendészeti eszkozok ¢és modszerek hatékonysagat. A
vizsgalatokat 17 kiilonb6z6 fejezetben mutatom be a doktori értekezésemben.

1. Akozlekedési baleseti helyszinelés jovoje: uj mddszerek és technologidk. A
balesethelyszinelés hatasa a kozati kozlekedés biztonsagara

2. Akozlekedési biincselekmények nyomozésaval kapcsolatos kérdések

3. Jarmivezetés bodult allapotban Budapesten: hogyan lehet hatékonyabban felismerni,
kisztirni, valamint megel6zni

4. Az ittas jarmilivezetés visszaszoritdsdnak lehetdségei

5. Az Event Data Recorder (EDR) eseményrdgzitd adatainak hasznalata

6. A tehergépjarmiivek balesetei és azok megel6zése Budapesten

7. Uj tipusa médszerek a motorkerékparos balesetek csokkentésére Budapesten

8. Kerekparozas biztonsagban a vildgon, a nagyvarosokban, Budapesten, a generalis és a

specialis prevencio szerepe a kerékparosbalesetek megeldzésében

9. A sebességmérés hatdsa a kozuti kozlekedés biztonsdgara Budapesten

10. A budapesti illegalis kdzuti gyorsulasi versenyek, valamint a kdzuti driftelés €s az
illegalis gépjarmii atalakitadsok visszaszoritasanak lehetdségei

11. Gyalogos balesetek ¢és azok megeldzése, gyalogosbarat forgalomszervezés

12. A lathatosagi eszk6zok jelentdsége a kozuti kozlekedésben, a jogszabalyi eldirasok
tiikrében, a lathatosagi eszkdzok hatékonysaganak vizsgélata

13. Biztonsagi 0v viselése, mit tehetiink annak érdekében, hogy mindenki hasznalja

14. A gépjarmi elszallitas és a kerékbilincs alkalmazasdnak anomaliai Budapesten

15. Az e-mobilias térnyerése €s az onvezetd jarmiivek, avagy mit hoz a févarosi
kozlekedésben a j6vo, milyen jogi kérdéseket vetnek fel az ) kozlekedési eszkozok

16. A Polgardrség szerepe Magyarorszdgon a kozuti kozlekedési balesetek
megeldzésében, innovativ uj modszerek és lehetdségek

17. Ujtipusa médszerek a balesetek elemzésében és a balesetmegel6zésben

Az értekezés alapvetése a technologiai valtas, ezért az értekezésemben vizsgalom, hogyan
alakitjak at az j modszerek (pl. 3D szkennelés, dronok) a baleseti helyszinelést, és ez hogyan
javitjak a kozlekedésbiztonsdgot. Tovabba kiemelt szerepet kap a kozlekedési
blincselekmények specialis nyomozati modszertana az értekezésemben. Kiilon vizsgélom az
Event Data Recorder (EDR), azaz a ,fekete doboz” adatainak felhasznalasat a miiszaki
szakértdi vizsgalatokban.

Tudatmoédositd szerek alatti jarmiivezetésre nagy hangsulyt fektettem a kutatdsaim soran. Az
értekezésben ezekben a részekben a két f0 veszélyforrasra fokuszalok a bodult allapotban
torténd jarmiivezetésre és az ittas jarmuvezetésre.

Tovabba a févarosi forgalom sajatos kockdzatait elemzem az értekezésemben a kiilonbozd
kozlekedési résztvevok szerint. Mivel az értekezésem kozponti kérdéskore tobbek kozt a kdzuti
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kozlekedésbiztonsag komplex fejlesztése, kiilonds tekintettel a varosi kdrnyezetben megjelend
specifikus kockazati tényezdkre, ezért a kutatdsom soran kiemelt figyelmet forditok a
nehézgépjarmiivek kozlekedésébdl adodd, sulyos kimenetelli balesetek prevencids
lehetdségeire. Az értekezésben tudomanyos alapossaggal vizsgalom a motorkerékparos
balesetek szdmanak csokkentését célzo 1) tipusu (kozlekedésbiztonsagi, balesetmegeldzési)
modszertani lehetdségeket, valamint a kerékparos kozlekedésbiztonsag megteremtésének
lehetdségeit, kiilonvalasztva a generalis €s a specialis prevencio tarsadalmi €s infrastrukturalis
szerepét. A kutatasaim szerves részét képezi a gyalogos kozlekedésbiztonsag kérdéskore, mely
soran a hatékony gyalogosbarat forgalomszervezésnek az elméleti hatterét és ezzel egyiitt
szorosan a (jol)lathatosagi eszk6zok passziv biztonsagban betoltott kritikus jelentéségét is
részletezem, vizsgalom.

Kiemelt figyelmet szentelek a koziti kozlekedésbiztonsagot legsulyosabban degradald
kozlekedési blincselekményekre, a kirivo szabalyszegésekre, szabalysértésekre. Tudomanyos
alapossaggal elemzem a sebességellendrzés objektiv hatdsmechanizmusait a magyarorszagi,
ezen beliil a budapesti kdzlekedési moral tiikrében. A kutatasaim egyik kdzponti elemét képezi
a devians kozlekedési magatartasformak vizsgdlata, kiilonds tekintettel a magyarorszagi,
budapesti illegalis gyorsulési versenyekre €s a driftelésre. Ezen devidns viselkedési format nem
csupan kozlekedésrendészeti szabalysértésként és kozlekedési biincselekményként vizsgalom,
hanem kitérek a szabalytalan gépjarmi atalakitasokra is.

Az értekezésben kritikai elemzés ald vonom a hatosagi gépjarmiielszallitas és a kerékbilincs
alkalmazasénak jogi €s gyakorlati anomaliait.

A passziv biztonsag €s tarsadalmi szerepvallalds kiemelt része az értekezésemnek. Kiemelt
figyelmet forditok a biztonsagi 6v hasznalatara, amelynek novelése érdekében a szankciok és a
szemléletformald hatékony edukacidos modszerek szinergidjat elemzem, vonom gorcsé ala. A
kutatasban ra szeretnék vilagitani, hogy a passziv biztonsagi eszk6zok alkalmazasa nem csupan
egyéni dontés, hanem a kozlekedési kultira szerves része. Az értekezésben a mar vilag tobb
orszagaban jelenlévd, megjelend onvezetd jarmiivek kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatasat
1s vizsgéalom.

A fentiek mellett tudomanyos alapossaggal értékelem a Polgardrség (mint stratégiai partner)
szerepét a kozrend és a kozlekedésbiztonsag fenntartasaban. Vizsgadlom a Polgardrségnek, mint
onkéntes tarsadalmi szervezetnek az innovativ lehetdségeit, valamint a polgardrok részvételét
a helyi balesetmegeldzési stratégidk operativ végrehajtasaban, amely a balesetmegeldzéssel,
rendvédelemmel foglalkozo szervezeteknek jelent nélkiilozhetetlen kozdsségi tamogatast.
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A kozlekedési baleseti helyszinelés jovdje: ij modszerek és technologiak. A
balesethelyszinelés hatasa a kozuti kozlekedés biztonsagara

A kutatasaim célja annak bizonyitasa volt, hogy a modern technikai eszk6zok bevezetésével
javithato a kozlekedési blincselekmények felderitési mutatoja, mikozben a helyszini szemlék
id6tartama ¢€s €élderd-igénye csokkenthetd 1) modszerekkel. Ebben a fejezetben bemutatom a
baleseti helyszinelés torténetét, az 1j technoldgidk hatékonysaganak vizsgalatat, vizsgaltam a
baleseti helyszinelés iddtartamanak optimalizalasat. Olyan moédszerekre vilagitok ra mellyel
csokkenthetd lehet a baleseti helyszineléshez és nyomozashoz sziikséges human éldero-
raforditas. JovOképet és szabalyozasi javaslatot fogalmazok meg, javaslatot teszek egy modern,
"mobil vezetési pontként" is funkciondld specidlis helyszineld gépjarmi felszereltségére és
alkalmazasara.

A balesetek nem torténnek, azokat (rendszerint) okozzak.”* A kdzlekedési baleseti helyszinelés
egy Osszetett rendkiviil eljaras, amelyet a renddrség vagy mas illetékes hatésagok, szervezetek
alkalmaznak, hogy rekonstrualjak és dokumentaljak egy-egy kozlekedési baleset koriilményeit.

A kozlekedési baleset meghatarozasa a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében
elkovetett biincselekmények esetén kovetendd renddri eljaras szabalyairol sz6lo 60/2010. (OT
34.) ORFK utasitasban:

,Kozlekedési baleset: a legaldbb egy mozgd kozuti-, vasuti-, vizi-, vagy légi jarmi, tovabba-a
kozuti kozlekedés korében-allatot hajté (vezetd) személy részvételével vagy ilyen jarmi
mozgéasabol eredéen bekovetkezett, altalaban a kozlekedési szabalyok szandékos vagy
gondatlan megszegésével gondatlansagbol, illetdleg véletleniil eldidézett olyan vératlan
esemény, amellyel ok-okozati 0sszefiiggésben egy vagy tobb személy meghalt, vagy dologi kar
keletkezett.”

A kozlekedési balesetek helyszinelése fontos szerepet jatszik a kozuti kozlekedés biztonsag
javitasaban. A baleseti helyszinelés sordn feltart informaciok segithetnek azonositani a baleseti
veszélyeket, a baleseti okokat, a forgalomtechnikai hidnyossagokat. Segitenek olyan
intézkedéseket hozni, amelyekkel csokkenthetd a kozuati baleseti kockazat, igy a kozutak
biztonsagosabba valasaban is nagy szerepe van a baleseti helyszinelésnek.

A baleseti helyszinelés célja a felelosség legalaposabb tisztdzdsa egy-egy eljaras keretén beliil
€s a jovobeli hasonld események megeldzése. A baleseti helyszinelés soran a szakemberek,
legyen szo a rendérség, a Magyar Allamvasutak, a Budapesti Kozlekedési Kozpont, vagy a
BKV Zrt. baleseti helyszinel6irdl egy szigoruan szabalyozott folyamatot kovetnek a
tevékenységiik soran.

A baleseti helyszinelés sikere szorosan Osszefligg a kiilonb6zd szervezetek és szakemberek
kozotti hatékony kommunikécioval és egyiittmitkodéssel, ezek nélkiil nem lesz meg a hatékony
munkaveégzés €és eredmény.

3 PALAGYI Istvéan: A kézlekedési szabdlyok alkalmazésanak kézikonyve. OBB, 2015, 4.
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A baleseti helyszinelés torténete Budapesten

»A torténeti elézmények ismerete teszi lehetévé azt is, hogy csokkentsiik a régi modszerek
ujként torténd felfedezésének ma még idonként eléforduld jelenségét, s ramutassunk
alkalmazasanak korabeli tapasztalataira.,,*

Az els6 magyarorszagi személyi sériiléssel jaro és feljegyzett kozuti kozlekedési baleset 1900
évben tortént, amikor Torley Jozsef pezsgdgyaros eliitott a fovarosban a Rékdczi uton egy
utcaseprd munkast, Colits Janost. Ekkor még nem volt meg a KRESZ-iink és a kor nagy
sebességli 15-20 km/oras sebességgel kozlekedd jarmiivei a megszokotthoz képest is nagy
sebességet jelentettek. Nem volt megallapitva az adott korban, hogy mit is kellene szabalyozni.
Sem Torleyt, sem az utcaseprét nem marasztaltak el az tigyben. Torley megegyezett peren kiviil
végiil az utcaseprével, megfizette Torley az utcaseprd baleset miatt elmaradt munkabérét®

Az 1930-as években Budapesten a folyamatosan ndvekvd kozlekedési balesetek szamara
tekintettel indokolttd valt a balesethelyszineld egységek felallitisa Ezek az egységek mar
ugynevezett balesethelyiszinelést végeztek a fovarosban. Az elsd ezzel foglalkoz6
dokumentum a 332/1934. szdmu fOkapitdnyi rendelet, mely a baleseti helyszineld jarérok
felallitasaval foglalkozik a févarosban. A kozlekedésrendészeti balesethelyszineld jarérok a kor
legmodernebb felszerelésével dolgoztak. Oldalkocsis motorkerékparokkal (2 oldalkocsis
motorkerékpar) és fényképezdgépekkel voltak ellatva. A felallitott balesethelyszinel6k szdma
10 {6 volt, melyet néhany év mulva 20 fore emeltek. A balesethelyszinelok felszerelése a
féenyképezOgép mellett kiboviilt a mérdszalaggal, a krétaval. A balesetek helyszinén késziilt
fényképeket modern laboratériumban dolgoztak ki.

A masodik vildghaborut kdvetden a fdvarosban a renddrség jra szervezése keretén beliil 1945-
ben 18002/1945. sz. rendelettel allitotta fel a baleseti helyszineld csoportot Budapest
renddrfékapitanya.

,Budapest fOkapitanya 1945. szeptember 12-én 18002/1945. sz. rendeletével a fokapitanysag
bliniigyi osztalya sériilési csoportjanak keretében baleseti helyszineld csoport felallitasat
rendelte el, és utasitotta a gépkocsi osztaly vezetdjét, hogy a csoport részére a felmeriild
sziikségletek szerint egy gépkocsit bocsasson rendelkezésre. A baleseti helyszineld csoport
1946. junius €s julius honapban 160 esetben vonult ki sériiléssel jaro balesethez. A balesetekben
31 személy meghalt, 30 életveszélyes, 150 pedig stlyos sériilést szenvedett. Hatvan esetben
gyalogost iitdttek el a jarmiivek.”’

Az 1960-as évek végén a 8/1968. szamu Beliigyminiszter-helyettesi utasitdsa, valamint
Legfobb iligyész 3/1968. szdmu utasitdsa hatdroztdk meg a kozuti kozlekedési balesetek

4+ KATONA Géza: A nyomtan elézményei. Beliigyi Szemle, 1969/12. sz., 39.

5 A piros zaszl6s fut6tol a TikTokig https:/kozlekedesbiztonsag.kti.hu/a-piros-zaszlos-futotol-a-tiktokig/ F.Gy. A. Letdltve:
2025.12. 10

6 SZILVASI Ferenc: Budapest Kozlekedésbiztonsdagaért, a kozlekedésrendészet krénikdaja (1872-1987). BM kényvkiao,
1989, 54.

TENGI Jozsef: A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata IV/2. rész. Belvedere, 2000/X1L. sz., 42.


https://kozlekedesbiztonsag.kti.hu/a-piros-zaszlos-futotol-a-tiktokig/
https://kozlekedesbiztonsag.kti.hu/a-piros-zaszlos-futotol-a-tiktokig/
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elbiralasanal a bilintetd €s a szabalysértési eljaras kategoriait, hogy az egyes kategoriaknal mely
renddri szerv rendelkezik illetékességgel, kinek kell intézkedni, mely renddri szervnek kell az
eljarast lefolytatni. Itt keriilt szabalyozasra, hogy példaul, ha a baleset részese az Elndki tanacs
vagy a kormany tagja, orszaggytlési képviseld, tagja az MSZMP Politikai bizottsaganak, a
Magyar Népkoztarsasag legfobb ligyésze, a Magyar Népkoztarsasag Legfelsobb Birdsaganak
elnoke, hivatasos bir6 vagy ligy€sz, diplomaciai vagy személyes mentességet ¢lvezo személy,
vagy diplomaciai vagy személyes mentességet €¢lvezd személy, a Magyar Népkoztarsasag
teriiletén  ideiglenesen allomasozd szovjet csapatok tagja, stb., akkor Budapesten a
Kozlekedésrendészet Balesethelyszineld és Vizsgald Osztalya az illetékes.®

A BRFK Kozlekedésrendészet Baleset-helyszineld Alosztalyanak decentralizalasa befejezodott
1976. évben, 3 pontrdl tudtak mar kiindulni a baleseti helyszineldk a févarosban.’Ez a
decentralizacio lehetdvé tette, hogy a balesethelyszineld-jarérok gyorsabban kiérkezzenek egy-
egy kozuti kozlekedési baleset helyszinére, ezaltal a szemle gyorsabb lett és a helyszinelés
befejeztével hamarabb vissza lehetett adni a kdzutat a kozuti forgalomnak.

A BM ORFK vezetd kozbiztonsagi és kozlekedési helyettesének 9/1980. szamu intézkedése
alapjan Budapesten a kdzpontilag miikodé Baleset-helyszineld Alosztaly beosztottai kizardlag
sulyos sériiléssel, sulyos anyagikarral jard balesetnél voltak kotelesek intézkedni, valamint a
hataskoriikben maradt a kiemelt mentességet €lvezd személyek és az altaluk hasznalt jarmiivek
balesetét érinté intézkedés is.'”

A kozlekedési balesetek ¢és a kozlekedés korében elkovetett biincselekmény esetén kovetendd
rendori eljards szabalyzata kiadasarol szold 3/1998. szdmi ORFK utasitas a jelenleg hatdlyos
60/2010. (OT 34.) ORFK Utasitas elddje volt, melyet a 60/2010. OT 34.) ORFK utasitas 2011.
marcius 1-én torténd hatalybalépésével hatalytalanitott.

Jelenleg a kozlekedési baleseti helyszinelés a fovarosban centralizaltan folyik, a Budapesti
Renddr-fokapitdnysag Rendészeti Szervek Kozlekedésrendészeti Fdosztalya veégzi azt. Kiilon
alosztaly foglalkozik az anyagi karos balesetek felvételével €s kiilon alosztaly a személyi
sériiléssel jard balesetek felvételével. Az anyagi karos balesetekbdl egy-egy nap akar tobb tucat
is bekovetkezhet Budapesten, ezért az alosztaly beosztotti dllomanya régiokba szervezve végzi
a tevékenységét. A régios szervezésnek koszonhetden az anyagi karos kozati kozlekedési
balesetek helyszinére a kivonulasi id6 csokken, és ezaltal az Utpalyat hamarabb vissza lehet
adni a forgalomnak. Megyei szinten is érdemes atgondolni, hogy balesethelyszinel6i
centrumokba szervezve, vagy kiilon-kiilon helyi szinten (renddrkapitdnysagi szinten) keriilnek
megszervezésre a balesethelyszinelést végzo egységek.

8 Dr. VICZE Gy6z8: Kozlekedésrendészet I1. kitet, IX. fejezet. BM Tanulményi és Kiképzési Csoportfénokség, 1969, 136—
137.

9 SZILVASI Ferenc: Budapest Kézlekedésbiztonsdgdért... i. m. 192.

10 SZILVASI Ferenc: Budapest Kozlekedésbiztonsagdért... i. m. 130.
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A kozlekedési balesetek az alabbiak szerint csoportosithatoak

Anyagi karral jaro kozlekedési baleset, ahol nem torténik személyi sériilés (anyagi karos
kozlekedési baleset)

Személyi sériiléssel jaro kozlekedés balesetek (személyi sériiléses kozlekedési baleset):

A, konnyt sériiléssel jaro baleset, az a kdzlekedési baleset, amelynek kdvetkeztében kizardlag
8 napon beliil gyogyuld testi sériilés vagy betegség (konnyli testi sértés) kovetkezett be”!!. A
,»sulyos sériiléssel jaro baleset, az a kozlekedési baleset, amelynek kovetkeztében legalabb egy
személy 8 napon tul gyogyulo testi sériilést vagy betegséget (sulyos testi sértést) szenvedett.”!?
A ,halalos kimenetelii baleset, az a kdzlekedési baleset, amelynek kovetkeztében legalabb egy
személy a helyszinen, vagy késdbb a kozlekedési balesettel okokozati Osszefiiggésben
meghalt.”!A | tdmegszerencsétlenség az a kozlekedési baleset, amelynek kovetkeztében
legalabb egy személy sulyos testi sértést, €s legkevesebb kilenc mas személy pedig legalabb
kdnnyl testi sértést szenvedett.”!* A | haldlos tdmegszerencsétlenség az a kozlekedési baleset,
amelynek kovetkeztében egy személy meghalt, és tovabbi kilenc mas személy pedig legalabb
konnyi testi sértést szenvedett.”!?

A helyszinek fajtai

,Helyszinen értjiik azt a helyet, ahol a feltételezett biincselekményt elkovették avagy a
blincselekmény részét alkotd vagy azzal Osszefiiggd egyéb részcselekmény, esemény stb.
lezajlott.”!¢

A helyszinek fajtai az alabbiak lehetnek: valodi helyszin, koholt helyszin, megvaltoztatott
helyszin, tébbes vagy tagolt helyszin, mozgd helyszin, é16 helyszin,'” nyitott helyszin és zart
helyszin.'®

A szemle
»A szemle egyrészt a bizonyitand6 tények felderitésének megallapitasdhoz ad lehetdséget
személyek targyak megtekintése Utjan, masrészt — elsdsorban targyi — bizonyitasi eszkdzok

felkutatasara, osszegytijtésére teremt alkalmat.”!”

,»A helyszini szemle olyan nyomozasi cselekmény, amelynek soran a biintetdeljarasi jog altal
meghatarozott alakisagok betartasa mellett megfigyelik a helyszinen talalt allapotot, helyzetet,

' ORFK: 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kdzlekedés korében elkdvetett blincselekmények
esetén kovetendo rendori eljaras szabalyairdl 2. pont b) alpont

12 Uo. 2. pont c) alpont.

13 Uo. 2. pont d) alpont.

14 Uo. 2. pont €) alpont.

15 Uo. 2. pont f) alpont.

16 BIRO Gyula: Kriminalisztika. Debrecen, Debreceni Egyetem AJK, 2010, 90.

17 TREMMEL Flé6rian — FENYVESI Csaba — HERKE Csongor: Kriminalisztika. Tankonyv és Atlasz. Budapest-Pécs,
Dial6g Campus, 2009, 300.

18 BIRO Gyula: Kriminalisztika i. m. 90.

1 Uo. 90.
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korilményeket, felkutatjdk ¢és oly moddon rogzitik a nyomokat, nyomhordozodkat,
anyagmaradvanyokat, egyéb elvaltozasokat és mindezek Osszefiiggéseit, hogy a szemle
eredményei a nyomozas szamdara olyan adatokat nyujtsanak, amelyek sziikség esetén
bizonyitékka valhatnak.”?°

Helyszini szemlét lehet biincselekmény vagy szabdlysértés elkovetésének gyanuja esetén,
valamint rendkiviili események (példaul rendkiviili halal) esetén tartani.

A buntetéeljarasrol szold 2017, évi XC. torvény 207. § (1) bekezdése szerint ,,szemlét a
birosag, az ligyészség vagy a nyomozd hatdsag rendel el és tart, ha a bizonyitandd tény
megismeréséhez vagy megallapitasahoz személy, targy vagy helyszin megtekintése, illetve
targy vagy helyszin megfigyelése sziikséges.” A (2) bekezdés meghatarozza, hogy ,, a szemlén
fel kell kutatni és Ossze kell gylijteni a targyi bizonyitasi eszkdzoket, és gondoskodni kell a
megfeleld mdédon torténd megdrzésiikrl. A szemle alkalmaval a bizonyitds szempontjabol
jelentds koriilményeket részletesen rogziteni kell, igy kiillonosen a szemletargy felkutatdsanak,
Osszegyljtésének menetét, modjat, helyét és allapotat. A targyi bizonyitdsi eszkozok
felkutatasa, rogzitése és biztositasa soran ugy kell eljarni, hogy az eljarési szabalyok megtartasa
utdlag is ellendrizhetd legyen. A szemle targyarol, ha lehetséges és sziikséges, kép-, hang-,
illetve kép- és hangfelvételt, rajzot vagy vazlatot kell késziteni, és azt a jegyzOkdnyvhoz kell
csatolni.” A szemlét halaszthatatlan nyomozasi cselekményként kell végrehajtani.

A Biintet6éeljarasi torvény telekommunikacids eszk6z cimen bevezetett jogintézménye kihivas
elé allitja a szemlét végrehajto szerveket, mert a bizonyitasi cselekményen jelen lenni jogosult,
vagy kotelezett ezzel a modszerrel is figyelemmel kdvetheti az eljaras sordn az eseményeket.?!

A szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol €s a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrdl
sz0l6 2012. évi II. torvény 70. § (1) bekezdése szerint ,,ha a tényallas tisztazasdhoz személy,
targy vagy helyszin kozvetlen megtekintése, illetve megfigyelése sziikséges, a szabalysértési
hatosag, a 39. § (1) bekezdése alapjan helyszini birsag kiszabésara jogosult, tovabba a birdsag
szemlét tart.”

Az éltalanos kdzigazgatasi rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvény 68. § (1) bekezdése alapjan
,ha a tényallas tisztazasara ingd, ingatlan (a tovabbiakban egyiitt: szemletargy) vagy személy
megtekintése vagy megfigyelése sziikséges, a hatosag szemlét rendelhet el.”

A kozlekedési adatkezelés a Rendorségi torvény meghatarozasaban

,»A rendori intézkedéssel jard kozuti baleset soran az érintett kérheti a balesetben érintett tobbi
személy név és lakcimadatat, értesitési cimét, jogi személy, jogi személyiséggel nem rendelkezd
szervezet megnevezését, székhelyének (telephelyének) cimét, a jarmli hatosagi jelzésének
adatat, a kotelez6 gépjarmii-felel0sségbiztositasi kotvény szamat és a biztositdintézet
megnevezését. Az intézkedd renddr az adatokat az érintettel a helyszinen kozli. A renddrség a
kozuti balesettel érintett irdsos kérelmére igazolast ad a baleset idejérdl, helyérdl, tovabba az
(1) bekezdésben felsorolt adatokrol. A (2) bekezdésben megjelolt adatokat az eljard rendori

20 PUSZTAI Laszl6: Szemle a biintetéeljardsban. Budapest, Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiadd, 1977, 161.
2l GARDONYI Gergely: 4 szemle szabdlyozasanak valtozasai az vj biintetSeljdardsi torvényben. Beliigyi Szemle, 67. évf.,
2019/12. sz., 40-41. DOI: 10.38146/BSZ.2019.12.2 (Letoltve: 2023. 12. 11.)
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szerv a balesettel ¢érintett, illetve a biztositointézet kérelmére a karrendezési eljaras

lefolytatdsdhoz a biztositéintézetnek megkiildi.”*

A szemlebizottsag
A helyszini szemle végrehajtdsit a szemlebizottsag végzi.?*

Amennyiben a baleset maradand6 fogyatékossagot, tomegszerencsétlenséget vagy halalt
okozott, a Btk. altal harom ¢évi szabadsagvesztésnél sulyosabb biintetéssel fenyegetett
blincselekmény gyantja esetén, és ha, az eloljaro - a baleset jelentOségére, az elvégzendo feladat
mértékére vagy Osszetettségére tekintettel- erre utasitast ad a baleset miatt sziikséges szemlét
bizottsdgnak kell végrehajtania.>*

A szemle irdnyitdsidt a bizottsdg vezetdje végzi, aki felelds a szemle jog- és szakszerii

r rr

lefolytatasaért. Feladatait a bizottsag tagjainak kozremiikodésével latja el. >

Kozlekedési baleset helyszinén végzett szemlék jegyzokonyve

,»A szemle révén nyert bizonyitod tények azok a targyszeru jelenségek, amelyeket a hivatalos
személyek érzékeltek, tudatositottak és megallapitottak — vagyis a roluk megfogalmazott
kijelentést kozhitelii okiratba, jegyz6konyvbe foglaltdk.”?®

,2Amennyiben a balesettel dsszefiiggésben blincselekmény gyanuja vagy rendkiviili halal mertil
fel, ugy kotelezd szemlét végrehajtani, melyrdl jegyzdkonyvet kell felvenni. A helyszin
allapotat leirassal, a mérések eredményeit is tartalmazo helyszinvazlaton, tovabba képfelvételen
kell rdgziteni.”?’A helyszineken a kriminalisztikai fényképezés szabalyait megfeleld méodon
kell végrehajtani.?®

,»Az utasitas 31. pontjaban foglalt esetet kivéve, ha a balesettel 6sszefliggésben szabalysértés
gyantja meriil fel és a) a szabalysértési eljaras helyszini meginditasara keriil sor, ugy szemlét
kell végrehajtani, melyrdl jegyzOkonyvet kell felvenni; a helyszin allapotat leirdssal, a mérések
eredményeit is tartalmazd helyszinvazlaton, tovabba képfelvételen kell rogziteni, b) a
szabalysértési eljaras helyszini meginditasara nincs lehetdség, a helyszin megszemlélése soran
tett megallapitasokrol jegyzokonyvet kell felvenni; a helyszin allapotat leirassal, a mérések
eredményeit is tartalmazd helyszinvazlaton, tovabbd az Rtv.-nek a kép- és hangfelvétel
készitésére vonatkozé szabalyaira figyelemmel képfelvételekkel kell rogziteni.”?

A szemle jegyzOkonyv a kozponti és kulcsfontossagt része a kozlekedési balesetek helyszinén
végzett szemlének. Nagyon fontos, hogy a jegyzokonyvet az eljarasi cselekmény
foganatositasaval egyidejiileg kell késziteni. Ugy, hogy a jegyzokonyvben a nyomozési

22 1994, évi XXXIV. torvény a Rendérségrél 91/P. §

23 ANGYAL Miklés — KRICSKOVICS Antal: Helyszini halottvizsgalat. Budapest, Korszerti Csaladorvos Képzésért
Alapitvany, 2014, 4.

2460/2010. (OT 34.) ORFK utasitas 33. pont.

% Uo. 36. pont. o

26 FANTOLY Zsanett — BUDAHAZI Arpad: Biintetd eljdrdsjogi ismeretek I Statikus rész. Budapest-Pécs, Dialog Campus,
2019, 125.

27.60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas 29. pont.

28 ViGH Andras: Kriminalisztikai fényképezés. Budapest, Rejtjel, 2004, 51.

2960/2010. (OT 34.) ORFK utasitas 30. pont.
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cselekmény lefolyasat ugy kell megjelentetni, hogy az eljarasi szabalyok betartasat lehessen
utana ellendrizni.

Nem szabad arrdl elfelejtkezni, hogy a szemlejegyzokonyv kozokirat, azt tanusitja, hogy a
benne leirt cselekmény a jegyzokonyvi tartalommal egyezden tortént.

»A jegyzOkonyvhoz mellékelni kell a baleset résztvevdinek, sértettjeinek, tanuinak, egyéb
érdekeltjeinek  helyszini vagy mas helyen (egészségiigyi intézményben) tortént
meghallgatasarol késziilt jelentést. Ezen jelentésben a meghallgatott személy 4altal
elmondottakat egyes szdm elsé személyben kell rogziteni.”>°

A szemlejegyzokonyv harom részre tagozodik’!, a bevezetd részre, a leird részre és a zard
részre.

A bevezetd részben tobbek kozt kell rogziteni, hogy pontosan mikor tortént €s hol a baleset. Fel
kell tiintetni a Btk. szerinti mindsitést. Rogziteni kell a baleset bejelentdjét, a bejelentésének az
idejét. Szintén szerepeltetni kell, hogy kik folytatjak le a szemlét, valamint kik vesznek részt a
szemlebizottsdg munkéjaban és hogy milyen mindségben vesznek részt azt is. Mikor kezdddott
a helyszini eljaras, valamint az id6jarasi, forgalmi, latasi viszonyokat is le kell irni a baleset
idejére vonatkoztatva. A leird részben a torténeti tényallasdt a balesetnek és a baleset
résztvevdinek az adatait €és a baleset soran a részvételi mindségiiket kell leirni. A balesetben
megsériilteket is szerepeltetni kell benne, valamint azt is, hogy melyik egészségiigyi ellatd
intézménybe, korhazba kertliltek beszallitasra. A halal bealltat és a bekovetkezett sériilést, annak
fokat is szerepeltetni kell, az orvos nevét is, aki a halal bekovetkezését megallapitotta, az orvosi
véleményt adta. A baleset soran keletkezett karokat, itt példaul a rakomanyban keletkezett
karoknak is szerepelnie kell, a vagy a forgalomtechnikai eszkdzokben keletkezett karoknak is.
Rogziteni kell, hogy a helyszinen tortént-e barmiféle valtoztatis, le kell irni a feltalalt
anyagmaradvanyokat €s nyomokat részletesen leirva. Nyomon viszont nem csak sziik
értelemben az elvaltozast szabad érteni, hanem azt is, hogy mi valtozott meg, tehat a nyom
,leléhelye” is része a nyomnak.32 Szerepeltetni kell még, hogy szakértd lett-e kirendelve, és
hogy milyen eldzetes nyilatkozatot tett. A balesettel érintett jarmiivek jellemzdit is részletesen
fel kell rogziteni. Nagyon fontos még szerepeltetni az egyéb intézkedéseket, mint példaul
milyen nyomok és anyagmaradvanyok keriiltek rogzitésre, azok felkutatasdnak modjat. A
nyomok, anyagmaradvanyok, elvaltozasok felkutatisanak, rogzitésének, biztositasanak
modszerét, modjat, a digitalis fényképfelvétel készitése esetén a helyszini eljaras soran készitett
elsd és utolso fényképfelvétel azonositd sorszdmat is le kell irni. Nagyon fontos, hogy a szag
is anyagmaradvany.>® Tértént-e lefoglalés, illetve vagy visszatartds, hol van, hova keriilt
elhelyezésre amit lefoglaltak, vagy visszatartottak. A meghallgatott szermélyek mit mondtak
el.>* Alkoholteszteres ellendrzés volt-e, vér-és vizeletmintavétel tortént-e. Korozés ki lett-e

30.60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas 208. pont.

31 HANGODI Istvan: PPT el6adds a kbzlekedésrendészeti vezetk képzésén. Dunakeszi, 2017

32 BACZ Endre — FINSZTER Géza: Kriminalisztika joghallgatoknak. Budapest, Magyar Kozl6ny, 2008, 57.

3 FENYVESI Csaba: 4 kriminalisztika tendencidi. A biiniigyi nyomozds multja, jelene, jovéje. Budapest-Pécs, Dialog
Campus, 2. kiadas, Dialog Campus Kiado, 2014, 2017. 117.

3 ENYEDI Laszlo6 — FULOP Agnes — MELEGH Gébor - RADVANYINE NOVOTNY Olga — VARGA Tibor:
Kozlekedési Biintetdjog. Budapest, HVG-ORAC, 2008.296.
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adva (személy vagy targy korozések). Milyen intézkedések torténtek ismeretlen elkovetd esetén
annak felkutatasara. Okmanyelvétel tortént-e. Hozzatartozok kiértesitésére tett intézkedéseket,
a felelds Orzésre tett intézkedéseket is fel kell tiintetni. A megsériilt jarmiivek hova keriiltek
athelyezésre, a felelds Orzés miatt beszallitasra. Ha a felelds 6rzése nem volt megoldott a
helyszinen a sériilt targyaknak gépjarmiiveknek, akkor azok hova, mely telephelyre keriiltek
beszallitasra. A forgalmi tereléseket is régziteni kell, valamint azt is, hogy a baleset soran az
utpalya mikor kertilt atadasra a forgalomnak. Az ttpalya biztonsagos volt-e, itt szerepeltetni
kell, hogy az tutpalya el lett-e takaritva a tormelékektdl. A kifolyt lizemanyag artalmatlanitasa
megtortént-e. A sériilt forgalomtechnika helyreallitasa megtortént-e. A jelentési kotelezettségek
megtorténtek-e, ligyész volt-e jelen és mettél-meddig. A szemle jegyzokdnyvben a leird rész
végén rogziteni kell, hogy ki kovetett el és milyen jogsértést. A zard részben szerepelnie kell a
szemle befejezése idejének, az alairdsoknak, mellyel hitelesitésre keriil a szemle jegyz6konyv.
Az eljarasi cselekménnyel kapcsolatos észrevételét, inditvanyat a baleset érintettjének fel kell
tiintetni, ugyancsak fel kel tiintetni az eljarasi cselekménnyel kapcsolatos észrevételét és
inditvanyét a szemlén jelen 1év6 egyéb érdekelteknek is.>

Mellékelni kell a fényképmellékletet, a helyszinrajzot a jelmagyarazattal egyiitt, a
helyszinvazlatot, az elvett okmanyokat, a lefoglalt és visszatartott bizonyitasi eszkdzoket és a
meghallgatott személyek elmondasarol késziilt jelentéseket is. Gépirassal hiteles masolatot kell
késziteni arrdl a jegyzokonyvrol, ami kézirassal lett készitve.

,Fontos hangsulyozni, hogy a szemle soran megallapitottak csak az eljaras els6 szakaszaban
ismert adatok alapjan torténhetnek. A végsd objektiv igazsaghoz vélhetden legkdzelebb esd

vagy azzal megegyez6 verziot az eljarast lezard hatarozatbél lehet megismerni.”®

A dronok hasznalata a kozlekedési baleseti helyszinelésnél

A drénok hirtelen a baleseti rekonstrukciok egyik elsddleges technologiajava valtak®’, itt
vannak mar Magyarorszagon is a biliniild6z0 szervek munkdjat segitik. ,,Minden olyan
légijarmi pilota nélkiili légijarmiinek (unmanned aircraft, UA) mindsiil, amely a fedélzetén
tartozkodo pilota nélkiil iizemel vagy amelyet ilyen tizemmodra terveztek, €s amely 6nallo vagy
taviranyitdssal torténd {izemelésre képes.*®” Fontos tény, hogy a drénok iranyitasa foldrél
torténik, a levegdben nincs pildta, vezetd.

Tobbszor eléfordul, hogy amig a renddrség helyszinel egy forgalmas uton, a feltorlodott
gépjarmiiforgalom miatt Gjabb balesetek torténnek, ezt nevezik masodlagos balesetnek.
Legtobbszor a sor végeén torténik a kozlekedési baleset, mert az érkezd gépjarmiivek mar késon
észlelik, hogy az eldttiik 1évo gépjarmli megallt, vagy éppen csak araszol. Abban az esetben ha
dronok, pilota nélkiili 1égijarmiivek keriilnek alkalmazasra a baleseti helyszinelés tdimogatasara
egy-egy ilyen balesetnél, a helyszinelési 1d6 rovidiilhet, igy a baleseti veszély is csokken. Az

35 VERESS Anita: Jegyzékényv helyszini szemléhez (PPT el6adas).

36 GARDONYI Gergely (szerk.): Médszertani sitmutaté I. biiniigyi technikusok részére. Budapest, NKE RTK, 2014, 23.
STDUKOWIT, Zacc: Drones in Accident Reconstruction. 2020. https://uavcoach.com/drones-accident-reconstruction/
Letoltve: 2026. 01. 12

3 HUNGAROCONTROL: Mi mindsiil pilota nélkiili 1égijarmiinek? MyDroneSpace, https://mydronespace.hu/gyik
(letdltve: 2023. 12. 14.).
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Egyesiilt Allamokban a dronok baleset helyszinelésbe torténd bevonasa miatt a baleseti
helyszinelések lerdvidiilésérél szamoltak be.*’A dronokkal akar 15-20 perc alatt fel lehet mérni
a kozlekedési baleset helyszinét.*°A dronok alkalmazisaval akar 60 szazalékkal is lehet
csokkenteni a forgalomkorlatozas idejét a baleseti helyszinelésnél.*!

Dron rendérségi alkalmazasa*?

A kozlekedési balesetek helyszinelése fontos szerepet jatszik a kozuti kozlekedés biztonsag
javitasaban. A baleseti helyszinelés soran feltart informéciok segithetnek azonositani a baleseti
veszélyeket, a baleseti okokat, a forgalomtechnikai hidnyossagokat. Segitenek olyan
intézkedéseket hozni, amelyekkel csokkenthetd a kozati baleseti kockazat, igy a kozutak
biztonsdgosabba valasaban is nagy szerepe van a baleseti helyszinelésnek.

A kozlekedési balesetek helyszinelése fontos szerepet jatszik a kozuti kozlekedés biztonsag
javitasaban. A baleseti helyszinelés soran feltart informéciok segithetnek azonositani a baleseti
vesz€lyeket, a baleseti okokat, a forgalomtechnikai hidnyossagokat. Segitenek olyan
intézkedéseket hozni, amelyekkel csokkenthetd a kozuti baleseti kockazat, igy a kozutak
biztonsdgosabbd valasadban is nagy szerepe van a baleseti helyszinelésnek.

A baleset vizsgalati munka szempontjabol hasznos az, hogy a baleseti helyszint feliilnézetbol,
JO0 mindségben ¢és precizen abrazolja a pildta nélkiili 1égijarmiivek altal készitett felvétel. Tobb
felvétel Osszefiizésével nagyobb helyszinek is gyorsan és méretaranyosan rogzithetdk. A
felvételek a baleset kornyezetében taldlhatd tereptargyakat is pontosan, és a felvételek
készitésekor fennallo allapotban abrazoljak, tovabba a képrogzitd eszkoz altal nagyobb

3% SEQUIN, Cynthia: Drones shown to make traffic crash site assessments safer, faster and more accurate. Purdue
University, 2019. https://www.technology.org/2019/01/17/drones-shown-to-make-traffic-crash-site-assessments-safer-faster-
and-more-accurate/ (Letoltve: 2023. 12. 14.)

4 VOLATUS DRONES: Case Study: Drone Use in Accident Scene Reconstruction. Volatus Drones Blog,
https://volatusdrones.com/blogs/volatus-drones-blog/case-study-drone-use-in-accident-scene-reconstruction (Letdltve: 2023.
12.14))

41 SEQUIN Cynthia: Drones shown to make traffic crash site assessments safer, faster and more accurate. Purdue University,
Research Foundation News, 2019. https://www.purdue.edu/newsroom/releases/2019/Q1/drones-shown-to-make-traffic-crash-
site-assessments-safer,-faster-and-more-accurate.html (Letoltve: 2023. 12. 14.)

42 Kép forrasa: VOLATUS DRONES: Case Study: Drone Use in Accident Scene Reconstruction. Volatus Drones Blog,
https://volatusdrones.com/blogs/volatus-drones-blog/case-study-drone-use-in-accident-scene-reconstruction (Letdltve: 2023.
12.14.)
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magassagbol is észlelheté nyomokat valosaghtien mutatjak. Pozitiv tulajdonsaga a dronoknak,
hogy a nagyobb kiterjedésii helyszinek nem jelentenek problémat az alkalmazasukkor, a
leveg6bol torténik a dronokkal vald kép €s videofelvétel rogzités.

A fényképfelvétel és a videofelvétel levegdbdl torténd rogzitése lehetdséget biztosit arra, hogy
a felvételek minden, a szemle szempontjabdl relevans utiranyt, teriiletet tekintve és ezeket az
iranyokat, terlileteket berepiilve elkésziilhessenek, igy lehetové valik, akér a balesetben
résztvevok mozgasa a feliilnézetbdl lekovethetd legyen. A pildta nélkiili 1égijarmiivel a
helyszinrél kivalé mindségli feliilnézeti képek rogzithetok, azonban a gépjarmiivek belsd
tereinek, illetve a gépjarmiivekben bekdvetkezett sériiléseknek, anyagrovidiiléseknek a
rogzitése a felvételeken nem megjelenithetd, az tovabbi szakemberi kozremiikddést, feladatot
igényel.

A dronok a nagyobb kiterjedésti, sokszereplds balesetek helyszinén, a vasuti kozlekedés, 1égi
kozlekedés soran bekovetkezett baleseteknél nemesak a helyszinrogzitésére, hanem a nagyobb
terlileten elszorodott anyagmaradvanyok, vagy akar sériiltek, elhunytak felkutatasara is
eredményesen alkalmazhat6.

A dronok alkalmazasanal megemlitendd, hogy figyelni kell arra is, hogy Budapest belsdbb
keriileteiben a pilota nélkiili 1égijarmiivekre a madarak is veszélyt jelenthetnek. Budapesten a
nagymértékben elszaporodott és csapatosan jelen 1évd hazigalambok, vagy a nagyobb testli
madarak, példaul a varjak is veszé€lyt jelentenek. Egy-egy esetleges repiild madéarral torténd
itk6zés esetén a dron mianyag alkatrészei, mint a dronok rotorjai jelentds mértékben
karosodhatnak. Erre volt mar példa, a varosi madarak ,,megtdmadtak™ a dront, mely jelentdsen
karosodott. De nem csak kizarolag a dron sériilhet meg, hanem gondolni kell arra is, hogy egy-
egy esetlegesen bekovetkezd baleset soran akar személyi és anyagi kar is keletkezhet. Vigyazni
kell arra, hogy nehogy maga a renddrségi dron legyen a veszélyforras, vesz€ly jelentsen magara
a dronpilotara, a kozelben tartozkodo személyekre.

A jelenlegi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a dronok belvérosi kezelése a zstufolt beépités és a
magas épliletek miatt nehezebb. A villamos felsdvezetékek, a kozosségi kozlekedés (villamos,
trolibusz) felsdvezetékei nehézkessé teszik a dronok alkalmazisat, valamint a drénok
alkalmazaséanak biztonsagat is csokkentik.

Nem szabad elfelejtkezni arrdl, hogy minden dronnal valo felszallas eldtt az igényelt 1égtérben
légtérkorlatozast kell elrendelni, és eléfordul, eléfordulhat, hogy a baleset bejelentése
pontatlanul érkezik, vagy kevésbé lakott teriiletek esetén az elrendeléshez sziikséges
referenciapont hidnyzik, igy utdlagos modositds, pontositds valik sziikségessé a
légtérkorlatozas vonatkozdsdban. Tudomasul kell venni, hogy a drénnal végzett munka
szakértelmet, felkésziiltséget és Osszpontositast igényel, de ugyanakkor vesz€lyes lizem is.
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Budapesten jelent0s szdmu olyan légtér talalhatd, mely a pildta nélkiili 1égijarmiivek szdmara
korlatozott 1égtér, vagy tilalmi zona, és ezeken a teriileteken a dron egyéltalan nem indithato.
Itt, ha sziikséges a don felszallasa, akkor ahhoz a korlatozast elrendeld engedélye sziikséges.

A jovében az autondm dronok fejlesztése lehetdvé teszi, hogy a dronok onalldan végezzeék el
az egyszeriibb anyagi karos baleseteknél a helyszini vizsgélatokat, minimalizalva a szakemberi
beavatkozas sziikségességét. A mesterséges intelligencia fejlodése, €és a mesterséges
intelligencia alkalmazasa tovabb fejlesztheti a dronok altal nyujtott elényodket, mellyel a
humaneréforras kivalthatdsaga, vagy legalabb is a raforditott human id6 csokkenthetd a baleseti
helyszinelési feladatoknal.

A drénok szerepe a kozuti balesetek helyszinelésében jelentds elérelépést hozhat a baleset
helyszineldi, baleset vizsgalati munka hatékonysaga és pontossidga terén. Az innovacid
folyamatos fejlédése és az 0j technoldgiai lehetéségek kiaknazédsa révén a dronok tovabbi
elterjedése varhatd, mely a baleseti helyszinelést és a hatékonyabb igazsagszolgaltatast
tdmogathatja, elésegitve ezzel a kozlekedésbiztonsag fokozasat.

A magyar renddrségnél jellemzden a DJI Mini sorozatot hasznaljak helyszinelésre, ez kicsi és
gyorsan el lehet vele kezdeni a munkat. A drontechnoldgia alkalmazasa a baleseti
helyszinelésben egy modszertani valtas, a dronok alkalmazasa hatékonysagnoveld a baleseti
helyszinelést végzOk szamara, mivel a hagyomanyos mddszernél kevesebb 1d6t vesz igénybe
vele az adatgyijtés, centiméteres precizitasu.

Kérdoivet toltettem ki négy balesethelyszinelést végzd baleseti helyszineld rendorrel a 2025
évben, melyben a dronokkal valé munkavégzést mértem fel. Itt, vizsgaltam, hogy milyen
gyakran tapasztal technikai akadalyt a helyszinelési feladatok sordn a helyszinelést végzd, a
helyszini adatgylijtés vagy az irodai adatfeldolgozds folyamata igényel-e tobb id6t és
szakértelmet a napi munkdja soran, mennyire volt konnyti elsajtitani a droniranyitast, valamint
milyen esetleges egyéb funkciot hianyol a jelenleg hasznalt drénos eszkdztarbol (pl. jobb
kamera, hosszabb repiilési id6), mennyivel lett konnyebb a munkdja.

A valaszok ravilagitanak arra, hogy a rendér6k mar nem csupan repiilé kameraként, hanem
precizios mérdmiiszerként tekintenek a dronra. Nyilatkoztak arra, hogy a droniranyitas konnyen
megtanulhatd, de sziikséges az irodai szoftveres munkardl is beszélni, mert ott az
automatizaltsag fejlesztésre szorul. A kornyezeti tényezdket emlitik tObben, mint a sz¢él és a
fényviszonyok. Minden renddér emliti, hogy a helyszini szemle idejét lecsokkenti a dronok
alkalmazasa.
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A 3D-s szkennelés szerepe a kozuti balesetek helyszinelésében

A 3D-s szkennelés egy olyan uj tipust technoldgia, mely hozzajarulhat a kozati kozlekedési
balesetek helyszinelésének pontossdgahoz, és javithatja a baleseti helyszinelés szinvonalat,
hozzajarulhat a balesti helyszinelés hatékonysagahoz.

A 3D szkenner a szkennelendd targyakat, helyszineket digitalizélja, a szkennelés soran,
ugynevezett szkennelési folyamat tjan a szkenner adatokat gyijt be, adatokat rogzit a targy
alakjarol, méretérdl, annak térbeli elhelyezkedésérdl, utana ezeket az adatok aztin egy
szamitogépes programba keriilnek be, amely 3D-s modellként dbrazolja majd a targyat,
targyakat, vagy a helyszint.

»A 3D térszkennerek megjelenése és tobb teriileten (példaul a geodézidban, tervezésben,
régészetben) torténd alkalmazasa felveti a kriminaltechnikai alkalmazas lehetdségét is.”*

Egy baleset helyszinének szkennelése utan az adatok felhasznalhatok a baleset helyszinének
részletes rekonstrukcidjara, a baleset dinamikéjanak elemzésére, tanulmanyozasra és oktatasi
célokra is. A 3D-s szkennelés soran rogzitett adatok alapjan a baleset dinamikaja, az {itk6zési
sz0g, sebesség €s egyéb fontos paraméterek pontosan meghatdrozhatok. Ez segithet azoknak az
okoknak a feltardsdban, amelyek a baleset bekovetkezéséhez vezettek, ezéltal a feleldsség
megallapitasaban is fontos szerepe lehet. A 3D-s szkennelés eredményei objektiv és mérhetd
adatokat nyujtanak. Az Egyesiilt Kirdlysagban a 3D szkennelést egyre gyakrabban hasznaljak
a bliniild6z6 szervek a baleseti helyszin dokumentalasa érdekében.** Akar egy holttestnek,
testrésznek a beszkennelésére®is van lehetdség, mely hozzajarulhat a késébbiek soran a
blintetéeljaras eredményes lefolytatdsahoz.

Kutatasok folytak annak megallapitasara, hogy a 3D szkenner alkalmazasaval végzett
adatgytijtés kell6en pontos lehet a tovabbi adatelemzéshez. A kutatdsokat ugy végezték, hogy
szines festékszord segitségével és mérdszalag alkalmazasaval mértek le tavolsagokat, majd
ugyanezt 3D szkenner felhasznalasaval is elvégezték és dsszehasonlitottak az adatokat.*® A 3D
szkennerek hasznédlata a nagy kiterjedésli baleseteknél, mint példaul vasuti balesetek is
szamitasba johet.

4 PASZTOR Laszl6: A 3D térszkenner mitkodése, tapasztalatok, lehetséges tovabbi felhaszndldsi teriiletek. Beliigyi Szemle,
64. évf., 2016/7-8. sz., 65. DOI: 10.38146/BSZ.2016.7-8.6 (Letoltve: 2023. 12. 12.)

4 BAIER, Waltraud - DONNELLY, Michael J. —- PAYNE, Mark — WILLIAM, Mark A.: A Holistic Multi-Scale Approach
to Using 3D Scanning Technology in Accident Reconstruction. Journal of Forensic Sciences, 65. évf., 2020/4. sz., 1. DOI:
10.1111/1556-4029.14405 (Letoltve: 2023. 12. 12.)

45 MUHI Kristof — JUHASZ Csaba: EDDIE — 3D Szkennelés és kiterjesztett valésag oktatdsi célra. Tudoméanyos diakkori
dolgozat, Kecskemét, Neumann Janos Egyetem GAMF Miiszaki és Informatikai Kar, 2018, 30-32. https://gamf.uni-
neumann.hu/wp-content/uploads/2021/01/muhi_kristof juhasz_csaba_eddie_tdk.pdf (Letdltve: 2023. 12. 14.)

46 TOPOLSEK, Darja — HERBAJ, Elvis A. - KAMNIK, Rok: 3D Laser Scanners and Point Clouds for Obtaining Car
Accident Sketches. Revija za kriminalistiko in kriminologijo, 70. évf., 2019/4. sz., 335-351. (335.)
https://www.policija.si/images/stories/Publications/JCIC/PDF/2019/04/JCIC2019-

04 _DarjaTopolsek 3DLaserScannersAndPointClouds.pdf (Letoltve: 2023. 12. 14.)
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Tobb orszag renddrsége hasznalja a Leica Geosystems vallalat nagy teljesitményti
lézerszkennereit. A Leica Geosystems vallalat beszamol arrdl, hogy a késziilékek hasznélataval
kivalé min8ségben, gyorsan lehet rogziteti a baleseti helyszin és a kornyék minden részletét. 47

Leica lézerszkenner hasznalat kozben®

Mesterséges intelligencia a baleseti helyszinelésben

Az MI-rendszerek hasznalata mar a bliniildozési tevékenységekben is valdsag, és varhatdéan
ez az elkovetkezd években csak egyre ndvekszik és fokozodik.”*

A mesterséges intelligencia (MI) szdmos modon jatszhat szerepet a biintetd eljarasokban, mar
a szemlénél is. A dronok altal rogzitett videofelvételek elemzésénél mar szoba johet az MI. Az
MI segithet a nagy mennyiségii videofelvétel elemzésében, az események rekonstrualasaban
vagy a tanivallomasok ellendrzésében.

Az MI rendszerek képesek lehetnek gyorsan és hatékonyan elemezni a baleseti helyszinen
rogzitett térfigyeld, forgalomfigyeld és a biztonsdgi kamerak videofelvételeit, ezaltal
azonosithatjak példaul az esetleges szemtanukat. Az MI rendszerek elemezhetik a kozlekedési
balesetekhez kapcsolodd adatokat, €s segithetik a hatosdgok munkajat a helyszini szemle soran
1s.

Folynak kisérletek, hogy a mesterséges intelligenciat kapcsoljak a forgalomfigyeld kamerak
képeihez, a mesterséges intelligencia felismeri a valds idejii kozlekedési baleseteket, azok
helyszineit jelzi, értesitést kiild a helyszinekrdl. Ezt nem csak a hatésdgok munkajat segitheti,
hanem a kiilénboz6 navigicios programokhoz is timogatast biztosithat.’® Ezzel a torloddsokat

YT LEICA GEOSYSTEMS: 3D Laser Scanning. Reality Capture for Public Safety. [é. n.). https:/leica-
geosystems.com/industries/public-safety-security-and-forensics/solutions/reality-capture-for-public-safety
(Letoltve: 2023. 12. 14.)

48 Kép forrasa: LEICA GEOSYSTEMS: Crash Investigation and Collision Reconstruction. [é. n.]. https:/leica-
geosystems.com/industries/public-safety-security-and-forensics/applications-in-public-safety/crash-investigation-and-
collision-reconstruction (Letdltve: 2023. 12. 14.)

49 HERKE Csongor: A mesterséges intelligencia kriminoldgiai aspektusai. Beliigyi Szemle, 69. évf., 2021/10. sz., 1721. DOI:
10.38146/BSZ.2021.10.2 (Letoltve: 2023. 12.12.)

S0 LEE, Chaeyoung — KIM, Hyomin — OH, Sejoung — DOO, llichul: 4 Study on Building a ,, Real-Time Vehicle Accident and
Road Obstacle Notification Model” Using AI CCTV. Applied Sciences, 11. évf., 2021/17. sz., 8210. DOI:
10.3390/app11178210 (Letoltve: 2023. 12. 14.)
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is lehet csokkenteni, mert a mesterséges intelligencia mas alternativ utvonalakat ajanlhat fel a
gépjarmii vezetonek még a kozlekedési baleset helyszinén kialakult forgalmi torlddas elott,
ezzel hozzajarulva a méasodlagos balesetek csokkentéséhez.

A jovo specialis jarmiive, a baleseti helyszinelés tAimogatasara

A renddrségi gépjarmiivek beszerzésénél torekedni kell arra, hogy megteleld gépjarmiivekkel
keriiljenek a baleseti helyszinelok ellatasra. Sziikséges lehet olyan gépjarmii beszerzése a
fovarosban, és a megyékben egyarant, mely egy gyakorlatilag mobil vezetési pont is egyben.
is ebben a jarmiben keriilne elhelyezésre. A jarmiih6z tartozhatna kihtzhat6 sator, a tetején
pedig helyszint megvilagité lampak kerlilhetnének elhelyezésre. Napelem ¢s aggregator
segitené eld az elektromos eszk6zok mitkddését. Ezzel a jarmiivel dront is lehetne kiszallitani
a helyszinre, és akar az autopalya terelésekhez sziikséges forgalomtechnikai eszkozok,
terel6tablak, terelokupok, a terelést segitdé villogd eszkozok is helyet tudnanak kapni. A
jarmiiben a 3D szkenner is rendelkezésre allhatna, valamint felkésziilve egy nagyobb helyszini
tevékenységre (kavéfozo és tartds élelmiszer). A jarmi tetején kamerarendszer timogathatna a
képrogzitést a helyszinen, valamint a kamerdk online képeket tudnanak kozvetiteni a
helyszinr6l a budapesti, megyei Tevékenységiranyitdsi Kozpontokba, mellyel a szakmai
iranyitast, dontéshozast lehetne tdmogatni, valamint a jelentési rendet is segitené az online
kozvetitése a szemlének, valamint informdaciot szolgaltatna a kozati zardsokhoz ¢és
forgalomterelésekhez, valamint média hirigényét is segitene kielégiteni. A jarmiiben kertilne
elhelyezésre a halottszemlét segitd balesethelyszinel6i sator is, a balesethelyszineléshez,
biiniigyi technikai tevékenységekhez, feladatokhoz sziikséges felszereléseken kiviil. Ujra
felhasznalhato renddrségi kordonszalagok segitenék el a kornyezetvédelmet. A jarmiiben
biztositva lenne a kézmosasi lehetdség is. A jegyzOkonyv készitését segitendd hangfelismerd
technologia egyszerlisitené és tenné konnyebbé a szemlét végzOk munkajat. A hangfelismerd
technologia alkalmazaséaval sokkal gyorsabb lehetne a jegyzOkonyvnek a rogzitése, hamarabb
befejezddne a szemle. A kozutat gyorsabban vissza lehetne adni a kozti forgalom szaméra. A
teljes korli digitalisan rogzitett jegyzokonyvek hasznalataval, ugymint az elektronikus,
ugynevezett e-szemle jegyzokonyv, és az ahhoz tartozo elektronikus iratmintdk, valamint a
kiilonboz6 beliigyi nyilvantartasok helyszini tdmogatdsaval humanerdt lehetne megsporolni,
valamint a technikai 0jitas a balesethelyszineldi tevékenység szinvonalat erdsitené.

A jovO balesethelyszinel6 jarmiivei segitségével a helyszini szemle hatékonyabb és egyszeriibb
¢€s gyorsabb lehet, a kozuti forgalom gyorsabban lesz visszaallithato a kdzuti balesettel érintett
utszakaszokon.

A baleseti helyszinelok munkdja nélkiil nem lenne lehetséges a balesetek okainak pontos
feltarasa €s a megeldzésiikre iranyulo intézkedések meghozatala. A baleseti helyszinelés jovdje
a modern technologidk fejlddésével egylitt valtozik majd. Az 0j technoldgidk hatékonyabba és
gyorsabba tehetik a baleseti helyszinelést, és a jovoben hagyomanyos baleseti helyszinelést az
Uj technologidkkal fogjak kiegésziteni. Az 1j technolégidk alkalmazdsadval a balesetek
helyszinelésére raforditott humanerdforras csokkenni fog, ezaltal humanerdforras szabadul



29

mayjd fel, melyet mas teriiletre lehet atcsoportositani a kozuti kozlekedési balesetek csokkentése
érdekében.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Ennél a fejezetnél a legfobb megallapitdsok és tézisek tobb pontban is Osszefoglalhatoak,
egyrészt megallapithatd, hogy a technologiai innovacio €és a hatékonysag 0sszefiigg, mivel az
uj technologiai attorések (példaul a balesethelyszinelésnél igénybe vett drénok, a 3D
szkennelés, de akar a mesterséges intelligencia) alkalmazasa fontos kulcsszerepet tud jatszani
a kozlekedési biincselekmények hatékonyabb felderitésében.

Az 1j technologidk, a modern technikai eszkdzok helyszinelésbe torténd bevezetése lehetdvé
teszi a bizonyitékok pontosabb rogzitését a szemlénél és ez jelentdsen csokkenti a baleseti
helyszineléshez sziikséges humaneréforras igénybevételét. Az 10j tipust innovativ technikak,
megoldasok, mint a hangfelismerés ¢és az elektronikus szemlejegyzokonyv rendkiviil
felgyorsitjak az adminisztracié folyamatot, és ezaltal hamarabb befejezddik a helyszini szemle,
a kozat hamarabb visszaadhatdva valik a forgalomnak.

A baleseti helyszinelés viszont nem csupan a feleldsség tisztazasat tudja szolgalni, hanem a
szemle sordn a forgalomtechnikai hidnyossagok és egyéb kozuti veszélyforrasok is azonositasra
tudnak kertilni, és ezek kdzvetve hozzajarulhatnak a jovébeli balesetek megel6zéséhez.
Megjegyzendd, hogy a baleseti helyszinelés gyorsitasa kulcsfontossagii az ugynevezett
"masodlagos balesetek" bekovetkezésének visszaszoritasara.

Szervezeti és modszertani kovetkeztetés is levonhatd, mivel a balesethelyszineld egységek
centralizalt (figyelemmel a budapesti példara) vagy régids szervezése jotékony befolydssal
lehet a kiérkezési idore és a munka mindségére, hatékonysagara is.
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A kozlekedési biincselekmények nyomozasaval kapcsolatos kérdések si

,»Az emberiség ellenérzése a hagyomanyos bilincselekményekkel kapcsolatban rendkiviil mély,
ezek tarsadalmi megitélése negativ. E kérdésekben a kdozvélemény cseppet sem elnézd. Amikor
viszont a kozlekedési balesetekre terelddik a sz6, mindenki a véletlen koriilmények
szerencsétlen talalkozasara gondol, arra, hogy barkivel el6fordulhatott volna az eset, és inkabb
részvétet, sOt Oszinte egyiittérzést tapasztalunk a kozlekedési buincselekményekért elitélt
irAnyaban, mintsem megvetést.”>?Azonban tudni kell, hogy a kézuti kozlekedésbiztonsag
alakulasa rendkiviil szoros kapcsolatban van a kdzbiztonsaggal.>
alkalmazkodas egyik valfaja™>*

A kozlekedés a szocialis

Alapvetden azonban igaz, hogy a kozlekedési bilincselekményeket elkdveték nem a szé
meghatarozott értelmében biindzok, altalaban a tarsadalom rendes polgarai és rendszerint még
nem volt dolguk a hatosdgokkal, de a kozlekedési biincselekmények mégis sulyos
kovetkezményekkel jarnak, de természetesen azonban itt is vannak kivételek.

Magyarorszag Alaptorvényének XXVII. cikke szerint ,,Mindenkinek, aki tdrvényesen
tartozkodik Magyarorszag teriiletén, joga van a szabad mozgashoz és tartozkodasi helye szabad
megvalasztdsdhoz.” Alkotmanyos alapjogunk tehat megvan a kozlekedéshez, ezért
szliletésiinktdl halalunkig kozlekediink, igy a kozlekedési blincselekmények barkit érinthetnek.

A kozbiztonsag is az Alaptdrvénybél van eredeztetve és ez jogilag szabalyozott allapot.>

A kozlekedési blincselekmények nyomozasa kiilonalld szaktudast igényel, mondhatni ugyis,
hogy szakman beliil elkiiloniil a hagyoméanyos nyomozoi, vizsgaloi tevékenyseégtdl. Budapesten
a kozlekedési blincselekmények nyomozéasara jelentdés részben a Budapesti Rendor-
fékapitanysag rendészeti Szervek Kozlekedésrendészeti FOosztalya kertilt kijelolésre.

A févarosban a Budapesti VI. és VII. keriileti Ugyészségen beliil févarosi illetékességgel
Kozlekedési csoport keriilt 1étrehozasra, tehat az igyészségi munka a févarosban centralizalva
van.

,»Mint a tarsadalmi élet egyéb teriiletén, a kozlekedésben is csak végsé soron keriilnek
alkalmazasra a bilintet6jogi eszkozok. A biintetdjogi feleldsség altalanos feltétele az elkovetett
cselekmény tarsadalomra veszélyes jellege.”>¢

Ha visszamegylink a multba, lathatjuk, hogy a Csemegi kodex (az 1878. évi V. térvénycikk) a XXXIX.
fejezete’” - a ,,Vaspalyak, hajok, tdvirddk megrongalasa és egyéb kozveszElyli cselekmények™ - mar

51 A szerz6 a Biiniigyi Allattan cimii kézikonyv megirdsaban tarsszerzoként mitkodik kozre, ebben a fejezetben
felhasznalt anyagok részben atvételre fognak keriilni a Biiniigyi Allattan cimii konyv egyik fejezetében, mely
mar leadasra keriilt. A kdnyv nem keriilt még a mai napon kiadasra (2026. 01. 19)

52 IRK Ferenc — FEHER Lenke: A kizlekedési jogrol és alkalmazdsdarél mindenkinek. Budapest, Kozgazdasagi és Jogi
Konyvkiads, 1981, 115.

53 BiRO Gyula: A kézbiztonsdg és a kbzlekedésbiztonsdg egyes kérdései, kiilonds tekintettel a baleset-megelézésre. Pécsi
Hatarér Tudomanyos Koézlemények, XIII. két., 1. https://pecshor.hu/periodika/X!l/birogy.pdf (Letdltve: 2023. 12. 21.)

3 IRK Ferenc: Kozuti balesetek (Torvényszeriiségek és megelézés). Budapest, Kézgazdasagi és Jogi Konyvkiado, 1979, 233.
55 NEMETH Zsolt: Bevezetés a biinmegelézésbe. (Kriminologia MA), Budapest, Dialog Campus, 2020, 25.

56 |RK — FEHER: A kézlekedési jogrdl... i. m. 117.

57 1878. évi V. torvénycikk a magyar biintetStorvénykonyvrdl a biintettekrol és vétségekrdl (Csemegi-kodex), XXXIX.
fejezet. https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=87800005.TV (Letdltve: 2023. 12. 26.)
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foglalkozik a kozlekedési bilincselekményekkel, a vastti és vizi kozlekedéssel kapcsolatos
blincselekményeket irja le, azonban a kozati kdzlekedés még nem keriilt bele a torvénycikkbe.

»434. § A ki vaspalyanak, géz- vagy mas hajonak, vagy ezekhez tartozé targynak szandékos
megrongalasa altal, a vasuton vagy a hajon levo személyeket vagy arukat veszélynek teszi ki:
a kozveszeélyli megrongalas biintettét koveti el, és 6t évig terjedhetd fegyhazzal biintetendo.
435. § Ha az eldbbi szakaszban megjelolt biintett kovetkeztében sulyos testi sértés tortént: a
tettes Ot évtdl tiz évig terjedhetd fegyhazzal, — ha pedig valakinek halala okoztatott, a
mennyiben gyilkossag nem forog fenn: életfogytig tartd fegyhdzzal biintetendd.

436. § A kozveszélyii cselekmény biintettét koveti el, és a kovetkezményekhez képest a 434. és
435. §-ban meghatarozott biintetéssel bilintetendd: a ki a vaspalyan, vagy annak kdzelében levo
személyeket, vagy arukat, a szabalyszerii jelzés szdndékos elmulasztasa, vagy szandékos hamis
jelzés altal veszélynek teszi ki.

437.8§ A ki a 434. és 436. §-ban megjelolt valamely cselekményt vagy mulasztast
gondatlansagbol koveti el: vétség miatt egy évig terjedhetd foghdzzal, és ezer forintig terjedhetd
pénzbiintetéssel biintetendd: ha pedig a megjelolt cselekmény vagy mulasztds altal halal
okoztatott: 6t évig terjedhetd foghazzal és ezer forintig terjedhetd pénzbiintetéssel biintetendo.
438. § Két évtol ot évig terjedhetd foghazzal biintetendd azon vasuti hivatalnok vagy szolga, a
ki barmely szolgalati kotelességének megszegése altal, a vaspalyavonaton, vagy annak
kozelében levo személyeket vagy arukat, a vaspalya altal vald megsériilés vagy megrongalas
veszélyének teszi ki.”

A fenti jogszabalybdl kitlinik, hogy a torvény vasszigorral sujtott le a kozlekedést
veszélyeztetOkre.

Magyarorszdgon a jelenleg hatalyos biintetd torvénykonyvrdl szold 2012. évi C. térvény
(tovabbiakban: Btk.) a XII. fejezetben részletezi a kozlekedési bilincselekményeket. A Btk.
2013. julius 1-én Iéptett hatalyba, felvaltotta a 1978. évi IV. torvényt. A Btk. tiz kozlekedési
blincselekményt hataroz meg, tiz torvényi tényallasban, melyek az alabbiak.

1. A kozlekedés biztonsaga elleni biincselekmény (Btk. 232. §)

Btk. ,,232. § (1) Aki kozlekedési Utvonal, jarmi, lizemi berendezés vagy ezek tartozéka
megrongalasaval vagy megsemmisitésével, akadaly Iétesitésével, kozlekedési jelzés
eltavolitasaval vagy megvaltoztatasaval, megtévesztd jelzéssel, kozlekedd jarmil vezetdje ellen
er6szak vagy fenyegetés alkalmazéasaval vagy mas hasonlo médon més vagy masok életét vagy
testi éps€gét veszélyezteti, blintett miatt harom évig terjedd szabadsagvesztéssel bilintetendd.

(2) A biintetés

a) egy €vtol ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény sulyos testi sértést,

b) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény maradando
fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

c) Ot évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

d) 6t évtol tizenot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény kettonél tobb ember
halélat okozza, vagy haldlos tomegszerencsétlenséget
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okoz.

(3) Aki az (1) bekezdésben meghatarozott biincselekményre irdnyul6 eldkésziiletet kovet el,
vétség miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

(4) Aki az (1) bekezdésben meghatarozott biincselekményt gondatlansagbodl koveti el, vétség
miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel, a (2) bekezdésben meghatarozott esetekben, az ott
tett megkiilonboztetés szerint két évig, harom évig, egy évtol ot évig, illetve két évtdl nyolc
évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.

(5) A biintetés korlatlanul enyhithetd — kiilonds méltanylast érdemld esetben mellézhetd — azzal
szemben, aki a veszélyt, mieldtt abbol karos kovetkezmény szarmazott volna, Onként
megsziinteti.”

Ezt a bincselekményt a Btk. szerint a kozlekedési titvonal, jarm, lizemi berendezés vagy ezek
tartozéka megrongalasaval vagy megsemmisitésével, akadaly 1étesitésével, kozlekedési jelzés
eltavolitasaval vagy megvaltoztatdsdval, megtévesztd jelzéssel, kdzlekedd jarmii vezetdje ellen
erdszak vagy fenyegetés alkalmazéasaval vagy mas hasonlé modon més vagy masok életét vagy
testi épségét veszélyeztetd magatartdsokkal lehet megvaldsitani. Ez a bilincselekmény
valamennyi kozlekedési dgazatra kiterjed.

»,BH 1981.2.49 A kozlekedés biztonsaga elleni bilincselekmény, valamint a rongalas
blinhalmazatban megallapitdsdnak van helye akkor is, ha a kozlekedési blincselekményt a
kozlekedési titvonal, jarmi, izemi berendezés vagy ezek tartozékai megrongalasaval kovetik
el.”®

»~BH+ 2009.7.291 Kozlekedés biztonsdga elleni biincselekményt valosit meg a
tehergépkocsibol és az ahhoz vonoruddal kapcsolt utanfutoval felszerelt tehergépkocsibol allo
jarmuszerelvény vezetdje, aki a fénysorompo tilos jelzése ellenére a félsorompod emelkedése
kozben akkor halad r4 a vasuti atjarora, amikor az ellenkezd iranyba tartdé vonat kozlekedése
miatt a félsorompo ismét zarddni kezd, amelynek csaporudjat a terhelt a jarmiivével letori és
ezzel a vaslti-kozati keresztezOdés biztositasat szolgdld tobbes biztositasi rendszert
meggyengiti.”>

2. Vasuti, légi vagy vizi kozlekedés veszélyeztetése (Btk. 233. §)

Btk. ,,233. § (1) Aki a vastti, a légi vagy a vizi kozlekedés szabalyainak megszegésével mas
vagy masok ¢letét vagy testi épségét veszélyezteti, blintett miatt hdrom évig terjedd
szabadsagvesztéssel biintetendo.

(2) A biintetés

a) egy €vtdl ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény stlyos testi sértést,
b) két ¢évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény maradando
fogyatékossagot, stilyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

381912. évi L. torvénycikk a biinvadi perrendtartasrol szol6 1896:XXXIII. torvénycikk életbeléptetésérdl és kiegészitésérol.
https://jogkodex.hu/doc/8561742 (Letdltve: 2023. 12. 26.)
% Uo.
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c) 6t évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

d) 6t évtol tizenot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény kettonél tobb ember
halélat okozza, vagy haldlos tomegszerencsétlenséget

okoz.

(3) Aki az (1) bekezdésben meghatarozott biincselekményt gondatlansagbodl koveti el, vétség
miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel, a (2) bekezdésben meghatarozott esetekben az ott
tett megkiilonboztetés szerint két évig, harom évig, egy évtol ot évig, illetve két évtdl nyolc
évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.

(4) A biintetés korlatlanul enyhithetd — kiilonds méltanylast érdemld esetben mellézhetd — azzal
szemben, aki a veszélyt, miel6tt abbdl karos kovetkezmény szadrmazott volna, Onként
megsziinteti.”

Ennél a blincselekménynél az elkovetési magatartas a harom kozlekedési alagazatban a vasuti,
a légi és a vizi kozlekedésre vonatkozo szabalyok megszegése. A bilincselekményt ,kizardlag

az adott kozlekedési szabalyok hatalya alatt 4116 jarmuiranyitok, jarmiivezetok kovethetnek el.”
60

3. Kaoziuti veszélyeztetés (Btk. 234.8)

Btk. ,,234. § (1) Aki a kozati kozlekedés szabdlyainak megszegésével kozuton vagy
kozforgalom eldl el nem zart maganiton mas vagy masok életét vagy testi épségét kdzvetlen
veszélynek teszi ki, blintett miatt harom évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

(2) A biintetés

a) egy évtol ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény sulyos testi sértést,

b) két ¢évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény maradandd
fogyatékossagot, stilyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

c) Ot évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

d) 6t évtol tizenot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény kettonél tobb ember
halalat okozza, vagy halalos tomegszerencsétlenséget

okoz.”

Fontos megjegyezni, hogy nem csak kozuton lehet elkdvetni ennek a kozlekedési
bilincselekménynek az alapesetét, hanem kozforgalom szamara el nem zart maganuton is, ha
nem tortént személyi sériilés akkor is el lehet kdvetni a biincselekményt.®!

»A szdndékos veszélyeztetési blincselekmények — igy a 2012. évi C. torvény 234. §-a szerinti
kozuti veszélyeztetés — esetében az elkdvetdnek a veszélyhelyzet eldidézésén tilmenden — a

"o

mindsitett alakzatokba foglalt — barmely karos eredményre kizarolag csak a gondatlansaga

%0 NAGY Zsolt: Az elsébbségi jog megszegésével okozott kéziiti balesetekért vald biintetdjogi felelbsség. III. A kizlekedési
biincselekmények  hatalyos  szabdlyozasa a  magyar  biintetdjog — rendszerében.  Jogi  Forum,  2020.
https://www.jogiforum.hu/files/publikaciok/nagy zsolt az_elsobbsegi_jog_megszegesevel okozott kozuti balesetert valo
_buntetojogi_felelosseg[jogi_forum].pdf (Letoltve: 2023. 12. 21.)

6! BIRO Gyula: 4 kéziiti kozlekedési biincselekmények szabdlyozdsa és nyomozdsa, kiemelt figyelemmel az vj biintetdjogi
valtozdasokra. Pécsi Hatarér Tudomanyos Koézlemények, XIV. kot., 2013, 258.
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terjedhet ki.”%? a térvény szovege semmiféle utaldst nem tartalmaz arra vonatkozoan, miszerint
a koziton megvalositott szdndékos veszélyeztetés esetében a veszélyhelyzeten tuli tovabbi
kéros eredményekre (sulyos testi sértés, annak mindsitett esetei, illetve tomegbaleset) az
elkovetd szandéka is kiterjedhetne.

Amennyiben tehét az elkovetdnek a veszélyhelyzet okozésan tilmend karos eredményre is
kiterjed a szdndéka, ugy a ténylegesen létrejott eredményhez képest kell a cselekményét
mindsiteni, mert ilyen esetben mar nem ,veszélyeztetd”, hanem materidlis, ,,sért0”
blincselekmény valosul meg.

Ezekben az esetekben az elkdvetés motivumara, valamint a megval6sitas modjara, eszkozére is

figyelemmel — altalaban — a testi sértés mindsitett eseteinek megallapitasa foghat helyt (aljas
indok, kiilonds kegyetlenség).”®

A kozuti veszélyeztetés blincselekménnyel Osszefiiggésben az ugynevezett blintetdfékezés
kifejezés szohaszndlatot hasznilja a média, amikor a jarmii vezetdje szdndékosan ¢&s
indokolatlanul és nem forgalmi okokbol fékez, hanem cselekménye egy a kozlekedésben részt
vevd masik személy ellen iranyul. Altaldban a hattér, mondhatjuk ugy is, hogy a kivalto ok egy
elézdleg félreértett kozlekedési helyzet, kdzlekedési szituacio, példaul ugy valtott savot valaki,
hogy nem hasznalta az iranyjelzdt, vagy til lassan halad a forgalomban, és ebbdl egy vita alakult
ki. Egy eldzetes csaladi vita is szerepet jatszhat kivaltdé okként. A vitat kovetden a kozuti
veszélyeztetést elkdvetd jarmiivezetd hirtelen felindulasbol, dithbdl hirtelen fékez a mogotte
halad6 jarmi el6tt. Mondhatjuk ugy is, hogy meg akarja leckéztetni a masik jarmiivezetot.
Anyagi kar, személyi sériilés és akar baleseti halal is bekovetkezhet, mely a kozuti
veszélyeztetés biincselekménynek a mindsitd esetei. Megjegyzem, hogy a konnyi sériilés nem
mindsitd eset, csak a sulyos, nyolc napon tul gyogyulo sériilés.

Az indokolatlan hirtelen kormanymozdulatokkal, az indokolatlan hirtelen irdnyvaltoztatassal is
eld lehet idézni szandékosan veszélyhelyzetet. Viszont azonban a hirtelen nagysebességgel —
sebességnoveléssel - torténd elindulds is ide soroland6 veszélyeztetd szituacid, mely soran a
jarmiivek kozotti tavolsag, jarmi €s gyalogos kozotti tavolsag is minimalisra csdkkenthet.

A nyomaték minden esetben a térvényi tényallasban megfogalmazott kzvetlen veszélyen van,
hiszen a masik jarmiivezetd, vagy akar gyalogos a kozvetlen veszély felismerése soran a
megszerzett vezetdi tapasztalata, vagy gyalogosként az 6sztonds viselkedése segitségével tudja
csak elkeriilni a balesetet.

Nagyon fontos, hogy ha valaki nem gondatlanul, hanem tudatosan okozza a sériilést, tehat a
célja a sériilés okozasa, ott mar mas a torvényi tényallas, tehat akkor stlyos testi sértésrdl,
ember0lés kisérletérdl, esetleg emberdlésrdl beszélhetiink.

2 41. BK vélemény a szandékos veszélyeztetési blincselekményekrol. Kuria Biintet Kollégiuma. https:/kuria-
birosag.hu/hu/kollvel/41-bkv (Letoltve: 2023. 12. 30.)

63 41, BK vélemény a szandékos veszélyeztetési biincselekményekrdl. Kuria Biintetd Kollégiuma. https://kuria-
birosag.hu/hu/kollvel/41-bkv (Letdltve: 2023. 12. 22.)
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A bilincselekmény nyomozasat segitheti a térfigyeld kamerak, forgalomfigyeld kamerak,
esetlegesen a menetrogzitd kamerdk felvételei, melyeket a hatésag a biintetdeljards soran
lefoglal. A menetrogzité kamerak mar egyre elterjettebbek a kozati kozlekedés jarmiiveiben.
Az eredményes nyomozast segitheti még a kiviilallo tanuk valloméasa. Az ilyen
blincselekmények helyszinén tehat fontos a kamerakutatas és a tantkutatdas mieldbbi
megszervezese.

4. Kozuti baleset okozasa

Btk. ,,235. § (1) Aki a koziti kozlekedés szabalyainak megszegésével masnak vagy masoknak
gondatlansagbol stlyos testi sértést okoz, vétség miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel
biintetendd.

(2) A biintetés

a) harom évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény maradand6 fogyatékossagot,
sulyos egészségromlést vagy tomegszerencsétlenséget,

b) egy évtdl 6t évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

c) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény ketténél tobb ember
halalat okozza, vagy halalos tomegszerencsétlenséget

okoz.”

Ennek a biincselekménynek az elkovetdje masoknak stlyos testi sértést, nyolc napon til
gyogyulo sériilést okoz. Olyan személy kdvetheti el ezt a blincselekményt, aki hatdlya alatt 4ll
a kozlekedés szabalyainak, gyalogos vagy utas nem kovetheti el a biincselekményt, €s mindenki
lehet a passziv alany a jarmiivezeton kiviil. Az elkdvetési magatartds a kozuati kozlekedési
szabalyok megszegése, mely tevéssel és mulasztassal is torténhet, valamint tevéssel és
mulasztassal vegyesen is. Ezt a blincselekményt kizardlag gondatlanul lehet elkovetni. Hiszen
példaul ha szandékosan iitnénk el valakit, aki elhaldlozik a baleset kovetkeztében, akkor mar
mas torvényi tényallasrol beszélhetiink.

Megjegyzem, hogy a kdzlekedési balesetek okai a jarmiivezet6hoz, jarmiihoz és a kornyezethez
kapcsolhato tényezokbdl allnak.%

5. Jarmiivezetés ittas allapotban

Btk. ,,236. § (1) Aki ittas allapotban vasati vagy légi jarmivet, gépi meghajtasu
uszolétesitményt vagy kozuton, illetve kozforgalom eldl el nem zart maganuton gépi
meghajtast jarmiivet vezet, vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

(2) A biintetés blintett miatt

% LEE, Jaeyoung — LI, Xing — MAO, Syu — FU, Wen: Investigation of Contributing Factors to Traffic Crashes and Violations:
A Random Parameter Multinomial Logit Approach. Journal of Advanced Transportation, 2021. 2836657. DOI:
10.1155/2021/2836657 (Letoltve: 2023. 12. 23.)
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a) harom évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény stlyos testi sértést,

b) egy évtol 6t évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény maradando fogyatékossagot,
sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

¢) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

d) 6t évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény ketténél tobb ember halalat
okozza, vagy halélos tomegszerencsétlenséget

okoz.

(3) Aki ittas allapotban nem gépi meghajtastt uszolétesitmény vagy kozuaton, illetve
kozforgalom eldl el nem zart maganiton nem gépi meghajtasi jarmi vezetésével a (2)
bekezdésben meghatdrozott kovetkezményt idézi eld, az ott tett megkiilonboztetés szerint
biintetendd.”

Budapesten ez a kozlekedési blincselekmény fordul elé a legtobbszor, a renddérség altal
bevezetett un. ,,Finn mddszer”’-es ellendrzések hatasara egyre tobb eljardst indit a renddrség
torvényi tényallds vonatkozasaban. Az elkdvetési magatartas ennél a blincselekménynél maga
az ittas allapotban torténd jarmiivezetés. Olyan személy is elkovetheti a blincselekményt, aki
nem rendelkezik vezetdi engedéllyel.

A tényallasban rogzitésre keriilt, hogy a kozati kozlekedés vonatkozasdban kozhton, illetve
kozforgalom el6l el nem zart magdnuton torténd kozlekedésnél az kovetheti el a
blincselekményt, aki gépi meghajtasu jarmiivet vezet. Kozforgalom eldl el nem zart maganut
példaul a bevasarlokozpontok parkolodi, az tizemanyagtoltd dllomasok. Tehat ha kozhton, illetve
ha kozforgalom eldl el nem zart maganuton torténik a kdzlekedés, akkor nem lehet elkdvetni a
bilincselekményt, illetve akkor sem, ha nem gépi meghajtasi a jarmii. Viszont ittasan lehet
jarmiivet vezetni példaul a Hungaroring versenypalydjan, ott nem lehet elkdvetni a
bilincselekményt. Illetve akkor sem lehet elkdvetni, ha nem gépi meghajtast a jarmi. A
blincselekményt a gépi meghajtast uszolétesitmények vezetésével is elkoveti a jarmiivezeto,
viszont a vasuti €s a 1égi jarmil vezetésénél mar nincs eldirva a gépi meghajtas, igy példaul a
vitorlazo repiildgépek vezetésénél is el lehet kdvetni a blincselekményt.

Budapesten jelenleg két olyan repiilotér iizemel, mely beépitett erdgép nélkiili vitorlazo
repiil6gép forgalmat bonyolit le — a Budadrsi repiil6tér és a Harmashatarhegyi repiil6tér - , ezért
ezen két repiil6téren, indokolt akar a vitorlazd repiildgépek pilotadinak alkoholteszteres
ellendrzése. A sikloernyd is légijarmlinek mindsiil, tehat a sikloernyd pilotak is el tudjak
kovetni a blincselekményt.

6. Jarmiivezetés bodult allapotban

Btk. ,,237. § (1) Aki a szeszes ital fogyasztdsabol szdrmazo alkohol kivételével vezetési
képességre hatranyosan hato szer befolyasa alatt vasuti vagy 1égi jarmiivet, gépi meghajtasu
uszolétesitményt vagy kozuton, illetve kozforgalom eldl el nem zart maganuton gépi
meghajtast jarmiivet vezet, vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel bilintetendd.

(2) A biintetés blintett miatt
a) harom évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény stlyos testi sértést,
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b) egy évtol ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény maradandé fogyatékossagot,
sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

¢) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

d) 6t évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény ketténél tobb ember halalat
okozza, vagy halédlos tdmegszerencsétlenséget

okoz.

(3) Aki a szeszes ital fogyasztasabol szarmazo alkohol kivételével vezetési képességre
hatranyosan hato szer befolyasa alatt nem gépi meghajtasu uszolétesitmény, vagy kozaton,
illetve kozforgalom eldl el nem zart maganuton nem gépi meghajtasti jarmi vezetésével a (2)
bekezdésben meghatarozott kovetkezményt idézi eld, az ott tett megkiilonbdztetés szerint
biintetendd.”

Olyan személy is elkovetheti a biincselekményt, aki nem rendelkezik vezetdi engedéllyel. Az
elkdvetési magatartds a szeszes ital fogyasztasdbol szarmazo alkohol kivételével vezetési
képességre hatranyosan hatd szer befolyésa alatti jarmiivezetés. Az elkdvetés helye a kozuti
kozlekedésnél megegyezik a Jarmiivezetés ittas dllapotban biincselekmény torvényi
tényallasaban megfogalmazottaknal, tehat kozaton, illetve kozforgalom eldl el nem zart
maganuton lehet elkdvetni a biincselekményt. A térvényi tényallasban meghatarozottak szerint
a kozati kozlekedés vonatkozasadban kozuton, illetve kozforgalom eldl el nem zart magantiton
torténd kozlekedésnél az kovetheti el a blincselekményt, aki gépi meghajtast jarmiivet vezet.
Az Uszolétesitmény vezetésénél az koveti el a biincselekményt, aki gépi meghajtasu
uszolétesitményt vezet. Légi €s a vasuti kozlekedésnél nem feltétel a gépi meghajtas a
biincselekmény elkdvetésénél.

7. Jarmiivezetés tiltott atengedése

Btk. ,,238. § (1) Aki vasuti vagy 1égi jarmii, gépi meghajtast iszolétesitmény vagy kozuton,
illetve kozforgalom eldl el nem zart maganiton gépi meghajtast jarmili vezetését ittas vagy
bodult allapotban 1€évé személynek, illetve a vezetésre egyéb okbodl alkalmatlan személynek
atengedi, vétség miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel bilintetendd.

(2) A biintetés blintett miatt

a) harom évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény maradandd fogyatékossagot,
sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

b) egy évtol ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

c) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény ketténél tobb ember
halélat okozza, vagy haldlos tomegszerencsétlenséget

okoz.”

Ezen biincselekmény elkdvetdje az a személy, aki a jarmii vezetését ittas vagy bodult allapotban
1évé személynek, illetve a vezetésre egyéb okbol alkalmatlan személynek atengedi. A
blincselekményt kozforgalom eldl el nem zart maganuton is el lehet kdvetni. Szandékos
blincselekményrdl beszéliink, ,,az elkdvetonek azt kell felismernie, hogy az adott személy a
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jarmu biztonsagos vezetésére allanddsultan, vagy idélegesen nem képes, az atengedésre ennek
ellenére keriil sor.”®

8. Cserbenhagyas

Btk. ,,239. § Ha a kozlekedési balesettel érintett jarmii vezetdje a helyszinen nem all meg,
illetve onnan eltavozik, miel6tt meggy6zddne arrdl, hogy valaki megsériilt-e, illetve az életét
vagy testi épségét kozvetleniil fenyegetd veszEely miatt segitségnytjtasra szorul-e, ha sulyosabb
blincselekmény nem valosul meg, vétség miatt egy ¢évig terjed0 szabadsagvesztéssel
biintetendd.”

A kozuti kozlekedés szabdlyairol szolo 1/1975. (I1.5). KPM-BM egyiitt rendelet 58. §. (1)
bekezdés szerint ,,a balesettel érintett jarmii vezetdje koteles a jadrmiivel azonnal megallni, a
baleset folytdn megsériilt vagy veszélybe keriilt személy részére segitséget nyljtani és az
esetleges tovabbi balesetek elkeriilése érdekében minden tdle telhetét megtenni.”®

Akiilonbség a cserbenhagyds €s a segitségnytijtas elmulasztasa kdzott az, hogy a cserbenhagyas
kozlekedési blincselekmény. Anyagi kéros balesetnél, ahol személyi sériilés nem tortént, kéar a
gépjarmiivekben keletkezik és a beleset egyik részese nem 4all meg a baleset helyszinén.
Segitségnyujtas elmulasztasa blincselekmény a Btk. megfogalmazasaban: 166. § (1) Aki nem
nyUjt téle elvarhato segitséget sériilt vagy olyan személynek, akinek az élete vagy testi épsége
kozvetlen veszélyben van, vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

9. Jogellenesen atalakitott személyszallitast végzo jarmi vezetése

Btk. ,,239/A. § (1) Aki kozuton, illetve kozforgalom eldl el nem zart maganuton engedély
nélkiil vagy az engedélytdl eltérden atalakitott, a személyszallitasi szolgaltatasokrodl szolo
torvényben meghatarozott kozati jdrmiivet vagy kiilonleges személyszallito szolgaltatast nyujto
jarmiivet vezet, ha stlyosabb bilincselekmény nem valdsul meg, vétség miatt egy évig terjedd
szabadsagvesztéssel biintetendd.

(2) A biintetés két évig terjed0 szabadsagvesztés, ha a bilincselekményt iskolabusszal vagy
kiilonleges igényli — igy kiillondsen mozgasaban korlatozott, idds vagy beteg — személyek
szallitasara szolgalo kozuti jarmiivel kovetik el.

(3) Aki az e §-ban meghatarozott jarmiivet engedély nélkiil atalakit vagy atalakittat, vétség miatt
elzarassal biintetendd.”

A tizenhét halalos aldozatot koveteld tragikus veronai autobusz balesetet kovetden kertilt az
orszaggytlés elé 2018. évben a Btk. modositasra a torvényjavaslat, mely szerint ,,az engedély
nélkiil atalakitott személyszallitast végzo jarmiivekkel a kozati kozlekedésben valo részvétel

5 Kozlekedési biincselekmények. Jarmiivezetés ittas vagy bodult dllapotban, jarmiivezetés tiltott dtengedése. Biintetdjog 11
— E-learning tananyag. Orszagos Bir6sagi Hivatal (OBH). https://birosag.hu/sites/default/files/static/e-
learning/btk/buntetojog2/lecke8 lapl.html#hiv25 (Letoltve: 2023. 12. 30.)

% 1/1975. (IL. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabélyairol (KRESZ) 58. § (1) bekezdés.
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.kpm (Letdltve: 2023. 01. 25.)



https://birosag.hu/sites/default/files/static/e-learning/btk/buntetojog2/lecke8_lap1.html#hiv25
https://birosag.hu/sites/default/files/static/e-learning/btk/buntetojog2/lecke8_lap1.html#hiv25
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.kpm

39

olyan sulyos kdvetkezményekkel jarhat, hogy vizsgalni sziikséges az ilyen cselekményekkel
szemben a biintet6jog ultima ratio jellegli eszkoztaranak alkalmazhatosagat. A javaslat szerinti
tényallassal kifejezésre juttatja a jogalkotd azt, hogy a személyszallitdst végzd jarmiivek
atalakitdsanak engedélyhez kotése nem csupdn egy adminisztrativ teher, hanem annak
teljesitéséhez nyomos kdzérdek fiizddik.”®

10. Jarmiivezetés az eltiltas hatalya alatt

Btk. ,,239/B. § (1) Aki a jarmivezetéstdl eltiltds hatdlya alatt annak érvényesiilési korébe
tartozo jarmiivet vezet, vétség miatt egy évig terjedo szabadsagvesztéssel biintetendo.

(2) Aki a biincselekményt biintetdeljarasban kiszabott jarmiivezetéstdl eltiltas hatdlya alatt
koveti el, blintett miatt harom évig terjed6é szabadsagvesztéssel biintetendd.”

A kozlekedési biincselekmények legujabb torvényi tényallasa, 2021. majus 14-én lépett
hatalyba. A biincselekményt az tudja elkdvetni, akit szabalysértési eljarasban, vagy
blintetoeljarasban eltiltottak a jarmiivezetéstol és az eltiltas hatalya alatt vezeti a jarmiivet.

Ertelmezé rendelkezések a Btk.-ban a XXII. fejezetben a Kozlekedési
biincselekményeknél:

Btk. ,,240. § (1) A kozaton elkdvetett blincselekményekre megallapitott rendelkezéseket kell
alkalmazni akkor is, ha a k6zuti jarmiivezetésre vonatkozo szabalyok megszegése nem kozaton
okoz legalabb sulyos testi sértést vagy halalt.

(2) A 233-235. § alkalmazasdban nem tekinthet6k kozlekedési szabdlyoknak a gyalogosokra
¢s az utasokra vonatkoz6 rendelkezések.

(3) A 236. ¢ésa238. § alkalmazéasaban ittas allapotban 1€v6 személy az, akinek a szervezetében
0,50 gramm/liter véralkohol-, illetve 0,25 milligramm/liter levegdalkohol-koncentracional
nagyobb érték eldidézésére alkalmas szeszes ital fogyasztasabol szdrmaz6 alkohol van.”

Mi minésiil 8 napon beliili és mi 8 napon tuli sériilésnek
A Btk. 164 §-aban keriilt meghatarozasra a konnyti és a stlyos testi sértés elhatarolasa.

»164. § (1) Aki mas testi épségét vagy egészségét sérti, testi sértést kdvet el.

(2) Ha a testi sértéssel okozott sériilés vagy betegség nyolc napon beliil gyogyul, az elkovetd
konnyt testi sértés vétsége miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel bilintetendd.

(3) Ha a testi sértéssel okozott sériilés vagy betegség nyolc napon tul gyogyul, az elkdvetd
sulyos testi sértés blintette miatt harom évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.”

67 CZUNYINE Dr. Bertalan Judit: Térvényjavaslat egyes biintetdjogi targyii torvények médositdsarol. Orszaggyilési
iromany szama: T/856. Benyujtva: 2018. jalius 16. https:/www.parlament.hu/irom41/00856/00856.pdf (Letoltve: 2023. 12.
30.)
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A testi sériilések és egészségkarosodasok igazsagiigyi orvosszakértdi véleményezésérdl szolo
Orszagos Igazsagiigyi Orvostani Intézet 16. szdmi modszertani levele megfogalmazza a testi
sériilések fogalmat.®

,»A testi sériilés folyamat, amelyet valamely kiilsé behatds - erémiivi, fizikai, kémiai behatas
vagy ezek kombindcidja - indit meg, ¢és amelynek kovetkeztében a szervezet sejtjeiben,

szOoveteiben alaki eltérés (folytonossdgmegszakitas vagy anyaghiany), illetve mikodési zavar
keletkezik.”®

Egészségsértés bekovetkezését pedig igy definidlja a fenti modszertani levél: ,,Egészségsértés
akkor kovetkezik be, ha kiilso behatas vagy biologiai tényezok eredményeként testi vagy lelki
miikodési zavar betegség/koros allapot alakul ki.”

Az orvosszakértdi gyakorlat anatémiai és funkciondlis gydgytartamot ismer:

»<Anatomiailag altaldban akkor gyogyult egy sériilés, ha a megsériilt szovetek anatomiai
egysége helyredllt: pl. a sebszélek Osszetapadtak, a sebvaladék mér nem iiriil, a hdmosodas
befejezddott, esetenként a sériilést fedd var vagy pork levalt, csonttorések esetén a tortvégeket
csontos callus rogziti.””

,»A funkcionalis gyogyulds akkor kovetkezik be, ha a sériilés kovetkeztében kérosodott
szervezet miikodése maradéktalanul helyredllt, vagy érdemleges javulas a tovabbiakban nem
varhatd (un. végallapotrol lehet beszélni): pl. a sériiléssel jardé véromleny felszivodott, a
fajdalom okozta mozgaskorlatozottsag megsziint, az idegrendszeri elvaltozasok, bénuldsok

elmultak, a sériiléshez tarsult sz6vddmények meggydgyultak stb. A funkcionalis gyogyulas az
anatomiai gyogyulds idejét rendszerint meghaladja.””!

A tényleges gyogytartam

»A tényleges gyodgytartam, a biintetdeljarast befolyasolo fogalom, az orvosszakértd mérlegelése
alapjan megallapitott, az anatdmiai és funkcionalis gydgyulast is figyelembe vevo, esetenként
meghatarozott gyogyulasi 1d6. Az esetek tobbségében a tényleges idétartam azonos az
anatomiai gyogyulds idotartaméval, amennyiben nem, akkor annal hosszabb, és altaldban a

sériilés kovetkezményei elsddleges orvosi ellatasa befejez8désének idépontjdig tart.””>

Az Orszégos Igazsagiigyi Orvostani Intézet 16. szdmli mddszertani levele leirja, hogy az
altalanos orvosszakértdi gyakorlat szerint nyolc napon beliil gyégyulnak példaul a kisebb
véromlenyek, a felszines, 0sszefektethetd szElii metszett, zuzott, repesztett sebek, de példaul

% Orszagos Igazsagiigyi Orvostani Intézet 16. szimi modszertani levele a testi sériilések és egészségkarosodasok
igazsagligyi orvosszakért6i véleményezeésérol. https://semmelweis.hu/igazsagugy/files/2012/06/16_mszlev.pdf (Letoltve:
2023.12.21.)

% Orszagos Igazsagiigyi Orvostani Intézet 16. szami modszertani levele a testi sériilések és egészségkarosodasok
igazsagiigyi orvosszakért6i véleményezésérol. https://semmelweis.hu/igazsagugy/files/2012/06/16_mszlev.pdf 1. (Letdltve:
2023.12.21.)
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nyolc napon tul gyogyulnak a test felszinén 10%-ndl nagyobb teriileten 0Osszefolyo
véromlenyek, az iziiletek nyilt sériilései, ficamok, az inak sériilései, valamennyi csonttorés. A
csonttorésnél a modszertani levél leirja, hogy az orrcsontorés is ebbe szamit. Ezek kiragadott
sériilés tipusok, a Modszertani levélben konkrétan leirdsra keriiltek a sériilések mind a 8 napon
beliil, mind a 8 napon tal gyogyuld sériiléseknél.

A Modszertani levél tovabba részletezi a gyogytartamot befolyasold tényezdket, utmutatast ad
az egyes jogi kérdések eldontéséhez sziikséges orvosszakértdi allasfoglalashoz, illetve az utolso
fejezet a szempontokat részletezi a hatdsag gyakoribb kérdéseinek megvalaszolasahoz.

A kozlekedési biincselekmények nyomozasa

Magyarorszagon a kozlekedési blincselekmények nyomozasat a rendorség, de meghatarozott
esetekben az ligyészség végzi. ,,A nyomozd hatésag az elokészitd eljaras és a felderités soran
onalldan, a vizsgilat sordn az ligyészség iranyitasaval jar el.””® Ha a rendérségrol beszéliink
akkor jo esetben specidlis szakismerettel rendelkezd kozlekedési vizsgald tisztek, akik
megfeleld szakirdnyu képzettséggel rendelkeznek a kozlekedési vizsgaléi munka
vonatkozasaban. Ezek a nyomozok, nyomozoétisztek, vizsgalok, vizsgalotisztek mas egyéb
nyomozati, vizsgalati munkdt nem végeznek, rendszerint 4ltaldban kozlekedési
blincselekmények nyomozéséaval és vizsgalataval foglalkoznak.

Javasolt a varmegyei (Budapesti) renddr-fokapitdnysagokon az ismeretlenes kozlekedési
blincselekmények, tigynevezett elhajtasos balesetek felderitésére kiilon specidlis szaktudéssal
rendelkez6 nyomozot, vizsgalot alkalmazni. Ezen specialis szakismerettel, és megszerzett
rutinnal rendelkezé nyomozok, vizsgalok hatékonyabban tudjak végezni a felderitést ezekben
az iigyekben.

A biintetdeljarasrol szolo 2017. évi XC torvény tételesen megfogalmazza, meghatdrozza, hogy
a nyomozast milyen metodika szerint kell végrehajtani. A nyomozast a renddrségen az ligy
eldadoja végzi, mely sordn felhasznalja a kiillonb6z6 elektronikus nyilvantartasi rendszereket,
melynek adatai a nyomozashoz feltétleniil sziikségesek, €s a munka a nyomozas részét képezi.

A kozlekedési biincselekmények kihallgatasi taktikai

,»A kihallgatéas a Be. szabdalyai szerint folytatott olyan nyomozasi cselekmény , amely személyi
jellegli bizonyitékok megszerzését szolgalja a kihallgatott (gyanusitott, tant, sértett) mualtbéli
eseményrdl szerzett legjobb tudomésédnak megismerésével.””*

,»A kriminaltaktika egyik legfontosabb eleme a kihallgatds, ahol alapvetd jelentdsége van
annak, hogy a kihallgatandé személytdl mikor, milyen koriilmények kozott, pontosan mit €s
pontosan hogyan kérdez a kihallgatast végzé személy.”” A renddrségi kihallgatasi

732017. évi XC. torvény a biintetdeljarasrol 31. § (2) bekezdés. https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al700090.tv
(Letoltve: 2023. 12. 25.)

74 FENYVESI Csaba — HERKE Csongor — TREMMEL Fl6ridn (szerk.): Kriminalisztika. Budapest, Ludovika Egyetemi
Kiado, 2022. 435.

7S MARTON Séra: Recenzié Fenyvesi Csaba — Herke Csongor — Tremmel Florian (szerk.): Kriminalisztika cimii
tankonyvérdl. Pro Futuro, 13. évf. 2023/1. sz. 121-125. (Hivatkozott hely: 125. oldal). DOLI:
10.26521/profuturo/2023/1/13345
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modszerek az Egyesiilt Allamokban az elmilt szaz év soran nagyon sokat fejlédtek, mert az
erszakos renddri gyakorlatokat elitélték nyilvanosan.”®

A kihallgatottdl a kozlekedési blincselekmények nyomozéasa soran minden esetben sziikséges
rakérdezni az aldbbiakra. Milyenek voltak a 1atasi viszonyok? Milyenek voltak az iddjarasi
viszonyok? Milyenek voltak az utviszonyok? Szemiiveget visel-e, viselt-e? Kontaktlencsét
viselt-e? A hallasa megfelel-e? Alkoholt, vezetésre hatranyosan haté gyogyszert fogyasztott-
e? Milyen volt az utburkolat? Milyen volt a teriilet forgalomtechnikai kialakitasa? Az
utburkolati jelek, forgalomtechnikai eszkozok, jelzélampak, jelzétablak megléte? Vezetési
tapasztalatra is ra kell kérdezni és arra is, hogy ismeri-e a kornyéket? Ismeri-e a jelz6lampa-
valtasokat, esetleg a zoldhullamot? A jarmu terheltsége milyen volt? Gumiabroncs csere mikor
tortént? Ki szereli a gépjarmiivet? A rakomany hogyan, milyen moédon keriilt rogzitésre?
Muszaki vizsgan mikor és hol volt a gépjarm(i? Hanyan utaztak a gépjarmiiben? Ki vezette a
gépjarmiivet? Mikor vésarolta a gépjarmiivet?

Itt sziikséges lehet a megfeleld protokoll kialakitdsa a kihallgatasi kérdések alkalmazaséval
kapcsolatban. Az ugynevezett ravezetd kérdést, mely , kijeldli azt a valaszt, amit adni kell””’
hatékonyan lehet alkalmazni a biintetdeljaras soran.

A Reid féle gyanusitotti kihallgatasi technika az aldbbi kilenc 1épésekbdl 4ll.”® A 1épések a
kovetkezOk: 1. Konfrontacid, itt az {igy nyomozoja eldadja a tényallast, ismerteti a
bizonyitékokat. 2. Témafejlesztés, itt a kihallgatdo személy Osszeallit egy torténetet, hogy a
gyanusitott miért kovette el a blincselekményt. 3. Az elutasitasok leéllitasa, az ligy nyomozoja
nem hagyja, hogy a gyanusitott tagadja a blindsségét. 4. Az ellenvetések lekiizdése. 5. A
gyanusitott figyelmének felkeltése, itt mar a gyanusitott keres valakit, aki segit neki ebbdl a
helyzetbdl megmenekiilni, itt a kihallgatd Gigy tesz mintha a gyanusitott szovetségese lenne. 6.
A gyantsitott elveszti elszantsagat, ennél a pontnal mar vélhetden a gyantsitott megadja magat,
a kihallgato szemkontaktust vesz fel vele szemben, hogy ezzel novelje a stressz szintjét. 7.
Alternativak. Tobb lehetdséget kinal fel a nyomozo. 8. A gyanusitott bevonasa a beszélgetésbe,
megkezdddik a vallomas, a gyanusitott elmondja, hogy hogyan tortént a blincselekmény 9. A
vallomas. A szoban elmondott vallomds irasbeli vallomassa torténd athelyezése. A Self-
Administrated Interju, mas néven a SAI egy olyan kognitiv interju, amellyel nagyon gyorsan
¢és rendkiviil hatékonyan lehet mar a biincselekmény helyszinén kezdeti meghallgatasokat
eszkozolni. ,,A SAIO az emlékezés jol megalapozott kognitiv elméletein alapuld utasitasok és
kérdések protokollja, amely tdmogatja a szemtantkat egy esemény emlékeinek felidézésekor

76 STINSON, Philip Matthew: Police Interrogation. Bowling Green State University, 2018. 1.
https://scholarworks.bgsu.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1086&context=crim_just_pub (Letoltve: 2023. 12. 21.)

77 ELEK Balazs: 4 téves ténymegdllapitds egyes pszicholégiai aspektusai. Debreceni Jogi Miihely, I11. évf. (2006) 4. sz. 11.
http://www.debrecenijogimuhely.hu/archivum/4_2006/a_teves_tenymegallapitas_egyes_pszichologiai_aspektusai/ (Letoltve:
2023.12.21.)

78 STEINBERG, H. Michael: Police Investigation Tactics. Colorado Criminal Defense Law, 2023.
https://www.hmichaelsteinberg.com/police-investigation-tactics.html (Letdltve: 2023. 12. 28.)
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és rogzitésekor.””® A tantik nagyon fontos informaciokkal rendelkezhetnek, de hamar felejtenek,
ezért a kihallgatast, meghallgatist a leghamarabb végre kell hajtani.®

Az el6z6 Reid féle kihallgatasi modszerrel tobb kritika is megfogalmazodott, mert eléfordulhat,
hogy tobb artatlan gyanusitottat is beismerésre késztet ez a modszer,®'a hamis vallomésok valos
lehetdsége pontenciélis veszélyt jelenthet.?

A kozlekedési biincselekmények vizsgalata soran jelentkezo problémak és javaslatok
azok megoldasara

Tobb alkalommal eléfordult — dltaldban linnepnapokon — hogy valamilyen ok miatt egyéaltalan
nem volt lehetséges a védo kirendelése, a kirendelt védd egyaltalan nem volt hajland6 részt
venni az eljardsban. Tobb esetben mar a kapcsolatfelvétel sem volt lehetséges a kirendelt
védovel, sem telefonon, sem cégkapun, sem emailen keresztiil.

Eléfordult, hogy a kirendelt védo egészségi allapotara hivatkozva, vagy csaladi okra hivatkozva
kérte a nyomozohatdsagot, hogy a kirendelt védoi feladatai alol mentsék fel. Itt allaspontom
szerint a Magyar Ugyvédi Kamaraval torténd egyeztetések sziikségesek a probléma megoldésa
érdekében. Itt egy olyan applikaciot lehetne 1étrehozni, melynél a védo tudnd jelezni esetleges
betegségét, valamint, hogy mely idépontokban nem elérhetd, illetve az applikacio iizenet is
tudna kiildeni részére a kirendelésrol.

A terhelt a biintetdeljarasrol sz616 2017. évi XC torvény 39. § - a terhelt és a blincselekmény
elkovetésével megalapozottan gyanusithatd személy jogai €s kotelezettségei - (1) bekezdés j.
pontja alapjan jogosult arra, hogy az eljards ligyiratait — az e torvényben meghatarozott
kivételekkel — teljes terjedelmében megismerje. Itt egy olyan elektronikus kézponti hattértarba
lehetne feltdlteni az eljaras tligyiratait, mely tavolrdl interneten keresztiil lenne elérhetd,
meghatarozott belépd kod utan tudna azt az arra jogosult védd megnyitni, valamint letdlteni. A
veédo részére a belépd kod keriilne kizardlag megkiildésre, kozvetleniil az ligyirat viszont nem.
Ezzel az iigy eldadojanak munkavégzését lehetne jelentdsen kdnnyiteni.

Az 1j tipusu kihallgatasi technikék segithetik a kozlekedési blincselekmények nyomozoinak,
vizsgéaldoinak a munkdjat, ezzel eldsegitve a blntetdeljarasok hatékony lefolytatasat. A

7 How does the SAI work? Self Administered Interview. https://www.selfadministeredinterview.com/self-administered-
interview/ (Letoltve: 2023. 12. 29.)

80 HOPE, Lorraine: Self-Administered Interview (SAI©). Hope Applied Cognition Lab. https:/lorrainehope.com/SAI
(Letoltve: 2023. 12. 30.)

81 ORLANDO, James: Interrogation techniques. OLR Research Report, 2014-R-0071. Connecticut General Assembly,
Office of Legislative Research, 2014. https://www.cga.ct.gov/2014/rpt/2014-R-0071.htm (Letdltve: 2023. 12. 30.)

82 TRAINUM, James L.: ‘I Did It’— Confession Contamination and Evaluation. The Police Chief, 81. évf. (2014.
junius). https://www.policechiefmagazine.org/i-did-it-confession-contamination-and-evaluation/ (Letdltve: 2026. 01. 13.)
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kozlekedési bilincselekmények vizsgalata soran az Uj tipusi innovativ megoldasok
hozzajarulhatnak a nyomozas®’ sikeres lefolytatasdhoz.

A hatékony nyomozas és az elkovetdk feleldsségre vonasa érdekében a nyomozdhatdsagnak
szamos kihivassal kell szembenéznie, de az 0j technolégidk, példaul a jarmiivekbe épitett
kamerarendszerek, az okostelefonok és koztéri forgalomfigyeld, térfigyeld, rendszamfelismerd
rendszerek lehetdvé teszik a hatékonyabb nyomozast és az elkdvetok azonositasat. Emellett a
kozlekedési blincselekmények nyomozasaban fontos szerepet jatszik az igazsagiigyi szakértok
munkaja, az altaluk készitett szakértéi vélemények, mely sordn az esetek eredményes
rekonstrudldsa biztositott lehet.

Nemzetkozi kitekintés a kozlekedés biincselekmények szabalyozasaval kapcsolatban

A Cseh koztarsasag biintet6 torvénykonyve nem sorolja fel taxative a kozlekedési
biincselekményeket, személyi sériilés, baleseti halal esetén az Elet elleni biincselekmények
csoportjaba helyezi.3*Ezekbd] a kovetkezdk keriiltek medsoldsra, forditasra és kozlésre.

143. §

Gondatlansagbdl elkovetett emberolés

(1) Aki mas halalat gondatlansagbodl okozza, harom évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy
tevékenységtol eltiltassal biintetendd.

(2) Az elkovetd egy ¢évtdl hat évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd, ha az (1)
bekezdésben meghatdrozott cselekményt azért koveti el, mert a munkakorébdl,
foglalkozasabol, beosztasabol vagy beosztasabol fakado, vagy torvényben 6t terheld fontos
kotelességét megszegte.

(3) Az elkovetd kettétdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztéssel bilintetendd, ha az (1)
bekezdésben foglalt cselekményt azért koveti el, mert a kdrnyezetvédelmi, illetve a munka-
vagy kozlekedésbiztonsagi vagy higiéniai jogszabalyokat sulyosan megsértette.

(4) Az elkdvetd harom évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd, ha a (3)
bekezdésben emlitett cselekményével legalabb két személy halalat okozza.

148. §

Személyi sériilés gondatlansagbol

(1) Aki a munkaviszonydbodl, hivatasabol, beosztasdbol vagy beosztasabol fakado, vagy
torvényben rarott fontos kotelessége megszegésével gondatlansdgbol mas egészségét karositja,
egy évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy tevékenységtdl eltiltassal bilintetendd.

(2) Aki gondatlansagbol legalabb két személy egészségét karositja, mert stilyosan megsértette
a kornyezetvédelmi, illetve a munka- vagy kozlekedésbiztonsagi vagy higiéniai jogszabalyokat,
harom évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

8 Az uj biinteteljards legfontosabb valtozdsairdl kozérthetden. 5. A biintetéeljdrds szakaszai. birdsag.hu.
https://birosag.hu/ugyfeleknek/birosagi-eljarasok/buntetoeljaras/az-uj-buntetoeljaras-legfontosabb-valtozasairol-
kozerthetoentsection-542 (Letdltve: 2026. 01.

84 Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zdkonik. (Csehorszag) https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40 (Letdltve: 2026. 01. 13.)
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A segitségnyujtas elmulasztasa blincselekmény torvényi tényallasa hasonlatos viszont a magyar
szabalyozashoz, de kiilon torvényi tényallds foglalkozik a jarmiivezetdi segitségnyujtas
elmulasztasarol. (Segitségnyujtas elmulasztisa a jarmii vezetdje részérol)

150. §

A segitségnyujtas elmulasztasa

(1) Aki a halalveszélyben 1€évo vagy sulyos egészségkarosodasra vagy mas sulyos betegségre
utalo jeleket annak ellenére sem nyujt, hogy a sziikséges segitséget maga vagy masok veszélye
nélkiil megteheti, két évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

(2) Aki a halélveszélyes személynek a sziikséges segitséget elmulasztja, vagy sulyos
egészségkarosodasra vagy sulyos betegségre utalo jeleket mutat, jollehet a segitségnytjtasra
munkakorébdl adédodan koteles, harom évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy tevékenységtol
eltiltassal biintetendo.

151. §

Segitségnyujtas elmulasztasa a jarmii vezetdje részérol

Ot évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy tevékenységtdl eltiltassal biintetendd az a
jarmuvezetd, aki az 6t ért kozlekedési balesetet kovetden a sziikséges segitséget nem nyujtja a
balesetben testi sértést szenvedett személynek, bar ezt sajat maga vagy masok veszélyeztetése
nélkiil teheti meg.

Franciaorszagi szabalyozasok:

A Francia biintetd torvénykonyvben®> sincsenek kiilon felsorolva a kozlekedési
bilincselekmények. A Biintetd torvénykonyvben a Jogalkotési résznél keriilnek részletezésre a
Személyek elleni biincselekmények, az Emberek elleni tdimadasok, A személy é€lete elleni
tdmadasok, majd ezen beliill a Nem szandékos tdmadas élet ellen. itt mar foglalkoznak kiilon
kozlekedés blincselekményekkel. Ezek keriiltek masolésra, forditasra és kozlésre.

cikk 221-6

Az a cselekmény, amely a 121-3. cikkben meghatarozott feltételek mellett és megkiilonboztetés
szerint ligyetlenséggel, gondatlansaggal, figyelmetlenséggel, gondatlansaggal vagy a
torvényben vagy rendeletben eldirt koriiltekintési vagy biztonsdgi kotelezettség
elmulasztdsaval egy masik személy haldlat okozza, hdrom év szabadsagvesztéssel és 00 eurds
pénzbirsaggal biintetendo.

A torvényben vagy rendeletben eldirt koriiltekintési vagy biztonsagi kotelezettség
nyilvanvaldan szdndékos megsértése esetén a kiszabott bilintetés 6t év szabadsagvesztésre €s 75
000 euro6 pénzbiintetésre emelkedik.

85 Code Pénal. Version en vigueur au 26 mars 2025. Légifrance.
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_1c/LEGITEXT000006070719/LEGISCTA000006165277/#LEGISCTA0000061
65277 (Letoltve: 2025. 03. 25.)
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221-6-1. cikk

Ha a gépjarmii vezetdje ligyetlenséget, figyelmetlenséget, figyelmetlenséget, gondatlansagot
vagy a 221-6. cikkben meghatarozott torvényi vagy jogszabalyi koriiltekintési vagy biztonsagi
kotelezettség elmulasztasat koveti el, a nem szandékos emberlés 6t év szabadsagvesztéssel és
75 000 euro6 pénzbirsaggal biintetendo.

A biintetés hét év szabadsagvesztésre és 100 000 eurds pénzbiintetésre emelkedik, ha:

1. A jarmiivezetd nyilvanvaloan szandékos megsértést kovetett el az alabb felsoroltaktol eltéro,
torvényben vagy szabalyozasban eldirt koriiltekintési vagy biztonsagi kotelezettséget;

2. A jarmuvezet6 nyilvanval¢ ittas allapotban volt, vagy olyan alkoholos befolyasoltsag alatt
allt, amelyet a KRESZ térvényi vagy szabalyozasi rendelkezései altal meghatarozott vagy annal
magasabb alkoholkoncentracio jellemez a vérben vagy a kilélegzett levegében, vagy nem volt
hajland6 aldvetni magat az e kodexben eldirt és az alkoholos allapot fennallasanak
megallapitasara irdnyul6 ellendrzéseknek;

3. A vér- vagy nyalvizsgalat azt mutatja, hogy a jarmiivezet6 kabitdszernek mindsiild anyagokat
vagy ndvényeket hasznalt, vagy nem volt hajlandd aldvetni magat a KRESZ altal eldirt
ellendrzéseknek, amelyek célja annak megallapitasa, hogy kabitészer-hasznédlat kdzben
vezetett-¢;

4. A jarmiivezetd nem rendelkezett a torvényben vagy rendeletben eldirt vezetdi engedéllyel,
vagy jogositvanyat visszavontak, érvénytelenitették, felfiiggesztették vagy visszatartottak;

5. A vezet6 50 km/h-val vagy tobbel tullépte a megengedett legnagyobb sebességet;

6. A sofér annak tudatdban, hogy éppen balesetet okozott vagy okozott, nem allt meg, €s igy
probalt meg kibujni az 6t terheld biintetdjogi vagy polgari jogi feleldsség alol.

A biintetés tiz év szabadsagvesztésre és 150 000 eurd pénzbiintetésre emelkedik, ha a nem
szandékos emberdlést az 1. és azt kovetd pontok koziil kettd vagy tobb koriilmény mellett
kovették el.

Hollandia szabalyozasa

A Wetboek van Strafrecht (Biintetd Torvénykonyv)®® szabalyozza, hogy melyek azok a
cselekmények mindsiilnek biincselekménynek és mely cselekmények vétségnek. Ezekért
milyen biintetés szabhat6 ki.

A Biintetd torvénykonyv harom részbdl all, az Altaldnos rendelkezések konyve tételesen
felsorolja a jogsértésekre és a biincselekményekre vonatkozé tételeket. Itt leirja a biintetések
lehetdségét, a biintetések mérséklését és azok fokozasat.

A Crimes cimi konyv pedig részletezi, hogy mi mindsiil blincselekménynek, és ezért milyen
biintetés jar. A harmadik konyv pedig leirja, hogy mely cselekmény mindsiil szabalysértésnek,
¢s ezért milyen biintetést szabhatnak ki. Ezekbdl egy rész keriilt masoléasra, forditasra és
kozlésre.

8Wetboek van Strafirecht. Geldend van 01-01-2025 t/m heden. Overheid.nl. https://wetten.overheid.n/BWBR0001854/2025-
01-01
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162. cikk

Aki kozforgalmat vagy légiforgalmat szolgdldé munkat szadndékosan megsemmisit,
hasznalhatatlanna tesz vagy megrongal, kozutat vagy vizi utat akadalyoz, vagy az ilyen
munkaval vagy uttal kapcsolatos biztonsagi intézkedést meghiusit, biintetendo:

1. Kilenc évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy 6todik kategorids pénzbiintetéssel, ha ez a
kozuti kozlekedés biztonsagat veszélyeztetheti;

2. Tizendt évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy 6todik kategorias pénzbiintetéssel, ha a kdzuti
kozlekedés biztonsagat veszélyezteti és a cselekmény valakinek halalat okozza.

307. cikk

1. Aki més halalaért felelds, két évig terjedd bortonbiintetéssel vagy negyedrendii
pénzbiintetéssel biintetendo.

2. Ha a blindsség gondatlansagbol all, négy évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy negyedrendii
pénzbiintetéssel bilintetendo.

308. cikk

1. Aki gondatlansagdbol mast stlyos testi sértés vagy olyan testi sértés szenved, amely
szolgalati vagy hivatasos feladatai teljesitésében atmenetileg megbetegedett, vagy
akadalyoztatast okoz, egy évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy negyedrendli pénzbiintetéssel
biintetendd.

2. Ha a blingsség gondatlansagbol all, két évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy negyedrendii
pénzbiintetéssel bilintetendd.

309. cikk

Ha az e cimben meghatarozott biincselekményeket barmely hivatal vagy hivatas gyakorlasa
soran kovetik el, a bortonbiintetés egyharmaddal emelhetd, a biincselekmény elkdvetésének
alapjaul szolgalod szakma gyakorlasatol eltiltas kimondhato, és a bir6d elrendelheti itéletének
kozzétételét.

Ezek mar szabalysértések

424. cikk

1. Aki kozuton vagy annak kozelében, illetve a nyilvadnossadg szamara hozzaférhetd helyen
olyan személy vagy vagyon elleni rongalast kovet el, amely veszélyt vagy kart okozhat,
kozrendzavarast kovet el, és elsérendli pénzbirsaggal biintetendo.

2. Ha a bilincselekmény elkovetésekor még nem telt el egy év a biinosnek hasonlo
blincselekmény miatti korabbi elitélése jogerdre emelkedésétdl, harom napot meg nem haladé
szabadsagvesztés vagy elsd kategorids pénzbirsag szabhato ki.

426. cikk
1. Aki ittas allapotban a forgalmat akaddlyozza vagy a koz nyugalmat megzavarja, vagy mas
biztonsagat veszélyezteti, vagy olyan cselekményt végez, amely masok ¢életének vagy
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egészségének veszélyének megeldzése érdekében kiilonds Ovatossagot vagy ovintézkedést tesz,
hat napig terjed0 szabadsagvesztéssel vagy elsd foku pénzbiintetéssel biintetendo.

2. Ha a biincselekmény elkovetésekor még nem telt el egy év attol, hogy a blindst hasonld
blincselekmény miatt kordbban elitélték, vagy a 453.§ -ban meghatarozott bilincselekmény
jogerére emelkedett, két hétnél nem hosszabb szabadsagvesztéssel vagy masodrendi
pénzbirsaggal biintetendo.

450. cikk

Aki mas életének kozvetlen veszélyének szemtantijaként nem nytjtja vagy nem adja meg neki
azt a segitséget, amelyet tud vagy nyujthat anélkiil, hogy okkal tartana a sajat maga vagy masok
vesz€lyétol, ha a segitségre szoruldo haldla kovetkezik, harom honapot meg nem halado
szabadsagvesztéssel vagy masodrendli pénzbirsaggal biintetendo.

Lengyelorszagi szabalyozasbol forditott és masolt rendelkezések

A Lengyel Biinteté Torvénykonyv (Kodeks karny®”) 1997. jinius 6-i térvény taxative
felsorolja a kozlekedés biincselekményeket, a vizsgalt orszdgok szabalyozasai koziil ez hasonlit
a legjobban a magyar szabalyozashoz, ebbdl a kovetkez6 rész keriilt forditasra, mésoldsra és
kozlésre.

162. Segitségnyujtas elmulasztasa

1. Harom ¢évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd, aki nem nyuUjt segitséget az
életveszéllyel vagy sulyos testi sértés kozvetlen veszélyével fenyegetd helyzetben 1évd
személynek, ha ezt anélkiil tudja megtenni, hogy 6nmagat vagy mas személyt életveszélynek
vagy sulyos testi sértésnek tegye ki.

2. Nem kovet el szabalysértést, ha nem nytjt orvosi beavatkozast igényld segitséget, vagy
olyan koriilmények kozott, ahol az erre kijelolt intézmény, személy azonnali segitsége
lehetséges.

173. Kozlekedési katasztrofa okozasa

1. Aki a szarazfoldi, vizi vagy légi kozlekedésben sok ember életét vagy egészségét
veszélyeztetd, jelentds méretli  vagyontargyat veszélyeztetd  katasztrofat  okoz,
egy évtol tiz évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

2. Ha az elkovetd nem szandékosan cselekszik, 3 honaptol 5 évig terjedd szabadsagvesztéssel
biintetendd.

3. Ha az 1. pontban meghatarozott cselekmény kdvetkezménye emberhaldl vagy sok ember
sulyos egészségkarosodasa, az elkovetdt 2 évtdl 15 évig terjedd szabadsagvesztés biintetéssel
kell biintetni.

4. Ha a 2. pontban meghatarozott cselekmény kovetkezménye emberhalal vagy sok ember
sulyos egészségkarosodasa, az elkdvetdt6 honaptdl 8 évig terjedd szabadsagvesztés biintetéssel
kell biintetni.

87 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny. LexLege. https:/lexlege.pl/kodeks-karny/ (Letdltve: 2026. 01. 13.)
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174. Kozlekedési katasztrofa kozvetlen veszélyének eléidézése

1. Aki a szdrazfoldi, vizi vagy légi kozlekedésben kozvetlen katasztroéfaveszélyt okoz,
6 honaptdl 8 évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.

2. Ha az elkdvetd nem szadndékosan cselekszik, harom évig terjedd szabadsagvesztéssel
biintetendod.

176. Aktiv megbanas katasztréfa okozasa vagy katasztrofaveszély esetén

1. pontban meghatdrozott cselekmény elkdvetdje nem biintethetd. A 174. §-ban kozvetlen
katasztrofaveszélyt idézett elo egy olyan mozgalomban, amely 6nként haritotta el a kdzelgd
veszelyt.

2. pontban meghatarozott cselekmény elkdvetdjével szemben - 173. § szerint kozlekedési
katasztrofat okozo - a birésag rendkiviili biintetés-enyhitést alkalmazhat, ha az elkdvetd 6nként
haritotta el a sok ember életét vagy egészségét veszélyeztetd veszElyt.

177. Kozlekedési balesetet okozni

1. Aki a szarazfoldi, vizi vagy légi kozlekedés biztonsdgtechnikai szabélyainak szdndékos
megszegésével akaratlanul is olyan balesetet okoz, amelyben mas személynek Kozepes vagy
enyhe egészsegkdrosodast okoz 3 évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.

2. Ha a baleset kovetkezménye mas személy haldla vagy sulyos egészségkarosodasa, az
elkovetd 6 honaptdl 8 évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.

178b. Gépjarmii megallitasara vonatkozo utasitas be nem tartasa

Aki a kozati forgalom irdnyitasdra, jarmii mozgatasara, vizi jarmiivon, légi jarmiivon
tartozkodo személy hang- €s fényjelzéssel a jarmii megallitdsara vonatkozé utasitasa ellenére
nem allitja meg azonnal a jarmivet €s tovabb kozlekedik,
3 honaptol 5 évig terjedd szabadsagvesztés biintetéssel sujthato.

180. Ittas vagy kabitoszer hatasa alatt a kozuti biztonsag biztositasaval kapcsolatos
tevékenységek végzése

Aki ittas allapotban vagy kabitoszer hatdsa alatt a gépjarmiiforgalom biztonsdganak
biztositdsaval kozvetleniil Osszefiiggd tevékenységet végez,3 honaptol 5 évig terjedd
szabadsagvesztéssel biintetendo.

180a. Gépjarmii vezetése a vezetési jogosultsaig megvonasa utan

Aki kozuton, lakott teriileten vagy forgalmi dvezetben a szakhatosdgnak a jarmiivezetési jog
megvondsardl sz6ld6  hatarozatdnak nem tett eleget gépjarmiivel, pénzbirsaggal,
szabadsagkorlatozassal vagy 2 évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.

A vizsgalt orszagok szabalyozasadnak tanulmanyozasat kovetden a megallapitasaim eredménye
az volt, hogy a magyar szabalyozas - a lengyelorszagi szabdlyozas kivételével -sokkal
konkrétabban foglalkozik kozlekedési biincselekményekkel, ezaltal attekinthetébb, konkrétabb
mint a vizsgalt orszdgoké. Viszont a lengyelorszagi szabalyozas azonban kivételt képez,


https://lexlege.pl/kk/art-174/
https://lexlege.pl/kk/art-176/
https://lexlege.pl/kk/art-177/
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hasonlé a magyar szabalyozashoz, részletesebb atlathatobb mint a tobbi vizsgalt kiilfoldi
orszage.

A magyarorszagi szabalyozds a vizsgalt orszdgok szabalyozdsai koziil kiemelkedik, mert
konkrét ¢és részletesek a rendelkezései, ez jelentésen konnyebbé teszi a kozlekedési
blincselekmények értelmezését ¢és alkalmazasat. A lengyelorszagi szabalyozas a
magyarorszagihoz hasonldan igen részletes €s nagyon konkrét, mely azt demonstralja, hogy
mindkét orszag kiemelten torekszik a kozlekedési biincselekmények szabalyozasara.

Fontos, hogy megjegyezzem, hogy a szabalyozasok hatékonysaga nem csak a részletességtol,
hanem a jogalkalmazastol is nagyban fligg, valamint a szabdlyozasok kozotti kiillonbségek
hatterében megallapithatdéak kulturalis kiilonbségek, €s egyéb tarsadalmi és ugynevezett jogi
hagyomanyok is allhatnak.

Uj innovativ modszerek a kozlekedési biincselekmények nyomozasanal

A legismertebb magyarorszagi hasznalatban 1év6 baleseti rekonstrukcids szoftver a PC-
CRASH® mar képes kiszamolni, hogy a {itkdzés utani elmozdulasok alapjan mekkora volt a
becsapddasi sebesség a kozlekedési balesetnél, itt mar gyakorlatilag jelen van a jovo.

A mesterséges intelligencia (MI) alkalmazésa a kozlekedési biincselekmények nyomozasanal,
vizsgalatanal forradalmi valtozasokat fog hozni. Egyrészt az ismeretlenes ligyek nyomozasanal
a videoanalitika, az automatizalt keresés akar tobb oranyi kamerafelvétel képes atvizsgalni
percek alatt. Tobbszor eléfordul, hogy a tanuk felkutatasara kell intézkedni, vagy a helyszinrdl
eltavozottjarmiivezetdt, jarmiivet kell felkutatni.® Felismerhetd a gyanus, preferalt jarmii akar
rendszamtoredék alapjan, vagy akar egyéb egyedi ismertetd jel is tdmpontot nyuUjthat a
kereséshez, mint egy matrica vagy sériilés. Ezeket szabad szemmel torténd keresés alapjan
torténd elemzés nem tudja felismerni.

A kihallgatdsoknal is hasznosithato lehet a MI, mikor a tanunak példaul az tigyfélkapu
rendszeren keresztiil egy elektronikus kérddivet kiildhetne ki a hatdsag, akar a baleset
kornyékén kozlekedd gépjarmiivek tulajdonosainak, iizembentartoinak. A  kikiildott
felhasznaloi linket megnyitva a mesterséges intelligencia tenne fel kérdéseket. Akar videdn
keresztiil vagy akar megszovegezve is lehetne ezekre valaszolni. A MI akar tobb tucat, tobb
szaz digitalisan kihallgatott, meghallgatott személy elmondasat tudna elemezni. A videds
kihallgatdsok soran. Természetesen ha fontos informdacidt sziirne ki a rendszer, akkor a
hagyomanyos kihallgatast végre lehetne hajtani. A videds meghallgatas soran az MI elemezheti
a kihallgatott, meghallgatott személy az arcizmdnak esetleges apr6 randuldsait vagy akar a
hangszinének valtozésait, ami jellemzden stresszre utalhat. Fontos, hogy ez nem helyettesiti a
nyomozo6t, de jelezhet neki.

Természetesen ezekkel a modszerekkel hatalmas humanerdforrast lehet, lehetne megsporolni,
a nyomozati munka eredményesége mellett a rendelkezésre 4116 humanerdt mas teriiletre lehet

88 pC-Crash — Simulation Software for Accident Reconstruction. Training and Documentation. DSD - Linz.
https://pc-crash.com/#training (Let6ltve: 2026. 01. 13.)

8 BARTA Endre: 4 halaszthatatlan nyomozasi cselekmények és igazsdagiigyi szakértéi munka kéziti kozlekedési
biincselekmények esetén. Rendvédelmi Fiizetek, 2000/47. sz. Rendértiszti Féiskola, Budapest, 2000. 17., 19.
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atcsoportositani akér az ellendrzésre, akar a balesetek prevencidjara. Végsd soron a MI
alkalmazasa a nyomozéasnal nemcsak a biiniildozést gyorsithatja, hanem a precizitasa révén
novelheti az igazsagszolgaltatasba vetett tarsadalmi bizalmat is. Ugyanakkor viszont nem
szabad elfeledkezni arr6l, hogy a technologiai fejlédés onmagéban nem elégséges, mert a
rendészeti hatékonysag zaloga a technologiai fejlédés mellett a hatésagi végrehajtoi allomany
digitalis kompetencidinak parhuzamos fejlesztése.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

A kozlekedési biincselekmények megitélése altaldban sajatos a tarsadalom altal, amig a
hagyomanyos biincselekmények elutasitottak, addig a kozlekedési balesetekre,
blincselekményekre gyakran a koriilmények szerencsétlen 6sszjatékaként tekint a kozvélemény.
Ennek ellenére a kozuti kozlekedésbiztonsag nagyon szorosan sszefligg a kdzbiztonsaggal.
Megallapithatd, hogy a kozlekedési bilincselekmények nyomozati munkaja specialis
nyomozasi szakértelmet igényel, elkiiloniilve ezzel a hagyomdanyos biiniigyi nyomozasi
munkatol.

A technoldgiai fejlodés érzékelhetdé a nyomozasi munkéaban, ennek bizonyitéka a PC-CRASH
elemz0 szoftver, amely jelenleg is tiamogatast tud nyujtani az igazsagszolgaltatas munkajahoz.

crer

forradalmasitja a hatosagok munkajat.

Az alabbi allitasokat, téziseket lehet megfogalmazni a fejezettel kapcsolatban:

A kozlekedési biincselekményeket elkdvetok tobbsége altalaban jogkdvetd allampolgar, nem
tekinthetdek "klasszikus" blin6zOnek, am cselekményeik sulyos tarsadalmi kovetkezményekkel
jarnak.

A kozlekedési biincselekmények biintetdjogi szabdlyozasa nemzetkdzi szinten is kiemelkedden
részletes és konkrét, tiz kiilonbozd tényallast hatdroz meg, ami segiti a jogalkalmazast.

A balesetelemzd szoftverek képesek matematikai pontossaggal képesek rekonstrualni a
baleseteket, ezaltal pontosabba valnak a szakért6i vélemények.

A mesterséges intelligencia bevondsa a videoanalitikdban olyan informacidkat tud nyujtani,
amelyek emberi elemzéssel rejtve maradnanak.

A tantik mesterséges intelligencia altal iranyitott, lebonyolitott meghallgatasa sziiri a relevans
informaciokat, ezzel segitve a nyomozok munkajat.

Az 1 innovativ modszerekkel megsporolt humaneréforras lehetdséget nyujt a kozteriileti
renddri jelenlét fokozasara, a balesetmegeldzési a prevencid megerdsitésére.
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Jarmiivezetés bodult allapotban Budapesten: hogyan lehet hatékonyabban
felismerni, Kisziirni, valamint megelozni

A kozati kozlekedés biztonsaga €s az emberek életének megovasa kulcsfontossagl az dsszes
fejlett orszagban. Azonban a kabitoszerek, beleértve az alkoholt, az illegélis drogokat és a
bodultsagot okozd gyogyszereket is, komoly veszélyt jelentenek a kozutakon kozlekeddk
szamara. A bodult allapotban torténd vezetés a kozlekedésbiztonsag egyik legnagyobb kihivasa,
¢s komoly kovetkezményekkel jarhat. Vizsgilom a bodult allapotban torténd vezetés
kockdézatait, a jogszabalyi szabalyozast, valamint a prevencios és szankcionalasi lehetdségeket.

A kabitészereket egyrész mint jogi fogalmat a kabitdszerekkel és pszichotrop anyagokkal,
valamint az 0j pszichoaktiv anyagokkal végezhetd tevékenységekrdl, valamint ezen anyagok
jegyzékre vételérdl és jegyzékeinek modositasarol szold6 66/2012. (IV. 2.) Korm. rendelet®® és
az ellendrzott anyagokrol szo16 78/2022. (XII. 28.) BM rendelet hatdrozza meg a kabitdszernek
mindsiilé anyagok jegyzékét.”! Itt pontosan megallapithatd, hogy milyen anyagrol van szo:

»1. § (1) Az 1. melléklet tartalmazza a kabitdészernek mindsiilé anyagok jegyzékeit, valamint a
kabitoszerekkel és pszichotrop anyagokkal, valamint az 0j pszichoaktiv anyagokkal végezhetd
tevékenységekrol, valamint ezen anyagok jegyzékre vételérdl és jegyzékeinek modositasarol
sz6l6 66/2012. (IV. 2.) Korm. rendelet 1. § 18. pontja szerinti kébitoszertartalmt kivételek
jegyzékét. (2) A 2. melléklet tartalmazza a pszichotrop anyagnak mindsiilé anyagok jegyzékeit.
(3) A 3. melléklet tartalmazza az Uj pszichoaktiv anyaggd mindsitett anyagok é&s
vegyliletcsoportok jegyzékét.”

A kébitdszer hatasa alatt torténd jarmiivezetés kacsan tobb kockazatrol is beszélhetiink. Itt
gondolok a baleseti kockdzat ndvekedésére””, a balesetekben a sériilések stlyossaganak
alakuldsara, a kozuti forgalom altalanos biztonsaganak csokkenésre. Altalaban a legtdbb
orszagban a kébitoszer hatdsa alatt torténd jarmiivezetés nem mindsil legalisnak, de ezen
szabalyozas azonban orszagonként eltér6 is lehet a vilagban. Altalaban az orszagok nagy része
a z¢€rd tolerancia elvét alkalmazza, ami azt jelenti, hogy a vezetési képességeket befolyasolo
barmilyen mennyiségii kabitdszer jelenléte biintetendo.

A kébitészer hatdsa alatt torténd jarmiivezetés visszaszoritasara és annak szankcionalasara,
retorzidjara tobb eszkozt is lehet alkalmazni. A balesetmegeldzési prevencios kampanyok kozé

066/2012. (IV. 2.) Korm. rendelet a kabitészerekkel és pszichotrdp anyagokkal, valamint az vj pszichoaktiv anyagokkal
végezhetd tevékenységekrdl, valamint ezen anyagok jegyzékre vételérdl és jegyzékeinek modositasarol.
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al1200066.kor (Letdltve: 2025. 12. 30.)

91 78/2022. (XII. 28.) BM rendelet az ellendrzott anyagokrol. https://njt.hu/jogszabaly/2022-78-20-0A (Letdltve: 2025. 12.
30.)

92 BLANDINO, Alberto — COTRONEO, Rosy — TAMBUZZI, Stefano — DI CANDIA, Domenico — GENOVESE, Umberto —
ZOIJA, Riccardo: Driving under the influence of drugs: Correlation between blood psychoactive drug concentrations and
cognitive impairment. A narrative review taking into account forensic issues. National Center for Biotechnology Information

(NCBI), 2022. https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC8938866/ (Letoltve: 2023. 10. 27.)


https://njt.hu/jogszabaly/2012-66-20-22
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200066.kor
https://njt.hu/jogszabaly/2022-78-20-0A
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC8938866/
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tartozik a kozoktatdsban torténd prevencios ¢€s edukacidos oktatds. A kabitdszer-ellenes
blinmegel6zési programok ¢és a jarmiivezetési képességeket hatranyosan befolydsold szerek
kockazatairol szo6ld tdjékoztatdsok is ezek kozé tartoznak. A kébitészer hatasa alatti
jarmiivezetés szankcionaldsa torténhet példaul pénzbirsaggal, a vezetdi engedély bevonasaval,
a jarmuvezetéstol eltiltdssal, de akar a szabadsagvesztéssel jarhat a vilag orszagaiban.
Figyelemmel arra, hogy a kabitdszer hatdsa alatt torténd vezetés stlyos veszélyt jelent a kozuti
kozlekedésbiztonsagra, ezért az alkalmazott szabalyozéasok és a balesetmegel6zési prevencios
programok, valamint a kiilonb6zd, kiilonféle szankcionalasi intézkedések fontos tényezdok
lehetnek a veszélyes jelenség visszaszoritasaban.

A magyar igazsagligyi orvosszakértéi véleményezési tevékenység eldsegitése érdekében
modszertani ajanlast adott ki Magyarorszagon kilenc magyar igazsagiigyi orvosszakért6 2023-
ban a jarmiivezetés bodult allapotban biincselekmény orvosszakértdi véleményezésének egyes
kérdéseirdl. A cél a magyar igazsagiigyi orvosszakértdi gyakorlat tdmogatasa, tajékoztatas
nyUjtasa a szakértoknek és a jogalkalmazoknak. Célja volt tovabba a modszertani ajanlasnak a
bodult allapot egységes véleményezésének eldsegitése. A tanulmany elkészitésével a szerzok
hazankban eldszor fogalmaztak meg ajanlast a bodult allapot véleményezésére orvosszakmai

szempontoknak megfelelden.”

Kép forrasa: Kreszvaltozas (ORFK-OBB Facebook oldala)®

Ittasan okozott balesetek aranya (%-ban) az
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9 KOVACS Gabor — GERGELY Péter — KOSZTYA Sandor — KOZMA Zsolt — SIMON Gabor — SZABADOS Gyérgy —
TOTH Anita Réka — TORO Klara — WEICZNER Roland: Mddszertani ajinlds. A jarmiivezetés bédult dllapotban
biincselekmény orvosszakértdi véleményezésének egyes kérdéseirdl. Beliigyi Szemle, 2023.

https://ojs.mtak.hu/index.php/belugyiszemle/article/view/12065 (Letdltve: 2023. 10. 27.)

9 Kreszvdltozds. Az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdg (OBB) hivatalos Facebook oldala.
https://www.facebook.com/search/top?q=kreszv%C3%A1ltoz%C3%A1s (Letdltve: 2026. 01. 13.)
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Budapesten a jarmuvezetés bodult allapotban (Btk. 237. §.) elkovetett kozlekedési
blincselekmények szama az alabbiak szerint alakult az elmult 10 évben.

Ev 2013. | 2014. | 2015. | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Jarmiivezetés | 729 | 228 | 51 9 1 0 0 0 0 0
ittas vagy
bodult
allapotban
Jarmiivezetés | 2 17 43 69 110 | 199 280 |[226 |281 |[371
bodult
allapotban

A fenti tablazatban szerepld adatok nem az adott évben elkdvetett blincselekményeket tiikkrozik,
hanem a lezart ligyek szamat. Ebbdl adodoan a Btk. valtozast kdvetden - azaz 2013 jalius O1.
utan- fejezddtek be a kordbban elrendelt kozlekedési biintetdiigyek, amelyek még egy
tényallasként, ,jarmiivezetés ittas vagy bodult allapotban™ indultak. 2013 és 2017 kozott
parhuzamosan két statisztika keriilt rogzitésre a jarmiivezetés bodult allapotban torténd
jarmivezetés tekintetében. Viszont jarmiivezetés ittas vagy bodult allapotban mar hatalyat
vesztett tényallasnal /régi Btk.(1978. évi IV. torvény)/ nem kiilonitheto el az ittas vezetés és a
bédult allapot.®®

El6z6ekbdl adodoan, illetve a jogszabalyvaltozast kovetden kiilon-kiilon mindsitett tényallasok
okan a jarmiivezetés bodult allapotban a Biintetd Torvénykonyvrdl szol6 2012. évi C. torvény.
237. §.) elkovetett kozlekedési bilincselekmények szama folyamatosan rendkiviil emelkedd
tendenciat mutat.

A kabitoszerek fogyasztasdnak szamos olyan negativ kovetkezménye lehet, amelyek karosan
befolyéasoljak a kozati jarmivezetést. Ilyenek példaul, hogy a kabitdszerek jelentdsen
ronthatnak a figyelem képességén, a koncentracion, de az itélkezésen is, valamint csokkentik a
reakcioidot.”® A kabitoszerek kihatdssal lehetnek a koordinaciora, az egyensilyt és a
jarmiivezetés képességét is ronthatjak, de faradtsagot és akar letargiat okozhatnak. Viszont a
karos kovetkezmények kiilonosen veszélyesek a kozuti kozlekedésben, ahol a gyors
dontéshozatal nagyon fontos és a pontos reakcioképesség is elengedhetetlen. Tudomasul kell
venni, hogy a kabitdszerek fogyasztasa a kozati kozlekedési baleseteknél nagy szerepet jatszik.
A kozuti kozlekedési balesetek vizsgalata utan levonhat6 kovetkeztetések aldtdmasztjak, hogy

95 Biiniigyi statisztikai adatok. Egységes Nyomozohatosagi és Ugyészségi Biiniigyi Statisztika (ENYUBS) és a
BM Biiniigyi Statisztikai Rendszer (BM-BSR) adatai alapjan.

% LIPARI, Rachel N. —- HUGHES, Arthur — BOSE, Jonaki: Driving Under the Influence of Alcohol and Illicit Drugs. The
CBHSQ Report. Rockville (MD): Substance Abuse and Mental Health Services Administration (US), 2016.
https:/www.ncbi.nlm.nih.gov/books/NBK424784/ (Letdltve: 2023. 10. 27.)
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a kéabitoszerek jelenléte a szervezetben (vérben vagy vizeletben) jelentésen megnoveli a kozati
kozlekedési baleset kockéazatat.

A kabitoszereknek karos élettani és vezetési képességre gyakorolt negativ hatdsa van. Ezeket
laboratoriumi koriilmények kozott, laboratoriumi tesztekkel és szimulatorokkal is vizsgaltak. A
kabitoszerek fogyasztasa a kovetkezd konkrét médokon befolyasolhatja a kozati jarmiivezetést,
mert a jarmiivezetdi figyelem csokken, kevésbé tud figyelni, koncentralni a kézutiforgalomra.
Figyelmét nem tudja a vezetésre Osszpontositani. A koncentracidja tehat csokken a
jarmuvezetonek, ezért nehezebben tud végrehajtani egy adott feladatot és konnyebben hibazik
a jarmiivezetés soran. Az itéletképessége is rosszabb lesz, csokken. A jarmiivezeté nem fogja
tudni megfelelden felmérni a kozlekedési szitudcidt. Rossz dontésekkel fog reagalni a
kozlekedési helyzetekben. A reakcidid6 novekedése miatt a jarmiivezetd nem tud majd elég
gyorsan reagalni a veszélyes szituaciokra a kozlekedésben.

A tudatmodosito szereknek mar kis mennyiségben torténd fogyasztasa is azonnali valtozasokat
idéz eld. A szellemi funkcidk vonatkozasdban valtozasok Iépnek fel, tehat megvaltozik a
jarmiivezetd viselkedése, értékitélete, egyensulyi zavarok léphetnek fel, de a reakci6idd is
meghosszabbodhat. Nagyobb mennyiségben (illetve koncentracidban) torténd kabitdszer
fogyasztas esetén a motorikus képességek teljesen Osszeomolhatnak, mely kovetkeztében a
jarmi iranyitasa, €és a mandverek végrehajtasa ellehetetleniilhet. A kabitoszertdl befolyasolt
jarmivezetdnek mar az egyenes vonall haladéds, a savtartds is jelentds végrehajthatatlan
feladatnak szamit, mig az eldzések, kanyarodasok végrehajtasa, €s kiilondsen a varatlanul a
kozuti kozlekedésben megjelend veszélyhelyzetek, illetve az ezzel egyidejiileg jelentkezd
forgalmi valtozasok kezelése gyakran megoldhatatlan feladatot jelent.

Szamos nyugtatd hatdsi gyogyszer szedése esetén ellenjavalt a jarmiivezetés, hiszen azok
bodult allapotot idézhetnek eld. A nyugtatok altalanos tulajdonsaga ugyanis, hogy lassitjak az
agyi tevékenységet, alacsony éberségi szintet okoznak, erdsen korldtozzak a helyes
helyzetértékelést, valamint hosszabbitjak a cselekvési 1dot.

Bodult allapotban torténd jarmiivezetés sulyos fiziologiai hatasokkal is jarhat. Az ilyen szert
fogyaszté vezetd vakmerdvé valhat, és Onmagara veszélyessé valhat. Réadasul a kozuti
kozlekedés mas résztvevdit is veszélyeztetheti, akar "célponttd" teheti Oket.

Hazankban a kabitdszertdl befolyasolt allapotban térténd jarmiivezetést jogszabalyok tiltjak. A
kozuti kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975. (II.5.) KPM-BM egyiittes rendelet 4. §-a a
(jarmiivezetés személyi feltételei) irja eld, hogy jarmiivet az vezethet, aki a vezetési képességre
héatranyosan hato szer befolyésa alatt nem 4ll, és szervezetében nincs szeszes ital fogyasztasabol
szarmaz0 alkohol.

Nagyon nehéz megbecsiilni a bodult allapotban térténd kozati jarmiivezetés eléfordulasi
gyakorisagat. nem all rendelkezésre jelenleg olyan széles korti sziird eszkdoz mint az
alkoholteszterek, ezért nehezen lehet megbecsiilni, hogy hanyan vesznek rész igy a kozuti
jaérmiiforgalomban. Meg kell jegyezni, hogy a szervezetbdl valo kiiiriilési id6 is valtozo lehet.
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A kabitészer hatasa alatt jarmiivet vezetok gyakran figyelmen kiviil hagyjak a kabitoszer
hatasait, és a renddrségi koziti ellenérzések soran szerzett tapasztalatok aldtdmasztjak, hogy
gyakran nem érzik magukat felelésnek a sajat cselekedeteikért.

A biinmegel6zési kampanyok kidolgozasakor figyelembe kell venni, hogy a kabitoszer hatasa
alatt torténd jarmiivet vezetok motivacioi dsszetettek lehetnek, ezért a kabitoszer hatdsa alatt
torténd jarmiivezetés megel0zésére a bilinmegel6zési €s balesetmegeldzési  iranyuld
programokat gy kell kialakitani, hogy abba érdemes pszicholégusokat, szakorvosokat,
szociologusokat is be kell vonni. Viszont ahhoz, hogy hiteles legyen a program, ezért
influencerek alkalmazaséra is sziikség lehet, mert az influencerek véleményét figyelembe
veszik, valamint példaképiil szolgalhatnak bizonyos tarsadalmi csoportoknal, ezért hatasosabb
lesz a program.

Az influencerek bevonasaval kidolgozott kabitdszerprevencios és balesetmegel6zési
programok segithetnek a tdrsadalmi csoportoknak, de akar a fiataloknak megérteni a
kabitoszerek a kozuti jarmiivezetésre gyakorolt negativ hatésait.

A kabitoszerfliiggdség kezelési rendelkezésre allnak programok. Ezen programok tudnak
segiteni a kabitoszer fliggdknek.A generalis prevencio is visszatartd hatassal tud birni, ezért itt
is megeldzési jelentdsége van.

Fiatalkorban a kabitészer hatasa alatt torténd vezetés motivacioja lehet az is, hogy egész
egyszerlien a fiatalok kivancsiak arra, hogy milyen hatdssal van a kabitdszer a kozuti
Jjarmiivezetésre, itt is az influencerek tudnak hatni a fiatalokra, ezért a programokba torténd
bevonasuk elengedhetetlen a programok sikere, hatékonysaga szempontjabol, viszont tovabbi
1) moddszerek kidolgozasara van sziikség a kozosségi meédia fejlodése és annak folyamatos
valtozasa miatt.

Bodult vezetés kisziirése, ij modszerek és technikak

A bodult jarmivezetés kisziirésére hathatés intézkedéseket kell tenni a kozati
kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében. A hagyoméanyos moddszerek, példaul a renddérség
hagyomdnyos kozati ellenérzése és az alkoholszondas, teszteres vizsgdlat, nem mindig
hatékonyak. A bodult vezetés kiszlirésére szdmos 1j modszer technikai eszkoz, drogteszter
keriilt kifejlesztésre az elmult években, de az ittas vezetdk kisziirésére alkalmazott ugynevezett
Finn moédszeres ellendrzés is hatékony lehet a bodult jarmiivezetdk kisziirésére. A Finn
modszeres rendori ellendrzés 1ényege, hogy a renddri ellendrzés kizarolag a jarmiivezetok
ittassag ellendrzésére fokusztal, nincsen priordlds, nincsen okmanyellendrzés. Ha valaki ittas,
akkor indul be a tényleges renddriellenérzés, €s a sziikséges eljaras lefolytatddik. Viszont a
bodult allapotban torténd jarmiivezetok valahogy kimaradnak ebbdl az ellenérzésbol. Akar a
jogszabalyi hattér modositasaval is, €s a mesterséges intelligencia felhasznalasaval a rendéri
ellendrzéseket ki lehetne béviteni a bodultsag ellendrzésével is.
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Javaslatom szerint a mesterséges intelligenciat kellene felhasznalni a jarmiivezetok sziirésére.
A kutatésokat fokuszalni kellene egy intelligens kamera kidolgozasara, mely az ellenérzés soran
figyelné a jarmiivezetd szorongésat, remegését, a pupilldkat, esetleg az izzadasat, az euforiat,
koordinacigjat, beszédét, reflexeit, szdjszarazsagat, stb. A mesterséges intelligencia ha jelez,
akkor a kabitoszer gyorstesztet, akar a nyaltesztet is el lehet végezni az intézkedés ala vont
jarmuvezetonél. Ehhez azonban a jogszabalymodositasok elengedhetetlenek.

A kutatdsom soran egy kérddivet toltettem ki 40 budapesti kozteriileti szolgalatot ellato
rendorrel. Az elsé kérdésem az volt a rendoérokhoz, hogy mi alapjan ismerik fel a bodult
jarmuvezetdt. A rendérok altalaban az aldbbiakat valaszoltak: agressziv viselkedés, oda nem
ill6 viselkedés, remegés, a jarmiivezetés bizonytalansdga, Cannabis szag a jarmiiben, euforikus
allapot, idegesség, tulzottan nyugodt allapot. A rendéroket a kérdéivben megkérdeztem azzal
kapcsolatban, hogy milyen lehetdséget latnanak a hatékonyabb renddri ellenérzé tevékenység
novelésére, a bodult jarmiivezetdk kiszlirése érdekében. A rendérok jellemzoen a kabitoszer
gyorstesztek hidnyat emlitették jellemzden. A harmadik kérdésre, hogy milyen modszereket
latnanak a prevencids tevékenységre, altalaban a fiatal felndttek, végzds kozépiskolasok
hatékony oktatasat emlitették, volt aki igynevezett drogos vezetést szimulalé gépjarmiivezetdi
szimulatoros oktatast emlitett, volt olyan renddr aki a biinjeles és a balesetes jarmiivek tarold

telephelyére vinné el a fiatalokat, hogy megnézz¢k a balesetben roncsolodott jarmiiveket

Az 1) mddszerek ¢és technikdk tovabbfejlesztése érdekében tovabbi kutatdsokra van sziikség. A
kutatasoknak a kovetkezd teriiletekre kell 6sszpontositaniuk. A bodult vezetés kiszlirése fontos
feladat a kozuti biztonsag fenntartasa érdekében. Az Uj ellendrzési, sziirési modszerek
bevezetésével, valamint az 0 technologidk alkalmazaséaval a bodult jarmiivezetés konnyebben
visszaszorithatd, ez hozzajarulhat a kozuti kozlekedési balesetek csokkentéséhez. Viszont
jelenleg a bodult jarmiivezetés kiszlirése és megakadalyozasa még mindig nehézkesebb mint az
ittas jarmiivezetdk kisziirése, mert a bodult jarmilivezetdk kozati forgalombdl vald kisziirése
problémasabb, a drogtesztes vizsgalatok iddigényesek és rendkiviil koltségesek.

Magyar jogi szabalyozas

A magyar jog kriminalizalja a bodult allapotban torténd jarmiivezetést. A magyar biintetd
torvénykonyv (BTK 237. §.) meghatarozza, hogy aki a szeszes ital fogyasztasabol szarmazé
alkohol kivételével vezetési képességre hatranyosan hatd szer befolyésa alatt vastti vagy 1égi
jarmuvet, gépi meghajtast uszolétesitményt vagy kozaton, illetve kozforgalom eldl el nem zart
maganuton gépi meghajtasu jarmiivet vezet, vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel
biintetendd.”’

Biintettet kovet el és harom évig terjedd szabadsagvesztéssel biintethetd, ha a blincselekmény
sulyos testisértést, egy évtol 6t évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény maradando
fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget okoz, két évtdl nyolc

97 2012. évi C. térvény a Bintet§ Torvénykonyvrdl (a tovabbiakban: Btk.) 237. § (1) bek.
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200100.tv (Letoltve: 2023. 10. 23.)
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évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt okoz, 6t évtdl tiz évig terjedd
szabadsagvesztés, ha a blincselekmény ketténél tobb ember haldlat okozza, vagy haldlos
tdmegszerencsétlenséget okoz.”

A jarmivezetés tiltott atengedése blincselekmény elkovetését megvalositja az, aki vasuti vagy
1égi jarmii, gépi meghajtasu uszolétesitmény vagy kdzuton, illetve kdzforgalom eldl el nem zart
maganuton gépi meghajtast jarmi vezetését ittas vagy bodult allapotban 1évé személynek,
illetve a vezetésre egyéb okbol alkalmatlan személynek 4atengedi.”® Egy évig tartd
szabadsagvesztéssel biintetendé a biincselekmény elkdvetdje, vétség miatt. %

Harom évig terjedd szabadsagvesztés a bilincselekmény biintett miatt, ha a bilincselekmény
maradandé fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget, egy évtol
Ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a buncselekmény halalt, két évtdl nyolc évig terjedd
szabadsagvesztés, ha a blincselekmény kettonél tobb ember haldlat, vagy haldlos
tomegszerencsétlenséget okoz.!*!

A kozuti kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 4.
§-a a jarmiivezetés személyi feltételeként irja eld, hogy az vezethet jarmivet, aki a jarmii
biztonsagos vezetésére képes dllapotban van.!%? Nem 4ll a vezetési képességre hatranyosan hat
szer befolyasa alatt.!® Mi az a vezetésre hatranyosan hat6 szer? Itt kabitoszerre, kabitoszerekre
gondol a jogalkotd, vagy példaul erds nyugtatdra, fajdalomesillapitora. De el6fordulhat példaul,
hogy egynapos altatassal jar6 miitét utdn, rogton vezet valaki gépjarmiivet. Ezekben az
estetekben ki kell kérni az orvos tanacsat, hogy mikor lehetséges a jarmiivezetés.

A renddrségrol szolo 1994. évi XXXIV. torvény 44. §-anak (Kozlekedésrendészeti intézkedés)
c) pontja rendelkezik arrdl, hogy renddr a kozlekedésrendészeti feladatainak ellatdsa sordn a
rendszeres eszkOzzel 1égzésminta adédsara kotelezheti a jarmiivezetét, ha ndla a vezetési
képességére hatranyosan hatod szer befolyasa vagy alkoholfogyasztds miatt blincselekmény
vagy szabdlysértés, illetve a kozati kozlekedéssel kapcsolatban kiszabhato, kozigazgatasi
birsaggal sujtandd szabdlyszegés gyanija meriil fel.'” Nem sziikséges az egészségiigyi
szolgalat igénybevétele, anélkiil is végezheti a renddr a mintavételt. Vér, vizelet és miitétnek
nem mindsilé mdédon egyéb minta addsara is kotelezheti a renddr jarmiivezetdt a fenti

esetekben, de ehhez mar viszont sziikséges az egészségiigyi szolgalat igénybevétele.!*®

A rendorség szolgalati szabalyzatarol szolo 30/2011. (IX. 22.) BM rendelet 24/B. §-a
meghatdrozza, hogy a vérminta és a vizeletminta-vételre a renddri intézkedés megkezdését
kovetden a legrovidebb idon beliil akkor kell intézkedni, ha a jarmiivezetd ,,ugy nyilatkozott

%8 Uo. 237. § (2) bek.

% Btk. 238. § (1) bek.

100 Jo. 238. § (1) bek.

101 Btk. 238. § (1) bek.

102 KRESZ 4. § (1) bek. b) pont.

103 KRESZ 4. § (1) bek. c) pont.

104 A rendBrségrol szol6 1994. évi XXXIV. térvény 44. § ¢) pont https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99400034.tv Letoltve:
2023.10. 25

105 Uo.
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vagy adat mertl fel arra, hogy az intézkedést megel6zOen a vezetési képességre hatranyosan
haté egyéb szert fogyasztott, vagy egészségi allapota miatt vele szemben hiteles méréeszkoz
nem volt alkalmazhato, és az ittassag érzékelhetd kiilsé jegyei alapjan az alkoholfogyasztas
gyantja fennall”.!®Tovabba a hiteles méréeszkdzzel a cselekményt kdvetd 30 percen beliil nem
hajthat végre,'"’valamint a hiteles mérdeszkozzel torténd ellendrzését megtagadja a
jarmiivezetd.'%®

Akkor is sziikséges a vér €s a vizeletminta vétele, ha olyan allapotban van a jarmiivezetd, hogy
az gatolja a hiteles mérdeszkozzel valo ellendrzését, nyilatkozattételét valamint a tdjékoztatas
tudomasulvételét, és a hiteles mérdeszkdz mérési eredményét kétségbe vonja, vagy maga kéri
a véralkohol vizsgalatot.'”

Kétszeri vérmintavételrdl kell intézkedni gy, hogy a masodik vérmintavételre az elsd
vérmintavételtdl szadmitott legaldbb 30, de legfeljebb 45 perc elteltével keriiljon sor, ha
vizeletminta dnkéntes biztositasa nem lehetséges.'!”

Az alkohol és a vezetési képességre hatranyosan hatd egyéb szer vizsgalata érdekében is
intézkedni kell, ha a jarmiivezetével szemben alkoholfogyasztds, valamint a vezetési
képességre hatranyosan hatd egyéb szer fogyasztdsanak gyantja egyarant felmeriil, az alkohol
és a vezetési képességre hatranyosan hat6 egyéb szer vizsgalata érdekében is kell intézkedni.!!!

A boditdé hatast szertdl befolyasolt allapotu jarmiivezetokkel, valamint a kabitdszerrel
Osszefliggd blincselekmény elkdvetésével gyanusithatd személyekkel szemben alkalmazando
renddri intézkedésekrél szo6lo 32/2014. (VIIL 29) ORFK utasitas''?> mar belsd normaként
foglalkozik a témaval, és irja el6 a rendérségnek a feladatokat.

A bels6 norma mar meghatdrozza, hogy mi az a boditd hatdsu szer: ,,a szeszes ital
fogyasztasabol szarmazd alkohol kivételével a vezetési képességre hatranyosan hato szer, igy
minden olyan anyag vagy vegyiiletcsoport, amely a kozponti idegrendszer mitkddésének
befolyéasolasa révén alkalmas a tudatéllapot, a viselkedés vagy az érzékelés moddositasara,
megvaltoztatasara™!!3

Meghatarozza a bodult 4llapot fogalmat: ,,A bodito hatasu szertdl befolyasolt allapot” !4, Tlletve
meghatarozza, hogy mi az a kabitoszer: a Bilintetd Torvénykonyvrdl szoloé 2012. évi C.
torvényben meghatarozott kabitoszer és 0j pszichoaktiv anyag.”!!>

106 30/2011. (IX. 22.) BM rendelet a Rend6rség Szolgalati Szabalyzatarol 24/B. § (1) bek. a) pont.
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al100030.bm (Letdltve: 2023. 10. 25.)
107.30/2011. (IX. 22.) BM rendelet 24/B. §. b) pont.

108 30/2011. (IX. 22.) BM rendelet 24/B. §. c) pont
10930/2011. (IX. 22.) BM rendelet 24/B. §. d) és e) pont
11030/2011. (IX. 22.) BM rendelet 24/B. §. (2) bekezdés
11130/2011. (IX. 22.) BM rendelet 24/C. §.

112.32/2014. (VIIL 29.) ORFK utasitas a bodité hatasu szertél befolyasolt llapotu jarmiivezetkkel, valamint a kabitoszerrel
Osszefiiggd biincselekmény elkdvetésével gyanusithatd személyekkel szemben alkalmazando rend6ri intézkedésekrol.
https://net.jogtar.hu/getpdf?docid=A14U0032.ORF &targetdate=&printTitle=32/2014.+(VIII.+29.)+ORFK+utas%C3%ADt%
C3%Als&getdoc=1 (Letdltve: 2023. 10. 27.)

11332/2014. (VIII. 29.) ORFK utasitds 2. a) pont.
114 32/2014. (VIIl. 29.) ORFK utasitas 2. b) pont
11532/2014. (VII. 29.) ORFK utasitds 2. c) pont
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A 32/2014. szamu ORFK utasitds meghatarozza tovabba a biologiai mintavételt megalapozo
koriilményeket. Ha az intézkedés ala vont személyen a kabitészer okozta bodult allapotra
jellemzd testi és pszichikai tiinetek tapasztalhatoak, akkor okkal feltételezhetd az intézkedés ala
vont személy kabitdszer fogyasztasa, tovabba feltételezhetd a kabitdszer fogyasztas, ha
elvonasi tiinetei észlelhetdek, és ha kabitoszer fogyasztasrol nyilatkozik.!'*Ezen tilmenden a
személynél, vagy a kozvetlen kornyezetében kabitdszer gyanis anyag, vagy a kabitdszer
¢lvezetéhez hasznalatos eszkdz vagy targy taldlhatd, valamint a testén a tliszirds nyomai
fedezhetéek fel.!!”

Eloszor az ittassag ellendrzést kell végrehajtani a jarmiivezetd bodult allapotanak gyanuja
esetén.!'® Bodult allapotra utal, ha az elvégzett alkoholteszteres ellendrzése negativ a
jarmuvezetonek, de a testi és pszichikai tlinetek bodult allapotra utalnak, vagy a pozitiv ittassag
eredménye mellett olyan testi és pszichikai tlinetei vannak, melyek a mért alkoholszinttel
nincsenek dsszefiiggésben. !’

Ha a jarmiivezetd bodito hatasu szernek a fogyasztasardl nyilatkozik a jarmiivezetést megel6zo
24 6réan beliil, az a bodult allapot gyanijat erdsiti. !

Megjegyzem, hogy el6fordulhat, hogy a jarmiivezetd bar testi és pszichikai tiinetei vannak, de
nem biztos, hogy bddult, lehet faradt és beteg is, vagy egészségiigyi kezelése volt, ami nem
alapozza meg a felel6sségre vonast, ezért errdl nyilatkoztatni kell a jarmiivezetot.!?!

A 32/2014. szamt ORFK utasitds meghatarozza tovabba, hogy az intézkedés ala vont személy
ruhazatat, csomagjat, a hozza kapcsolhat6 jarmivet is at kell vizsgalnia a renddrnek, és a
biintetdeljarasi szabalyoknak megfeleléen a lefoglalds érdekében intézkedni kell, ha kabitoszer
gyanus anyag, vagy a hasznalathoz kapcsolodé eszkdzok és targyak keriilnek feltalalasra.!??

Ezen ORFK norma eldirja a bioldgiai mintavétel végrehajtasat. Ha a mintavételre az intézkedés
ald vont személynél kabitoszer okozta bodult allapotra jellemzd testi és pszichikai tiinetek
észlelhetoek akkor vér és vizeletmintavételre kell intézkedni, rendszeresitett vér és vizeletvételi
egységdobozban. Ha viszont az intézkedés ald vont személyen kabitoszer fogyasztas okozta
elvonasi tlinetek észlelhetdk, vagy kimutathatdé 1don beliili kabitoszer-fogyasztasrol
nyilatkozik, akkor egyszeri vizeletvételre kell intézkedni, rendszeresitett vizeletvételi
egységdobozban.!?

Ha rendelkezésre all nyalminta eldsziirésére rendszeresitett eszkoz, akkor abban az esetekben,
ha a jarmiivezetd ittassag ellendrzésének eredménye negativ, és olyan testi és pszichikai tiinetek
fedezhetdek fel ndla, amelyekbdl a bodult allapotra kovetkeztetni lehet, vagy az ittassag
ellendrzés pozitiv eredménye mellett olyan testi és pszichikai tiinetek észlelhetdek, amelyek a
szeszes ital fogyasztdsabol szarmazd alkohol szervezetben valo kizardlagos jelenléte esetére

116 32/2014. (VIII.
117 32/2014. (VIII.

29.) ORFK utasitas 3. pont
29.) ORFK utasitas 4. és az 5. pont

118 32/2014. (VIII.
119.32/2014. (VIII.
120 32/2014. (VIII.
12132/2014. (VIII.
12233 /2014. (VIII.
12332/2014. (VIII.

29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas
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6. pont

7. pont

8. pont

9. pont

10. és 11. pont
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nem jellemzoéek, vagy a mért alkohol szinttel nincsenek O0sszhangban, valamint a vezetést
megel6zd 24 oran beliili kabitoszer fogyasztasardl nyilatkozik, akkor az intézkedés ala vontat
nyalminta adaséara lehet kotelezni eldszlirésként. Viszont, ha ezek a gyanuk nem allnak fenn,
akkor nem lehet nyalminta adésra kotelezni, tovabba az emlitett esetekben a jarmiivezetd bodult
allapotanak felmeriild gyanuja esetén vér és vizeletmintavételre is kell intézkedni, a mintakat a
rendszeresitett vér és vizeletmintavételi egységdobozba kell levenni.'**

A bioldgiai mintavételt a lehetd legrovidebb idén beliil kell végrehajtani, a mintavételre
bontatlan egységdobozt lehet csak felhasznalni, melynek a zarcimkéje épp. A mintavételi
egységdoboz felnyitasa az orvos és a mintavétellel érintett személy jelenlétében torténhet. A
norma lehetdséget biztosit arra, hogy kivételesen indokolt esetben a mintavétellel érintett
személy jelenléte a mintavételi doboz felnyitdsanal és alkalmazasanal ne legyen jelen, de azt,

hogy ez miért tortént, a renddri jelentésben rogziteni kell.'?

A vér és vizeletvétel végrehajtasat az egységdobozokban elére elhelyezett jegyzokonyvekben
kell dokumentélni, bodult allapot gyanuja esetén a mintavételkor fennalld tiineteteket a
jelenlévo orvossal jegyzokonyveztetni kell, ha nem Ilehetséges a vér és vizeletvétel
végrehajtasa, €s az intézkedés ald vont kérhazban van, és ha az ellatasanak része a vér ¢€s
vizeletvétel, akkor ezeknek a mintakat az orvosi céli felhasznalasat kovetéen le kell foglalni.!26

Tovabba, ha rendelkezésre all gyorsteszteld, ugy a blinteteljarasi kényszerintézkedés
elrendelésének megallapitasanak érdekében - itt a norma az drizetbe vételt, kutatast, lefoglaldst
emliti — akkor azzal el kell végezni az eldszilirést, figyelni kell, hogy a vizeletmintaadas eldtt a
mintat adé személy nagy mennyiségben ne fogyasszon folyadékot.!'?’

A mintavételezés helyén ellendrizni kell az egységdoboz részét képezd tesztcsikkal a
mintavételezés utin a minta hdmérsékletét, szinét és kémhatasat.'?® (Megjegyzem, hogy fordult
el a gyakorlatban olyan eset, hogy a mintadd személy belemeritette a mintavételi poharat a
vécécsészebe, €s azt adta oda az orvosnak, de a gondos orvosi ellendrzés ezt kiszlirte, ebben az
esetben a kisérd renddr nem latta el szabalyszerlien a feladatat.)

A vizeletminta addsakor figyelni kell arra, hogy a mintaadoval azonos nemii rendérnek szabad
csak azt végeznie. A vizeletminta addsit az emberi méltdsdgot nem sértd modon kell
figyelemmel kisérnie, tovabba a lehetséges mintahamisitast is ki kell sziirnie a rendérnek.'?’

A belsé norma leirja, hogy hogyan kell a rendéri jelentés ezzel kapcsolatban elkésziteni, mit
kell feltiintetni a renddri jelentésben, a megtalalt kabitdoszergyanus anyagot és annak a feltalalasi
helyét, az egyéb koriilményeket hogyan kell leirnia a rendérnek. '

Magyarorszdgon a Nemzeti Szakértdi €s Kutatdintézet (Tovabbiakban: NSZKK) végzi a
bioldgiai mintak (vér és vizelet mintak) kiértékelését. Az NSZKK 2017. évben jott 1étre a

124 32/2014. (VIII.
12532/2014. (VIII.
126 32/2014. (VIII.

29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas
29.) ORFK utasitas

13. és 14. pont
15. és 16. pont
17. és 18. pont

127.32/2014. (VII. 29.) ORFK utasitds 19. és 20. pont

128 32/2014. (VII. 29.) ORFK utasitds 21. pont
12932/2014. (VII. 29.) ORFK utasitds 22.pont
13032/2014. (VIII. 29.) ORFK utasitds 23.,24., és 25. pont
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Blniigyi Szakértéi ¢és Kutatointézet ¢és az Igazsagligyi Szakértdi ¢s Kutatointézet
Osszevonasaval. Az NSZKK Kabitoszervizsgald Szakértdi Intézete Budapesten €s az orszag ot
pontjan (Debrecenben, GyOrben, Pécsett, Szegeden, Veszprémben) iizemeltet kabitdszer-
vizsgalo laboratériumokat.'®! A BM Biiniigyi Technikai Intézete mar 1973-ban a Magyar
Kémikusok Egyesiiletével egyilittmiikddve szervezett nemzetkozi kébitészer analitikai

t132

kerekasztal konferenciat'~~, a kabitoszer probléma mar akkor megjelent az orszagban.

Milyen tavlati lehetéségek vannak a rendorségi ellendrzések hatékonysaganak
novelésére

Nagyon fontosnak tartom a renddrségi humanerdforras minél kisebb mértékii igénybevételét az
ellendrzések, intézkedések lefolytatasa soran. Tehat a rendelkezésre 4llonal joval kevesebb
rendori allomannyal hatékonyabb és eredményesebb ellenérzések végrehajtasa a cél. Létezik
olyan drogteszteld eszkdz, mely egyszeriien €és gyorsan kezelhetd, hordozhato késziilék. Ilyen
eszkdz a Driger DrugTest 5000 késziilék.'*? (,,Driger DrugTest5000 egy in vitro orvostechnikai
eszkoz a 98/79/EK (IVD) iranyelv III. fliggelékének rendelkezései és a 89/336/EGK iranyelv
rendelkezései (az elektromagneses kompatibilitasrol) vagy a 91/263/EGK, 92/31/EGK ¢és
93/68/EGK iranyelvek szerint; DIN EN ISO 13485 tantisitvdnnyal rendelkezik.”'**) A késziilék
méri az Amfetaminok (AMP), Benzodiazepinek (BZO), Metamfetaminok (MET), Kokain
(COC), Kannabisz (THC), Ketamin (KET) és a Metadon (MTD) jelenlétét a szervezetben.!*> A
késziilékhez a Driger vallalat altal gyartott mobil kisméretli mobilizalhaté nyomtatd is
csatlakoztathato, mely a mérési eredményeket kinyomtatja. A késziilék a helyszini ellendrzésre
alkalmas, a rendérségi gépjarmiivekben elhelyezhetd. Erdemes lehet elgondolkodni azon, hogy
mint a renddrség altal hitelesitett mérdmiiszerrel végrehajtott alkoholteszteld eszkozzel torténd
ellendrzés soran, ha a mérési eredményt az ellenérzés ald vont elfogadja, nem sziikséges a
biologiai mintavételre torténd intézkedés. Jelenleg a technoldgia rendelkezésre all ehhez.
Viszont hozzéa kell tenni, hogy az ellen6rzd technikai eszkdzok és az ahhoz kapcsolodo
tesztkészletek megvasarlasa koltséges, viszont a humaneréforrds felszabadul, a felszabadulo
renddri humanerdforrast at lehetne iranyitani egyéb feladatokra, ezaltal eredményesebb lehet a
magyar rendorség ellendrzé tevékenysége. Az 1) technikai eszkdz bevezetéséhez jogszabaly €s
renddrségi bels6 norma modositasok lennének sziikségesek.

131 NSZKK: K6zponti intézetek. https://www.nszkk.gov.hu/kozponti-intezetek (letdltés: 2023. 10. 27.).

132 NAGY Gabor — NAGY Julia — VERESS Tibor — ZSIGA Eva: A szerves kémiai analitikai szakértsi osztdly
tevékenysége. In: 50 éves a B(inligyi SzakértGi és Kutatdintézet, Belligyi Szemle kiilénszama, Budapest, 2011, 61.
0. https://belugyiszemle.hu/ (let6ltés: 2023. 10. 27.).

133 DRAGER Safety: Alkohol- és drogellen6rzé eszkézék. https://www.draeger.com/hu_hu/Safety/Alcohol-and-
Drug-Testing (let6ltés: 2023. 10. 27.).
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Driger DrugTest 5000 késziilék!36

A bodult allapotban torténd jarmiivezetés magas kozti kozlekedési baleseti kockazattal jar,
ezért a bodult allapotban torténd jarmiivezetéssel Osszefiiggd kozuti kozlekedési balesetek
visszaszoritdsa  érdekében célként kell meghatdrozni a drogfogyasztds megeldzését,
visszaszoritasat, mert ezek az intézkedések segithetnek a bodult allapotban torténd vezetéssel
Osszefiiggd balesetek szamanak csokkentésében és biztonsagosabba tehetik a kdzutakon vald
jarmuikozlekedést. Fontosnak tartom a hatékony renddri ellenérzéseket segitd 10j tipusu
technikai eszk6zok alkalmazasi lehetdségeinek atgondolasat, az ehhez kapcsolodo jogszabalyi
hattér megteremtését. Humanerdforrast lehetne megtakaritani az 1) tipust eszkozok
hasznélataval, kevesebb renddr venne részt az ellendrzésekben, de tobb lenne a forgalombol
kiszlirt bodult vezetdk szama, igy a kozlekedésbiztonsagi helyzet javulna. A fenti intézkedések
hozzajarulhatnanak a kozlekedésbiztonsagi helyzet javitdsahoz a fovarosban.

Uj innovativ eszkoz, melyet a BRFK Kozlekedésrendészeti Féosztilya maér tesztel az
AquilaScan'®’ késziilék, mely egy professzionalis, digitalis drogteszteld eszkoz, rendszer,
amelyet elsdsorban munkahelyi tesztelésekre, kozlekedésbiztonsagi ellendrzésekhez
fejlesztettek ki. Nem egy egyszerli ,,tesztcsikos™” tesztrél van szo, hanem egy specialis
mérdmiiszerbdl €s a hozza tartozo tesztkazettakbol allo rendszerrdl. Ez a vizsgalat nem igényel
kiilonallo helységet, mint a vizeletvizsgalat. A vizsgalt személy egy mintavevd palcikat kap,
amin egy kis szivacs van, ezt a vizsgalt személyszdjaban a nyelv alatt vagy az arc belso felén
kell mozgatni, mindaddig amig a palcan 1év6 indikatornak a szine nem valtozik meg, mer ez
jelzi, hogy megfeleld mennyiségli nyal gylilt 6ssze. A mintavevd pacat be kell helyezni a
tesztkazettaba, majd a tesztkazettat a leolvasd késziilékbe. A leolvasd késziilék leolvassa a
tesztcsikokat és kiértékeli az eredményeket.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

A bodult jarmivezetok hatosagi kisziirése ma még joéval nehézkesebb, mint az ittas
jarmuvezetoké, mivel ez koltségesebb, 1ddigényesebb.

A bodult allapotban torténd jarmiivezetés egyre novekvd veszélyforras, hiszen Budapesten a
bodult allapotban elkovetett kozuti blincselekmények szdma a vizsgalt idészakban (2013-2022)

136 pRAGER SAFETY: Dréger DrugTest 5000. https://www.draeger.com/hu_hu/Products/DrugTest-5000 (letdltés:
2023. 10. 27.).
137 AQUILASCAN: WDTP-80 Oral Fluid Drug Testing System. https://www.aquilascan.com/ (letoltés: 2023. 10. 27.).
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drasztikusan megemelkedett, ami a hatékonyabb fellépést teszi szlikségessé mind az
ellendrzésben, mind a megel6zés vonatkozasaban.

A rendéri ellendrzd tevékenység hatékonysagat ndvelni lehetne a mesterséges intelligenciaval
tamogatott specialis kamerarendszerekkel, amelyek az ellendrzott jarmiivezetd fizikai tlineteit
(pupilla, szorongas, koordinacid) elemzi, vizsgalja.

A kabitoszer-fogyasztas visszaszoritdsahoz a hagyomanyos drogprevencios oktatds mellett
elengedhetetlen a kozosségi média és az influencerek aktiv bevonasa a balesetmegeldzési
prevencios kampanyokba.

Az 1j tipust ellenérzd eszkozok kivalthatjdk a lassabb és bonyolultabb bioldgiai mintavételi
eljarasokat, amennyiben hiteles mérémuszerként elismerésre keriilnének.
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Az ittas jarmiivezetés visszaszoritasanak lehetoségei

Az ittas jarmiivezetésre orszagonként, de akar nalunk Eurdpaban is mas-mdas szabalyok
vonatkoznak. Ennek az az oka, hogy az ittas jarmiivezetésre vonatkozo szabalyozas
megalkotdsa nem az unids, hanem nemzeti hataskdrbe van utalva.!*8

Magyarorszag mellett zérd tolerancia van Csehorszagban, Romaniaban, Szlovakidban, de
ugyanakkor az Egyesiilt Kiralysagban akar 1-2 pohar sor elfogyasztdsa utan is vezethetiink
gépjarmuvet.

Vannak olyan orszagok, ahol az Grvezetd fogyaszthat kis mértékben alkoholt, de a hivatasos
gépjarmuvezetd, vagy a kezdd gépjarmiivezetdé mar nem. Ilyen orszagok példaul Szerbia,
Litvéania, Horvatorszag, Németorszag, Olaszorszag, vagy Szlovénia.

Az ittas jarmiivezetés visszaszoritasa Budapesten, valamint Magyarorszag egész teriiletén és a
vilagban fontos cél, mivel ez hozzajarulhat a kdzuti biztonsag javulasahoz és a balesetek
szamanak csokkentéséhez. Fontos tény, hogy az alkoholizmus és a blin6zés kapcsolatban van
kriminoldgiai értelemben egymadssal.'?’

Az alkoholizmus lelki tiinetei

Az alkoholizmus lelki tiinetei els@sorban az ivasi szokdsokban mutatkoznak meg. Az
alkoholfiiggd személynek a rendszeres alkoholfogyasztas egyre fontosabba valik az életében,
¢és az ¢életének egyre szélesebb részét tolti ki majd ki. Alkoholfiiggdségnek nevezziik ezt a

végbemend folyamatot.

A becslések szerint 2021-ben 28,6 millio 18 éves és idosebb amerikai felnétt, valamint 894 ezer
12-17 éves serdiilé szenvedett alkoholizmusban.'#°

Az alkoholizmus szocialis tiinetei a kovetkezok:

Az alkoholizmus szocidlis tiinetei az egyén életének minden teriiletét érinthetik. A
munkahelyen, a csaladban €s a tarsadalomban is problémakat okozhatnak.

Az alkoholizmus miatt, mondhatjuk ugyis, hogy az alkoholfliggd beteg nem tud dolgozni,
képtelen lesz munkat vallalni és gyakran elvesziti az allasat.

133 KRESZVALTOZAS.HU: Ismered az eurdpai alkohol limiteket? https://kreszvaltozas.hu/baleset_megelozes/ismered-az-
europai-alkohol-limiteket/ (letoltés: 2023. 11. 09.).

139 GONCZOL Katalin — KORINEK Laszl6 — LEVAI Miklés (szerk.): Kriminolégiai ismeretek — Biinézés —
Biinézéskontroll. Budapest, Corvina Kiado, 1998. (letoltés: 2026. 01. 13.).

19 WARD, Darrell: Gene therapy may offer new treatment strategy for alcohol use disorder. Ohio State University Wexner
Medical Center, 2023. https://wexnermedical.osu.edu/mediaroom/pressreleaselisting/gene-therapy-may-offer-new-treatment-
strategy-for-alcohol-use-disorder (letoltés: 2023. 10. 11.).
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Parkapcsolati problémak alakulnak ki, az alkoholizmus gyakran csaladi konfliktusokhoz vezet.
Tarsadalmi elszigetelddés kovetkezhet be, tovabba az alkoholista egyre inkabb eltavolodik a
tarsadalomtol, és megromlanak a kapcsolatai.'*!

Budapesten bekovetkezett kozati kozlekedési balesetek

- Forras Ev Kénnyli | Salyos | Haldlos |Osszesen| Ittas | Szazalék
DOS42 2010 2328 668 61 3057 147 4,81
KSH 2011 2606 551 27 3184 161 5,06
KSH 2012 2471 577 30 3078 174 5,65
KSH 2013 2476 739 49 3264 173 5,30
KSH 2014 2561 722 47 3330 168 5,05
KSH 2015 2592 872 49 3513 148 4,21
KSH 2016 2743 903 54 3700 171 4,62
KSH 2017 2687 907 44 3638 168 4,62
KSH 2018 2832 809 46 3687 180 4,88
KSH 2019 2797 899 46 3742 175 4,68
KSH 2020 2158 729 31 2918 226 7,75
KSH 2021 2257 663 38 2958 149 5,04
KSH143 2022 2214 820 47 3081 164 5,32

141 ROYAL COLLEGE OF PSYCHIATRISTS: Alcohol and Depression. (Series Editor: Dr. Philip Timms). Public
Engagement Editorial Board, 2018. https://www.rcpsych.ac.uk/mental-health/mental-illnesses-and-mental-health-
problems/alcohol-and-depression (let6ltés: 2023. 10. 11.).

12 BUDAPESTI RENDOR-FOKAPITANYSAG (BRFK): DOS alapii nyilvintarto rendszerbdl szdrmazé statisztikai
adatsor. (Sajat lekérdezés és levalogatas).

143 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL (KSH): Statisztikai adatsorok levilogatdsa. https://www.ksh.hu/ (letoltés:
2026.01. 13.).
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Ittasan allapotban elkovetett,
kozuti kozlekedési balesetek szamanak alakulasa
(2010-2022)
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A levélogatott adatokbol készitett tablazatbol és a diagrammrdl megallapithato, hogy atlagosan
minden huszadik Budapesten bekovetkezett kozuti kozlekedési balesetet ittasan okozzak.
Szintén megfigyelhetd, hogy a legtobb ittasan okozott kdzati kozlekedési baleset 2020. évben
tortént a Covid19 koronavirus megjelenésekor. Ez visszavezethetd a tdrsadalom pszichés
problémaira a kijarasi korlatozasok, az otthoni munkavégzés, iskolak bezarasa idején.

Az alkoholizmus testi tiinetei

Az alkoholizmus testi tlinetei az egész szervezetet érinthetik. A leggyakoribb tiinetek, hogy a
a jaras instabilld valik, a részeg emberek tantorognak. A személyes higénia elhanyagolasa,
kocos haj, apolatlan megjelenés. Puffadt arc, piros orr és arc, sériilések, fekélyek. Az
alkoholizmus neuroldgiai problémakat, példaul memoriazavart okozhat. Remegés alakulhat ki.
De kialakulhat maj és szivbetegség is. gyengiil az immunrendszer. Az alkoholizmusnak van
szerepe a rak kialakulasanal.'#*

Az ittas jarmilvezetés

Az ittasan torténd jarmiivezetés azért problémas, mert az alkohol szamos modon befolyasolja a
vezetd képességeit. Az elfogyasztott alkohol hatdsara a jarmiivezetdnek lelassulnak a reflexei,
ez azt jelenti, hogy a vezetdnek tobb iddbe telik, hogy reagaljon a veszélyekre, példaul egy
hirtelen elébukkand jarmiire vagy gyalogosra. Nehezebben veszi észre a veszélyeket. Az
alkohol hatdsara a vezetd figyelme kevésbé tud koncentralni, és nagyobb eséllyel keriilhet
veszélyes helyzetbe, 6 maga 1déz el veszélyes helyzetet. Nehezen hozza meg a dontéseket,
ezért az elfogyasztott alkohol hatasdra a jarmiivezetd adott esetben nehezebben tudja a

144 CLEAN RECOVERY CENTERS: The Physical Signs of Alcoholism. 2022. https://www.cleanrecoverycenters.com/the-
physical-signs-of-alcoholism/ (letdltés: 2023. 10. 11.).
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megfeleld megoldast véghez vinni a kozuti kozlekedés soran. Konnyen elkalandozik a figyelme
a jarmiivezetonek, és nehezen tud fokuszalni a vezetésre, nem tud annyira koncentralni. Romlik
a koordinacioja, az alkohol hatasara a jarmiivezetOnek nehezebb irdnyitani a jarmuvet, és
gyakrabban kovet el hibakat. Ezek a bekovetkezd hatasok jelentdsen megnovelik a kozuti
kozlekedési balesetek bekovetkezésének kockazatat. Az ittasan a kozlekedésben részt vevod
jarmivezetok gyakrabban okoznak személyi sériiléssel jaro, vagy akar haldlos kimenetelii
kozuti kozlekedési balesetet, mint a nem ittas jarmiivezetok.

Az ittas jarmiivezetésnek tehat szamos negativ fejleménye lehetséges, ilyen példaul a baleseti
halal vagy személyi sériilés, példaul kozlekedési balesetek soran. Az ittas jarmiivezetok
altalaban gyakrabban okoznak olyan kozati kozlekedési balesetet, melyek sulyos sériiléssel
vagy baleseti halallal végzddnek, mint a nem ittas, hanem jozan jarmiivezetdok, de ugyanakkor
az ittasan okozott kozati kozlekedési balesetek viszont jelentds anyagi karokat is okozhatnak,
ebbe beleértve a gépjarmiiveknek, az éplileteknek €s a kdzuthoz tartozo l1étesitményeknek ¢€s
egy¢€b targyaknak rongalddasat, sériilését.

Viszont nem elhanyagoland6 tény, hogy az ittas jarmiivezetés biintetdjogi feleldsséggel jarhat,
¢s ennek pénzbiintetés, a jarmiivezetéstdl valo eltiltas, de akar a letdltendd szabadsagvesztés is
lehet a retorzidja.

Az ittas jarmiivezetok akik kozati kozlekedési balesetet okoztak gyakran blintudatot, szégyent
éreznek, de eléfordulhat a poszttraumas stressz zavar (PTSD) is naluk.!'#

Azokban az orszdgokban, ahol zér6 tolerancia van, az ittas jarmiivezetés megeldzése érdekében
fontos, hogy a gépjarmiivezetdk tisztdban legyenek azzal, hogy mit kockaztatnak, ha alkoholt
fogyasztanak. Ahol megengeddbb a jogszabdly ott feleldsségteljesen igyanak, a mértékletes
alkoholfogyasztasra 0sztonzés lehet a kulcs a probléma megolddsara a megengeddbb
szabalyozasu orszagokban. Ahol nem megengedd a szabalyozas, ott ha alkoholt fogyasztott a
gépjarmivezetd, akkor mar ne vezessen gépjarmuvet, igy elkeriilheti majd a biintetést.
Fontosnak tartom, hogy tisztaban legyen a jarmiivezetd az ittas jarmiivezetés kockazataival, és
ezért, ha nem megengedd a szabalyozas ne fogyasszon alkoholt.

Az ittas jarmiivezetés elleni fellépéshez tobb lehetséges megkozelités létezik, amelyek a
kétféleképpen csoportosithatoak, ugymint biintetéskozponti megkozelitések és prevenciods
megkozelitések.

145 SEMMELWEIS EGYETEM KLINIKAI PSZICHOLOGIAI TANSZEK: Traumdhoz, megterheld életeseményekhez

tarsulo zavarok. https://semmelweis.hu/klinikai-pszichologia/betegellatas-es-szakmai-profilok/betegtajekoztatok/traumahoz-
megterhelo-eletesemenyekhez-tarsulo-zavarok/ (let6ltés: 2023. 10. 09.).
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Biintetéskozponti megkozelités

Az ittas jarmiivezetés biintetéseinek szigoritdsa, vagy szigoruan hagyésa hatasos lehet az ittas
jarmuivezetés visszaszoritasaban.

Az ellendrzések rendszeressége ¢és a biintetések kozvetleniil befolyasolhatjak a jarmiivezetok
dontését arrol, hogy vezetnek-e ittas allapotban.

Prevencios megkozelitések:

Az ittas jarmivezetés elleni kiizdelem részeként balesetmegel6zési kampanyokat lehet inditani,
amelyek célja az alkohol mértékletes fogyasztasanak és a kozlekedésben valo felelds részvétel
fontossaganak hangstlyozasa ahol megengedébb a szabalyozés, ahol pedig nem ott a zérd
toleranciat kell a kampanyokban sugalni. Taxiszolgaltatdsok, soférszolgalatok: Az éjszakai
ordkban ¢s kiilonleges alkalmakkor, mint példaul az linnepek, megfeleld taxiszolgaltatasok,
sofOrszolgaltatdsok és alternativ kozlekedési lehetdségek biztositasa, hogy a jarmiivezetok
részére biztositott legyen az alternativ lehetdség a hazajutasra, ha alkoholt fogyasztottak.

Az iskoldkban és a kozosségekben olyan oktatasi, edukacios programokat lehet inditani,
amelyek a fiatalokat és a kozlekeddket informaljak az alkohol és a vezetés veszélyeirdl, ezzel
is eldsegitve a balesetmegel6zést. Technoldgiai megoldasokon is érdemes elgondolkodni, itt
olyan technologiai megoldasok bevezetésére gondolok, hogy olyan gépjarmiivekben, amelyek
jarmiivezetdi mar ismert ittas vezetési el6élettel rendelkeznek, ott alkoholteszter megflijasa utan
tudjon csak elindulni a jarmiivezetd a gépjarmiivével. A kdzvélemény formalasa arrdl, hogy az
ittas vezetés elfogadhatatlan €s vesz€lyes cselekmény, itt ismert emberek allhatnak a kampany
mellé. Alkohol arusitas korldtozasa is szoba johet. Akar az éjszakai orakban az alkohol
értékesitésének korlatozasa az orszag teriiletén, vagy bizonyos teriileteken, helyszineken és
1d6szakokban.

A kozati ittas jarmiivezetés megeldzésére iranyuld prevenciés kampanyok olyan
kommunikécios programok, amelyek célja a jarmiivezetok tudatossaganak ndvelése az ittas
vezetés veszélyeire vonatkozdan €s a kockdzatos jarmilivezetd magatartas megeldzése. A
kampanyok tobb formaban megvalosithatoak. Lehetnek reklamok, melyek vizualis és szoveges
elemekkel tudjék felkelteni a figyelmet a prevencios lizenetek atadasa és kozvetitése érdekében.
Az edukacios programok, az oktatasi programok informaciot tudnak szolgaltatni az
embereknek, a jarmiivezetoknek a kozuti ittas jarmiivezetés veszélyeir6l. A pszicholdgiai és
szocioldgiai kutatasok segitenek a prevencids balesetmegel6zési kampanyok hatékonysaganak
értékelésében valamint a kampanyok célkdzonségének jobb és hatékonyabb megértésében.

A kozuti ittas jarmiivezetéssel kapcsolatos balesetmegeldzési prevencios kampanyok céljai a
kozati jarmivezetok tudatossaganak ndvelése az ittas jarmiivezetés veszélyeirdl: A
balesetmegeldzési prevencios kampanyok céljaul kell kitlizni, hogy a jarmiivezetok megértsék,
hogy az ittas jArmiivezetés nem elfogadott a tarsadalomban, mely veszélyezteti a sajat ¢s masok
biztonsagat is. A kampanyok célja, hogy a jarmiivezetoket OsztondzzEék arra, hogy
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semmiképpen ne vezessenek ittasan €s amennyiben esetleg alkoholt fogyasztanak, talaljanak
alternativ megoldast a hazajutasra, vegyenek igénybe példaul soférszolgalatot .

Az ittas vezetéssel kapcsolatos prevencios kampanyok tipusai az alabbiak lehetnek egyéni
kampényok is, mely egy adott kisebb célkdzonségre vagy célkitlizésre Osszpontositanak.
Példaul egy kampany célja lehet az egyetemistdk korében az ittas vezetés veszélyeinek
tudatositdsa. Ez a kampany maga az egyetemnek is lehet a programja, tobb Egyesiilt
Allamokban 1év6 egyetem programjaban, célkitizésében is szerepel. Tobbcéli kampanyokon
is kell gondolkodni, mely a célk6zonség mellett mas célkitlizésre is fokuszal, igy példaul, hogy
egy kampany célja lehet az ittas jarmiivezetés veszélyeinek tudatositdsa, valamint alternativ
hazajutdsi lehet6ségek bemutatasa, példaul tomegkozlekedés igénybevételének a
népszerusitése.

Az ittas vezetéssel kapcsolatos prevencios programok hatékonysaganak mérése is fontos
a prevencioban. Az ittas vezetés visszaszoritdsara irdnyuld balesetmegeldzési prevencios
programok hatékonysaga tobb Osszetevotdl is fligg, ebbe beleértve a balesetmegeldzési
prevencids program céljat, a tervezett ¢és megszolitani kivant célkozonséget, a
ezeket hatékonysagat folyamatosan mérni sziikséges. A balesetmegeldzési prevencios
programoknak, kampanyoknak vilagosan meg kell tudnia hatdrozni, hogy milyen véltozast
szeretnének elérni a kampany célk6zonsége korében. Célzottan kell szolni a célkozonséghez, a
balesetmegeldzési kampanyoknak olyan {iizenetet €s kommunikacids csatorndkat kell
hasznalniuk, amelyek megfelelnek a célkozonség érdeklddésének és értékeinek, itt nem
mindegy a kommunikécios szakember szaktudasa, fontos, hogy felismerje a célk6zonség
érdeklddését. Javasolt influencerek alkalmazéasa, mert ezek az ismert emberek véleményére
jobban hallgat a cékozonség. A kampanyoknak a kockazatokra kell, hogy 0sszpontositsanak,
amelyeket az ittas vezetés jelent, itt javasolt példaul az ittas valodi ittas vezetés kiprobalasa, de
nem koziton, hanem vezetéstechnikai tanpédlyan. A kampanyok {izenetei vildgosnak és
érthetdek kell legyenek, mert ezzel, ettl lesz hiteles a balesetmegel6zési program. A
kampanyoknak nem egyszerinek, hanem rendszeresnek kell lenniiik, azokat tobbszor meg kell
ismételni, hogy az iizenet eljusson a célk6zonséghez, a prevencids iizenet berdgziiljon.

Az ittas vezetéssel kapcsolatos prevencios kampanyok Magyarorszagon:

Magyarorszagon szamos ittas vezetéssel kapcsolatos prevencios kampanyt inditott a renddrség.
Ezek a balesetmegel6zési programok kiilonbozd elérendd, megfogalmazott balesetmegeldzési
célokat tliztek ki maguk elé, példaul az ittas vezetés veszélyeinek tudatositasat a jarmiivezetok
korében, az alternativ hazajutasi lehetdségek népszerlisitését ¢jszaka egy-egy szoérakozohelyrdl.
Ezek a balesetmegeldzési prevencidés kampanyok kiilonb6zé kommunikécios csatornakat
hasznélnak, igy példaul a televizios és radids reklamokat és lizeneteket, de ez még nem elég.
A kozOsségi médidban, mas néven a social médidban a balesetmegeldzési prevencios
kampanyokat célzott feladatterv alapjan, akar influencerek alkalmazaséaval kell megvalositani.
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Az ittas vezetéssel kapcsolatos prevencios kampanyok fontos eszk6zok az ittas jarmiivezetés
visszaszoritdsaban és a kozati kozlekedésbiztonsag javitasaban. A hatékony kampanyok
vilagosan megfogalmazott célokkal, célzott kommunikacidoval és rendszeres ismétléssel
rendelkeznek. A kampdnyoknak kiillonb6z6 célokat kell kitliznitik. Egyrészt az ittas
jarmiivezetés elleni kiizdelemnek a kozlekedési kultura valtozasa is része kell, hogy legyen,
ezért nagyon fontos, hogy az emberek, a jarmivezetOk megértsék, tudatosuljon naluk, hogy az
ittas jarmivezetés elfogadhatatlan és veszélyes, az ittas jarmiivezetés okozta balesetek
kezelésében fontos szerepet jatszik a kozlekedési infrastruktira fejlesztése is, az ugynevezett
megbocsatd utak!#S, ahol a kozati infrastruktura tervezés soran gondolnak az ittas
jarmuvezetdre, mert ezzel is hozza lehet jarulni a balesetek megeldzéséhez. Masrészt az ittas
jarmuivezetés elleni kiizdelemnek hosszatavinak kell lennie, az ittas jarmiivezetés
probléméjanak megoldasa napirenden kell, hogy maradjon.

Finn modszeres ellenorzés

A finn mddszeres ellendrzés 1ényege, hogy nagyon gyorsan és nagy szamban lehet elvégezni
az ellendrzéseket. A vizsgalat kizarolag alkoholszondas ellendrzésbdl all. Nincs igazoltatés,
gépjarmii okmanyok ellendrzése, sem prioralds. Amennyiben a gépjarmiivezetd nem ittas,
akkor tovabb haladhat, tovabb kozlekedhet. A finn modszeres ellenérzé csoportok barhol
feltlinhetnek.

A finn moddszeres ellendrzés hatékonysadga szamos tényezének koszonhetd. Egyrészt, a
modszer kiszamithatatlansaga csokkenti az ittas vezetdk esélyét arra, hogy elkeriiljék az
ellendrzést. Masrészt, a modszer gyorsasaga ¢és hatékonysaga lehetdvé teszi a renddrség
szamara, hogy nagy szamu jarmiivezetdt ellendrizzen rovid 1d6 alatt. Harmadrészt, a modszer
egységes alkalmazdsa meggy0zii a kozvéleményt arrdl, hogy az ittas vezetés sulyos
blincselekmény, amelyért szigort biintetések jarnak. A finn modszeres ellendrzést mar szamos
eurdpai orszagban sikeresen alkalmaztdk. Magyarorszagon is egyre elterjedtebbé valik, és
hozzajarulhat az ittas jarmiivezetés visszaszoritasahoz és a kozlekedési biztonsag javitasahoz.
A finn mddszeres ellendrzés elénye a kiszdmithatatlansaga, mely csokkenti az ittas vezetok
es¢lyét arra, hogy elkeriiljék az ellendrzést. Gyorsasaga és hatékonysaga lehetéveé teszi a
rendérség szdmara, hogy nagy szamu jarmiivezetSt ellendrizzen révid idd alatt. A finn
modszeres ellendrzés hatranyaként hozzak fel tobben, hogy a mddszer bizonyos esetekben
zavarhatja a kozlekedést. Illetve a célzott ellendrzés hianya az, hogy tobben kikeriilnek a
renddrség 14tokorébol, hiszen nem vonjadk a gépjarmii vezetdket, utasokat ellenérzés ala,
kizarélag az alkoholteszteres ellendrzés torténik meg. Budapesten a renddrség jellemzden a finn
modszeres ellendrzést olyan utakra, hidakra tervezi, ahonnan az ellendrzést elkeriilni
szandékoz6d gépjarmiivezetdk mar nem tudnak visszafordulni, lehajtani. Fontos, hogy mindig
legyen az ellendrzést végrehajtd csoportban egy elfogd gépjarmii is. Magyarorszagon a finn
modszeres ellendrzés modszere egyre elterjedtebbé valik, €s szamos renddrségi akcio keretében

146 | ANYI Péter: Kézutak és terveik biztonsdgi mindsitése. (ElGadasanyag). FOMTERV, Budapest.
https://www.fomterv.hu/mmbk/sites/default/files/12 Kozutak es terveik biztonsagi minositese Lanyi Peter
Dr.pdf (letoltés: 2023. 10. 12.).



https://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/12_Kozutak_es_terveik_biztonsagi_minositese_Lanyi_Peter_Dr.pdf
https://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/12_Kozutak_es_terveik_biztonsagi_minositese_Lanyi_Peter_Dr.pdf

72

alkalmazzak. A finn modszeres ellendrzés hatékony modszer az ittas jarmiivezetés kiszlirésére
¢s az ittasan okozott kozlekedési balesetek szamanak csokkentésére. A moddszer
alkalmazasdnak tovabbi terjedése hozzajarulhat a kozlekedési biztonsag javitasahoz
Magyarorszagon €s mas europai orszagokban.

A finn modszeres rendori ellendrzések végrehajtasanal megfigyeltem, hogy az ittas vezetdk
jelentds része férfi. Az ittas jarmiivezetéssel kapcsolatban a férfiakat kétszer-haromszor
tobbszor itélik el, mint a ndket a Michigani Egyetem tanulmanya szerint.'*’ Ha férfit von
alkoholteszteres ellendrzés ald a renddrség, akkor tobbszorés az esély arra, hogy ittas
jarmuvezetdt tud kisziirni, mintha néi vezetot allitott volna meg ellendrzésre.

Elemeztem a finn modszeres ellendrzésekrdl késziilt renddri parancsnoki jelentéseket és
megallapitottam, hogy Budapesten a legeredményesebb napok az ellenérzések végrehajtasara
a cstitortok (esti orak éjfélig), pénteki napokon (esti oraktol hajnali 3 6rdig), szombati napokon
(hajnalban reggel 8 oraig, este és ¢jszaka reggel 3 6rdig), vasarnap (hajnalban reggel 8 oraig)
valamint hétfon (hajnalban 4 ora és 7 6ra kozott). A hétféi napokon az ellendrzéseket a
munkdésszallito gépjarmiivekre kell irdnyitani. Ha statisztikai atlagot nézem az ellendrzések
hatékonysagara, akkor a szoras nagy. 80-140 gépjarmiivet kell ledllitani és a gépjarmi vezetdjét
alkoholteszteres ellendrzés ald vonni ahhoz, hogy ittas vezetdt tudjon kiszlirni a renddérség a
forgalombol.

Az ittas vezetok kisziirésének jogszabalyi hattere Magyarorszagon

A rendOrségrol szord 1994. évi XXXIV. torvény 33. § (2) bekezdés c. pontja szerint a rendor a
tovabbi intézkedés megtétele céljabol elfogja és az illetékes hatdsag elé allitja azt, akitdl
blincselekmény gyanuja vagy szabalysértés bizonyitasa érdekében vizeletvétel vagy
véralkohol-vizsgalat céljabol vérvétel, valamint miitétnek nem mindsiilé moédon egyéb
mintavétel sziikséges.'*3

A 44. § (1) bekezdés c. pontja szerint a rendér az e térvényben és a kiillon jogszabalyban
meghatarozott kozlekedésrendészeti feladatanak ellatdsa sordn a jarmii vezetdjét a
rendszeresitett eszkdzzel 1égzésminta, ha nala a vezetési képességére hatranyosan hatd szer
befolyasa vagy alkoholfogyasztas miatt bilincselekmény vagy szabalysértés elkovetésének
gyantja meriil fel, az egészségiigyi szolgalat igénybevételével vér-, vizelet- €s miitétnek nem
mindsiild médon egyéb minta adasara kotelezheti. '

147 STREFF, Fredrick M. —- HOPP, Michelle L.: Evaluation of Michigan's Under Age 21 Zero-Tolerance
Alcohol-Impaired Driving Law. University of Michigan Transportation Research Institute, 1997.
https://deepblue.lib.umich.edu/bitstream/handle/2027.42/1219/90527.0001.001.pdf?sequence=2&i (letdltés:
2023.10. 11.).

148 1994, EVI XXXIV. TORVENY a Rendérségrol (Rtv.) 33. § (2) bek. c) pont.
https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99400034.TV &pagenum=2 (letdltés: 2023. 10. 10.).

149 Uo. 44. § (1) bekezdés c.
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A renddrség szolgalati szabalyzatarol szolo 30/2011. (IX. 22) BM rendelet is eldirdsokat
fogalmaz meg a rendérségnek az alkoholfogyasztas ellendrzésére. Ezen jogszabaly 24/A § (1)
bekezdése meghatarozza, hogy a rendérségrol szord 1994. évi XXXIV. torvény 44. § (1)
bekezdés c¢) pontja szerinti esetben, ha biincselekmény vagy szabélysértés, illetve a kozhti
kozlekedéssel kapcsolatban kiszabhato, kozigazgatasi birsaggal sujtandd szabalyszegés
gyanuja meriil fel — lehetdség szerint az intézkedés helyszinén, annak megkezdésekor — az
intézkedés alad vont jarmi vezetdjét ellendrizni kell alkoholfogyasztas kimutatasara alkalmas,
arra rendszeresitett eszkozzel.'*° Ha az ellenérzés eredménye alkoholfogyasztasra utal, vagy
nem vezet eredményre, akkor haladéktalanul meg kell ismételni az ellendrzést hiteles
elektromos 1égalkoholmérd berendezéssel. Ha a hiteles mérdeszkozzel torténd mérés
eredménye alkohol fogyasztasara utal, ujabb mérést kell elvégezni ugy, hogy arra az elsd
méréstd] szamitott legalabb 30, de legfeljebb 45 perc elteltével keriiljon sor.!!

A hiteles méréeszkozzel torténd ellendrzés megkezdése elétt az ellendrzés ald vont
jarmiivezetdt irdsban — az arra vonatkozd egyidejlii tdjékoztatdssal, hogy e nyilatkozata
bizonyitasi eszkdzként a késdbbiekben nem hasznélhat6 fel — nyilatkoztatni kell arra, hogy az
intézkedést megeldézoen fogyasztott-e a vezetési képességre hatranyosan hatd szert, és a
nyilatkozatot az ellenérzés ala vont jarmiivezetovel ala kell iratni, valamint tajékoztatni kell,
hogy ha az egészségi allapota miatt vele szemben hiteles méréeszkdz nem alkalmazhat6, ugy
vér- és vizeletminta vétele irant lehet intézkedni, és a t4jékoztatds tudomasulvételét a
jarmiivezetével alé kell fratni.'>?

A vérminta és a — lehetdleg kozel azonos iddben végzett — vizeletminta-vétel végrehajtasa irant
—a rendodri intézkedés megkezdését kdvetden a legrovidebb 1don beliil — akkor kell intézkedni,
ha a jarmiivezetdé gy nyilatkozott vagy adat meriil fel arra, hogy az intézkedést megel6zden a
vezetési képességre hatranyosan haté egyéb szert fogyasztott, vagy egészségi allapota miatt
vele szemben hiteles mérdeszkdz nem volt alkalmazhatd, €s az ittassag érzékelhetd kiilsd jegyei
alapjan az alkoholfogyasztds gyanuja fennall, hiteles mérdeszkozzel torténd ellendrzése a
cselekményt kévetd 30 percen beliil nem hajthaté végre. !>

A nyomozas ¢és az elOkészitd eljaras részletes szabalyairél szo6lé 100/2018. (VI.8.)
Kormanyrendeletben meghatarozottak szerint (80. §), ha a bizonyitds vagy a biintetdjogi
felelésség megallapitasa szempontjabodl jelentdsége van, és adat meriil fel arra nézve, hogy a
biintetdeljarasban részt vevd személy ittas vagy bodult éllapotban van, az ennek
megallapitasahoz sziikséges eljarasi cselekményeket haladéktalanul el kell végezni.'>*

Az ittas allapotot az érintett hozzajarulasaval az alkoholfogyasztds kimutatasara alkalmas,
rendszeresitett eszkozzel lehet ellendrizni. Ezen Kormanyrendelet eldirja, hogy hiteles

150 30/2011. (IX. 22.) BM RENDELET a Renddrség Szolgdlati Szabdlyzatarol 24/A. § (1) bek.
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1100030.bm (let6ltés: 2023. 10. 10.).

151 Uo. 24/A. § (2) bekezdés

152 Yo. 24/A. § (3) bekezdés

153 Uo. 24/B. § (1) bekezdés a., b. pont

154 100/2018. (VI. 8.) KORMANYRENDELET a nyomozds ¢s az el6készité eljards részletes szabalyairél 80. §.
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al800100.kor (letdltés: 2023. 10. 10.).
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mérdeszkdzzel kell az ellendrzést végezni, ennek soran két mérést kell végrehajtani ugy, hogy
a masodik mérésre az elsé méréstdl szamitott legalabb 30, de legfeljebb 45 perc elteltével
keriiljon sor. Fontos, hogy az els0 mérést a cselekményt kovetd 30 percen beliil kell
végrehajtani.!>

Ezen Kormanyrendelet 82. §-a meghatarozza, taxative felsorolja, hogy az alkohol, valamint a
kabitdo hatast anyag fogyasztasanak megallapitdsdra vonatkozd szakértéi vizsgalatra €s az
ehhez sziikséges vérmintavételre, valamint a lehetdleg kozel azonos idében végzett
vizeletminta-vételre — a legrdvidebb idén beliil — mikor kell intézkedni.!

A Renddrség altal végzett ittassag ellendrzésrdl az 40/2018. (VI. 29.) ORFK utasitas
rendelkezik.

Az utasitds szerint kell eljarni a — kozuti, vasuti, vizi és légi — kozlekedés szabalyai
megtartdsanak jogszabalyi felhatalmazas alapjan torténd ellendrzése, tovabba mindazon
személyek ellendrzése soran, akiknél a cselekmény elkOvetése kapcsan a szeszes ital
fogyasztasabol szarmazo alkohol szervezetben val6 jelenléte vizsgalatot igényel.'’

A renddr a feladatainak ellatdsa soran kizarolag kalibralt elektromos alkoholteszterrel,
hiteles elektromos légalkoholméré berendezéssel hajthat végre ittassag ellendrzést.!>®

Kalibralt elektromos alkoholteszter

155 Uo. 81.§

156 Uo. 82. §

157 40/2018. (V1. 29.) ORFK utasitis az ittassag ellendrzésérol, 2. pont. https:/njt.hu/jogszabaly/2018-40-B0-8E
(Letoltve: 2023. 10. 10.)

158 40/2018. (VI. 29.) ORFK utasitas 3. pont. (Letdltve: 2023. 10. 10.)
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Hiteles elektromos légalkoholmérd késziilék

A nem gépi meghajtasti jarmiinek mindsiilé kerékpart hajtd kerékparossal szemben ittassag
ellendrzésre — kozlekedési balesettel valo érintettség kivételével — kizardlag akkor kertilhet sor,
amennyiben a kerékparos kozlekedési magatartisa, viselkedése vagy testi tlinetei alapjan
felmertiil annak a gyanuja, hogy szeszes ital fogyasztdsa miatt nincs biztonsagos vezetésre képes
allapotban. Kerékparossal szemben a szeszes ital fogyasztisa miatti helyszini szankcid
alkalmazasa vagy eljaras kezdeményezése esetén rogziteni sziikséges, hogy a szeszes ital
fogyasztasa érintette a kerékparos biztonsagos vezetésre képes allapotat.'>’

Az ittassag ellendrzését a cselekmény idOpontjat kovetden a lehetd legrévidebb idon beliil, de
legkorabban a szeszes ital fogyasztasanak befejezésétdl szamitott 10 perc elteltével kell
végrehajtani. Ennek érdekében az ittassag ellendrzés megkezdésekor szoban figyelmeztetni kell
az ellendrzés ala vont személyt, hogy a légalkoholmérés megtagaddsa vagy sikertelen
mintaadds esetén az ittassag ellenérzés elvégzése érdekében vér- és vizeletminta vételre
elallithatjak.'®

Kozlekedési baleset helyszinén a renddr alkoholteszterrel koteles ellendrizni — lehetdleg mar a
helyszinen, az intézkedés kezdetén — a balesetben részes jarmiivek vezetdit és azokat a

15940/2018. (VI. 29.) ORFK utasitas 6., 7. pont
160 40/2018. (VI. 29.) ORFK utasitas 8. pont
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személyeket, akiknek magatartdsa a felelosség megitélésében jelentdséggel birhat (pl.
személyzet, utas, gyalogos).Kozlekedési baleset esetén, amennyiben felmeriil, hogy a jarmi
vezetdje szervezetében szeszes ital fogyasztasabol szarmazd alkohol van, a jarmiivet és a
jarmivezetd ruhdzatat at kell vizsgalni annak megallapitasa érdekében, hogy ott talalhatd-e
szeszes italt tartalmazd, illetve annak taroladsara alkalmas targy. Ilyen targyak megtaldlasa
esetén, azokat — a bontatlan csomagolasban 1évok kivételével, az iranyado torvényi
rendelkezéseknek megfelelden — le kell foglalni, és a megtalalas koriilményeit részletesen
rdgziteni kell.'®!

A kilélegzett levegd hiteles mérdeszkozzel torténd megvizsgalasa érdekében eldallitds csak
akkor foganatosithatd, ha a hiteles mérdeszkozzel torténd vizsgalat jogszabalyi feltételei az
intézkedés ald vont személy eldzetes szdbeli nyilatkozata alapjan fenndllnak. A hiteles
mérdeszkdzzel torténd mérés végrehajtasa elétt a mérést végrehajtod intézkedd renddr koteles
meggy06zddni arrdl, hogy a mérdeszkdz alkalmas-e joghatdssal bird bizonyitd erejli mérés
végzésére, azaz, hogy a mérdeszkoz hitelesitése hatdlyos-e. Amennyiben a méréeszkdz nem
mindsiil hitelesnek, azzal mérés nem hajthat6 végre.

A hiteles mérdeszkoz alkalmazisardl jegyzokonyvet kell felvenni.'®? Ha egyik mérési
eredmény sem haladja meg a 0,05 mg/I 1égalkohol értéket, azok tovabbi intézkedések alapja
kizarolag akkor lehetnek, amennyiben egyéb bizonyiték — igy kiilondsen az intézkedés ala vont

nyilatkozata vagy tantivallomas — 1l rendelkezésre.'®

A vér- és vizeletvételre kizardlag erre a célra rendszerbe allitott olyan szavatos mintavételi
egységdoboz alkalmazhat6, amelynek a mintavételi eszkézoket magaba foglalo doboza
bontatlan (zarcimkéje ép). A mintavételi egységdoboz felnyitdsa és alkalmazdsa csak a
mintavétellel érintett személy, az intézkedést foganatositd renddr és a mintat vevd orvos
jelenlétében torténhet. Kivételesen indokolt esetben a mintavételi egységdoboz felnyitasanal a
mintavétellel érintett jelenléte mellézhetd, amelynek tényét €s okat a rendori jelentésben

részleteiben rogziteni kell.!¢4

A magyar Biintetdé Torvénykonyv is részletesen foglalkozik az ittas jarmiivezetéssel.
Alapesetben, aki ittas allapotban vasuti vagy 1égi jarmiivet, gépi meghajtasu tiszolétesitményt
vagy kozuton, illetve kozforgalom eldl el nem zart magantiton gépi meghajtasu jarmiivet vezet,
vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd. A biintetés biintett miatt hdrom
évi szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény stlyos testi sértést, egy évtél ot évig terjedd
szabadsagvesztés, ha a blincselekmény maradando fogyatékossagot, sulyos egészségromlast
vagy tomegszerencsétlenséget, két ¢évtél nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a
blincselekmény halalt, 6t évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény kettdnél
tobb ember halalat okozza, vagy halalos tdomegszerencsétlenséget okoz.!'®®

161 40/2018. (V1. 29.) ORFK utasitas 10-11. pont
162.40/2018. (VI. 29.) ORFK utasitas 15. pont

163 40/2018. (VI. 29.) ORFK utasitas 17. pont

164 40/2018. (V1. 29.) ORFK utasitas 18. pont

165 Btk 236. § (1) és (2) bekezdés
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A magyar Biintetd Torvénykonyv rendelkezik a jarmiivezetés tiltott atengedésérdl. A magyar
Biinteté Torvénykonyv meghatarozza, hogy aki vasuti vagy légi jarmi, gépi meghajtasu
uszolétesitmény vagy kdzaton, illetve kozforgalom eldl el nem zart maganuton gépi meghajtasu
jarmu vezetését ittas vagy bodult allapotban 1€évo személynek, illetve a vezetésre egyéb okbol
alkalmatlan személynek &tengedi, vétség miatt egy ¢évig terjedd szabadsagvesztéssel
blintetend6. A blntetti alakzat szerint harom évig terjed a szabadsagvesztés, ha a
blincselekmény maradando fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy
tomegszerencsétlenséget, egy €évtdl Ot évig terjed a szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény
halalt, és két évtdl nyolc évig terjed a szabadsagvesztés, ha a blincselekmény kettonél tobb
ember haldlat okozza, vagy haldlos tdmegszerencsétlenséget

okoz.!® A jarmiivezetés tiltott atengedéséért nemcsak a jarmii iizembentartdja vonhatd
felelésségre, hanem az is, aki a jarmiivet eldzetesen vezette. !¢’

A magyar Biintetd Torvénykonyv meghatarozza a biincselekményi ittassagot. Ittas allapotban
1évé személy az, akinek a szervezetében 0,50 gramm/liter véralkohol, illetve 0,25
milligramm/liter levegdalkohol koncentracional nagyobb érték eldidézésére alkalmas szeszes
ital fogyasztasabol szarmazé alkohol van.'®

A kozuti arufuvarozashoz, személyszallitishoz és a kozuti kozlekedéshez kapcsolodd egyes
rendelkezések megsértése esetén kiszabhatd birsagok 0Osszegérol, valamint a birsagolassal
Osszefliggd hatosagi feladatokrol szolo 156/2009. (VIIL. 29.) Korményrendelet 11/D. melléklete
meghatarozza, hogy mekkora a birsag 0sszege forintban, ha a gépi meghajtast jarmiivet vezetd
szervezetében 0,30 gramm/liter véralkohol-, illetve 0,15 milligramm/liter levegdalkohol-
koncentraciét meg nem haladd értéket eredményezd szeszes ital fogyasztasabol szdrmazd
alkohol van. Itt a birsag 0sszege forintban 50.000 forint. Ezen jogszabaly rendelkezik arrdl is,
ha gépi meghajtasu jarmiivet vezetd szervezetében 0,30 gramm/liter véralkohol-, illetve 0,15
milligramm/liter levegdalkohol-koncentraciot meg nem haladd értéket eredményezd szeszes
ital fogyasztasdbol szarmazo6 alkohol van, amennyiben az nem mindsiil biincselekménynek,
ekkor a birsag dsszege 130.000 forint.'®

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Megallapitottam, hogy az ittas vezetés elleni fellépésnek prioritast kell kapnia. Az ittas vezetés
megeldzéséhez és csokkentéséhez tobbet kell tenni az ittas vezetés veszélyeinek tudatositasara.
Az ittas jarmiivezetésért jard blintetéseket nem szabad enyhiteni. Az ugynevezett finn
modszeres ellendrzéseket tovabb kell folytatni. Az ittas jdrmiivezetés visszaszoritdsa kiemelt

166 Btk. 238. §

167 IRK Ferenc — FEHER Csenge: 4 kizlekedési jogrol és alkalmazdsdrél mindenkinek. Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado,
Budapest, 1981, 158. (Letoltve: 2023. 10. 10.)

168 Btk 236. § (3) bekezdés

169 156/2009. (VIII. 29.) Korm. rendelet a kdzUti drufuvarozashoz, személyszallitashoz és a kdzuti kdzlekedéshez kapcsolddd
egyes rendelkezések megsértése esetén kiszabhatd birsdgok Osszegérdl, valamint a birsagoldssal Gsszefliggé hatdsagi
feladatokrdl, 11/D. melléklet. https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0900156.kor (Let6ltve: 2025. 12. 31.)
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kozlekedésbiztonsagi cél kell, hogy legyen, mivel az alkohol jelentdsen rontja a vezetési
képességeket, a jarmiivezetok reflexeit lassitja, neheziti a dontéshozatalukat és rontja a
koordinacidjukat. Eurdépdban a jarmivezeték alkoholfogyasztasanak megengedésének,
tiltdsdnak szabalyozdsa nemzeti hataskorbe tartozik, igy a megengedett véralkoholszint
orszagonként eltér6. Magyarorszag itt a z&rd tolerancia elvét alkalmazza. Budapesti adatok
alapjan atlagosan minden huszadik balesetet ittas vezetd okoz. A megel6zés érdekében a
blintetéskdzponti megkozelités, tehat a szigora szankcidk mellett fontos szerepet kapnak a
kozlekedésbiztonsadgi prevencidos kampanyok, az edukécid, nevezetesen példaul a
soférszolgalatok népszeriisitése és az 0j innovativ technologiai megoldasok, példaul az
alkoholteszteres inditasgatlok. A renddrség egyik leghatékonyabb ellendrzd eszkdze a finn
modszeres ellendrzés, amely gyors, nagy tomegeket lehet vele ellenérizni ¢és a
kiszamithatatlansaga miatt rendkiviil jelentds visszatartd hatdssal bir. Az ittas vezetés nemcsak
szabalysértési, hanem biintet6jogi feleldsséggel is jar, amely akar szabadsagvesztést is vonhat
maga utan. A biintetési tételek enyhitése nem javasolt.

Budapesten az ittasan okozott koziti kozlekedési balesetek ardnya 2020-ban, a Covid19 idején
volt a legmagasabb (7,75%), ami jellemzden a tdrsadalom pszichés terheltségére €s a kijarasi
korlatozasok negativ hatasaira vezethetd vissza.

A finn modszer sikerének kulcsa az ellenérzés gyorsasaga és a kizarolagos alkoholszondas
(alkoholteszteres) ellendrzés, amely teljesen mentes a felesleges hatdsagi adminisztraciotol. Az
ellendrzéseket a kozutak stratégiai pontjain, hidakon, lehajtok nélkiili utakon kell végezni az
elhajtds megakadalyozasara.

A finn mddszeres ellendrzések célzott ellenérzési idészakai a hétvégi éjszakak és hajnalok,
valamint a hétf6 kora reggeli iddszakok (kiilonds tekintettel a munkésszallitd jarmiivekre).

Nemi differencidltsdg van, mivel az ittas jarmiivezetdk jelentds része férfi és a statisztikdk
szerint a férfiakat két-haromszor gyakrabban itélik el ittas vezetésért, mint a noket.

A kampanyok soran az influencerek alkalmazédsa, bevondsa, valamint az ittas vezetés
szimulaldsa (pl. tanpalyan) noveli a prevencios lizenet hitelességét.

Uj innovativ modszer lehet, hogy a visszaesknél technologiai gat hasznalatanak el6irasa,
beépitett alkoholteszteres ellendrzé muszerrel torténd ellendrzés az inditas elott.
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Az Event Data Recorder (EDR) eseményrogzité adatainak hasznalata

A 2021. évben az Eurdpai Unidban elfogadott Vision Zero kozlekedésbiztonsagi program'”!
célja, hogy 2021. és 2030. év kozott a kozati kozlekedési balesetekben elhunytak szama felére
csokkenjen, valamint az, hogy 2050 évre mar ne torténjen olyan halaleset Europa utjain, mely
kozlekedési balesethez kdthetd legyen.!”? A legszélesebb kdrben hasznalt utazas az Eurdpai
Unioban a kozuti kozlekedéssel valosul meg, a kozati aruszallitas jelentdsen hozzajarul a GDP-
hez, nagyon fontos szerepe van a gazdasag vonatkozasaban.!”

Ahhoz, hogy a Vision Zero kozlekedésbiztonsagi programban megfogalmazottak tudjanak
teljesiilni, nem csak a kozlekedés humanoldalat kell megcélozni kozlekedésbiztonsagi
propagandaval, képzéssel, oktatassal, hanem technikai fejlesztések, a mar lefejlesztett és
rendelkezésre all6 technikdk alkalmazésa is sziikséges, sziikségesek.

Az EDR (Event Data Recorder), tigynevezett eseményadat rogzitd rendszerek egyre nagyobb
szerepet €s figyelmet kapnak a vilagon a kozuti kozlekedésben, mivel jelentdsen hozza tudnak
jarulni a kozati kozlekedésbiztonsag javitdsahoz, valamint a kozuti kozlekedési baleseteket
kovetd hatosagi vizsgalatok hatékonysagat jelentdsen javithatjdk. Az EDR rendszer
tulajdonképpen bizonyos értelemben a repiildgépek fekete dobozahoz hasonlithatd, mely
bizonyos jarmil adatokat tud és képes rogziteni a baleset vagy egyéb jarmiikozlekedéssel
kapcsolatos rendkiviili esemény bekdvetkezésénél. Segit meghatiarozni a hatésagoknak az
egyéni feleldsséget, mely hatékonyabb igazsagszolgaltatast eredményez. Az EDR
rendszerekbdl kinyert adatok elemzése hozzajarulhat a kozati kozlekedésbiztonsag javitasahoz,
akar miiszaki, akar human értelemben is. Fontos, hogy az EDR a balesetet megel6zden csak par
masodpercig rogziti a meghatarozott adatokat ¢és a bekovetkezést kovetden is csak par
masodpercet rogzit.

Milyen adatokat képes és tud rogziteni az EDR rendszer?

Az EDR rendszer altal gylijtott és rogzitett informaciok (adatok) fajtija eltér a kiilonbozo
jarmitipusoknal, de dsszességében megallapithatod, hogy az alabbi adatokat és informaciokat
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gylijti a rendszer.

170 HERKE Csongor — SZECSI Tibor Laszlo: Az eseményadat-rogziték (EDR) szerepe a kozlekedési biincselekmények
bizonyitasa soran. Belligyi Szemle, 73. évf. 4. sz. (2025), Megjelent: 2025. 04. 29. (Letoltve: 2026. 01. 14.) Ezen fejezet
alapjaul a Beliigyi Szemle 73. évfolyaméanak 4. szimaban megjelent, HERKE Csongor és SZECSI Tibor Laszlé altal
jegyzett, »Az eseményadat-rogzitk (EDR) szerepe a kozlekedési biincselekmények bizonyitasa soran« cimi tanulmany
szolgal. A fejezetben felhasznalt adatok és elemzések sajat kutatomunkam eredményei, a szovegrészek atvétele a tarsszerzo
tudtaval és jovahagyasaval tortént.

17l EUROPEAN CLIMATE, INFRASTRUCTURE AND ENVIRONMENT EXECUTIVE AGENCY: EU Road Safety:
Towards "Vision Zero". European Commission, 2025. https://cinea.ec.europa.cu/publications/eu-road-safety-towards-vision-
zero_en (Letdltve: 2025. januar 20.)

72 MAGYAR  AUTOKLUB: Uj kézuti  kézlekedésbiztonsdgi  politika.  autoklub.hu,  2025.
https://www.autoklub.hu/klub/hirek/uj-kozuti-kozlekedesbiztonsagi-politika/ (Let6ltve: 2025. januar 20.)

173 EUROPEAN CLIMATE, INFRASTRUCTURE AND ENVIRONMENT EXECUTIVE AGENCY: EU Road Safety:
Towards "Vision Zero". European Commission, 2025. https:/cinea.ec.europa.cu/publications/eu-road-safety-towards-vision-
zero_en (Letdltve: 2025. januar 20.)
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A jarmi sebességét a balesetet, rendkiviili esemény megel6zden. Rogziti, rogzitheti az EDR
rendszer a gazpedal allasat, a sebességet a balesetet, rendkiviili eseményt megeldzden.

Fontos informécié a biztonsagi ovek hasznalata a baleset idején, erre vonatkozdan is gytijt
adatokat a rendszer. Szintén fontos informaciod a 1égzsakok aktivizalodasa, mely adatok szintén
rendelkezésre allhatnak a rendszer hasznalatdval. A rendszer alkalmas még a hirtelen
iranyvaltas rogzitésére is, ugy, hogy rogziti a korménykerekek mozgésat, elmozdulasat. A
jarmure hat6 erdk, ugymint a gyorsulas és a lassulas adatai szintén a rendelkezésre tudnak allni.

Tobbek kozt alapvetd kiillonbség a repiilogépek fekete doboza és a gépjarmiibe épitett EDR
rendszer kozott az, hogy a repiilogép fekete doboza rogziti a hangot, a pilotak, személyzet
beszélgetését, viszont a gépjarmiivekbe épitett EDR rendszer nem rogziti a beszélgetést. Sem
hangot ¢és sem képet nem rogzit. Az EDR altal rogzitett adatok segitenek megérteni a vezetd
viselkedését a kritikus helyzet el6tt.!™

Miért és kinek lehet hasznos az EDR rendszer altal gyiijtott adat, adatok?

Az EDR adatai tdmpontot tudnak adni a kozlekedési baleset, kdzlekedési esemény (rendkiviili
esemény) vizsgalatdhoz, gy, hogy informacidkat biztosit az EDR rendszer, hogy mi tortént a
balesetet, eseményt megelézéen, mi tortént a baleset (esemény) kozben, tehat segit
rekonstrudlni a balesetet a gyljtott és elmentett informéciokkal, adatokkal. Az EDR altal
gyljtott informaciokat a balesetvizsgald hatdsagok a kozlekedési balesetek vizsgalata soran fel
tudjak hasznalni, lehetdséget tud nyljtani a rendszer a felelésség megallapitasaban.

A biztositok részére szintén hasznot hozhat az EDR rendszer, mert a biztositasi igényeknek a
megitélésénél fel tudjdk hasznalni a rendelkezésre all6 EDR rendszerbdl kinyert informéciokat
¢és adatokat.

A jarmiigyarto vallalatok haszna pedig az, hogy a jadrmiivek biztonsagi fejlesztéseinél fel tudjak
hasznalni az EDR altal rogzitett adatokat.

Az EDR-re vonatkozé jogszabalyi hattér az Egyesiilt Allamokban

Az Egyesiilt Allamokban az EDR-ekkel kapcsolatos szabalyozasokrol kezdeti idészakarol
attekintést tett kozzé az NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration), azaz az
Orszagos Kozati Kozlekedésbiztonsagi Hivatal.!”

A torténeti attekintés szerint az NTSA mar 1997-ben ajanlast adott ki, hogy a balesetek adatait
EDR-ekkel lehet gytijteni.!”®

1998-ban a National Highway Traffic Safety Administration's Office of Research and
Development (Orszagos Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Igazgatosag Kutatasi és Fejlesztési

174 MUKUNDA RAO, Rakshith: Using Event Data Recorder (EDR) data to perform What-if simulations for safety benefit
analysis by reconstructing real traffic kinematics and driver behaviors. Department of Applied Mechanics, Chalmers
University of Technology, 2017. ISSN 1652-8557. https://publications.lib.chalmers.se/records/fulltext/250499/250499.pdf
(Letoltve: 2025. 01. 21.)

175 NATIONAL HIGHWAY TRAFFIC SAFETY ADMINISTRATION (NHTSA): Event Data Recorder. nhtsa.gov, 2025.
https:/www.nhtsa.gov/research-data/event-data-recorder (Let6ltve: 2025. januar 18.)
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Hivatala) munkacsoportot hozott 1étre az EDR-ek adatainak felhasznalasa és gytijtésével
kapcsolatban.!”’

Az Egyesiilt Allamokban érvényes legfontosabb jogszabalyi eléirasokat a 49 CFR (Code of
Federal Regulations-Szovetségi szabalyzatok kodexe) 563. része (Event Data Recorders)
tartalmazza, amely az EDR-ekkel kapcsolatos muszaki kovetelményeit, valamint az EDR
rendszerbdl torténd adatgyiijtési eléirasokat hatdrozza meg.!’® Az NHTSA 2006-ban hozta létre
ezt a jogszabalyt.!”®

A jogszabaly nemzeti kdvetelményeket hataroz meg az EDR rendszerrel felszerelt jarmiivekre
vonatkozdan a gépjarmiivek baleseteinek gyljtésére, azoknak a tarolasara és az adatoknak a
visszakereshetdségére. A jogszabaly a jarmiigyartasra is hataroz meg kdvetelményeket. Eldirja,
hogy milyen adatelemeket kell rogzitenie az EDR-nek.

A 49 CFR jogszabalyt a 2012. szeptember 1-én vagy azt kdvetéen gyartott jarmiivekre kell
alkalmazni, amennyiben fel vannak szerelve EDR rendszerrel. (Taxative felsorolja a jogszabaly,
hogy milyen jarmii kategoriara kell alkalmazni). Kiilon el6irdst fogalmaz meg a jogszabaly a
2013. szeptember 1 el6tt két vagy tobb szakaszban gyartott, vagy atalakitott jarmiivekre (49
CFR 567.7 Kovetelmények a tanusitott jarmiiveket atalakitd személyekre vonatkozéan'®®) ha
rendelkeznek a szovetségi gépjarmii biztonsagi szabvanyokkal, nem kell teljesiteniiik a 567 §-
ban eldirtakat. A 49 CFR 563 jogszabaly tehat nem kotelezd eldiras minden gépjarmiire, viszont
ha egy gépjarmiibe beszerelték, beépitették az EDR-t, akkor azonban annak meg kell felelnie
a jogszabalyi eldirasnak.

A 49 CFR 563.7 § szerint meghatarozott adatelemeket minden jogszabaly hatalya tartozo
gépjarmiinek teljesitenie kell.

A 49 CFR jogszabaly leirja, hogy a hatalya tartozd gépjarmiivek hasznalati utasitasban angol
nyelven fel kell tiintetni, hogy a gépjarmii EDR-rel van felszerelve. A meghatarozott szovegben
leirasra keriilt, hogy a jarmii esemény adatrogzitével (EDR) van felszerelve. Leirdsra kertil
tovabba, hogy mi az EDR {6 célja, tehat bizonyos litkdzés- vagy litkdzésszerli helyzetekben
adatokat rogzit. meddig tart az adatok rogzitése, hogyan miikddnek a gépjarmili bizonyos
berendezései, informaciot szolgaltat a rogzitett adat a biztonsagi dvek bekapcsolt allapotarol,
meddig nyomta le a gépjarmiivezetd a gaz vagy a fékpedalt, és milyen gyorsan haladt a
gépjarmi. A haszndlati utasitasban leirasra keriil tovabbd, hogy ezek az adatok segithetnek
feltarni a balesetek koriilményeit, és csak balesetnél keriilnek rogzitésre az adatok. Nem rogziti
az EDR a normal vezetést, tovabbad nem rogziti a személyes adatokat sem. A hasznalati
utasitasban leirasra keriil tovabba, hogy balesetek vizsgalata sordn a hatésagok az EDR adatokat
Osszekapcsolhatjdk a személyazonositasra alkalmas adatokkal. A jarmiigyartokon kiviil mas

177 Uo.

178 OFFICE OF THE FEDERAL REGISTER: PART 563—EVENT DATA RECORDERS. Code of Federal Regulations. i.
m. https://www.ecfr.gov/current/title-49/subtitle-B/chapter-V/part-563 (Letoltve: 2025. januar 20.
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https://www.ecfr.gov/current/title-49/subtitle-B/chapter-V/part-567/section-567.7 (Letdltve: 2025. 01. 21.)
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felek is hozzaférhetnek a jarmiivek EDR adataihoz, ehhez specialis eszkoz szilikséges. Ilyenek
példaul a rendészeti szervek, akik hozza tudnak férni az EDR 4ltal rogzitett adatokhoz. '8!

A jarmugyartok a gépjarmithasznalati utasitdsat kiegészithetik, az EDR tulajdonsagairol,
funkciojardl, egyéb képességeirdl, viszont a kotelezd nyilatkozatnak'®? sziikséges szerepelnie
benne.

Nemzetkozi kitekintés keretében megnéztem a Mercedes Benz vallalat Egyesiilt Allamokbeli
honlapjat, ahol tajékoztatast nytjtanak a jarmiiveikbe szerelt EDR rendszerrél. '8

Az EDR szabalyozasa az Europai Uniéban

Az Eur6pai Unié az EDR rendszerek szabalyozasaban élszerepet tolt be, mely hozzajarul az
EU kozuti kozlekedésbiztonsagahoz. 2019-évben 22800 {6 vesztette életét Eurdpa Gtjain, ez a
szam 2020 évre mar 4000 fvel kevesebb volt,'® ez a csokkenés a koronavirus jarvanyra is
visszavezethetd. A 2022. évben 20640 f6 vesztette életét az Eurdopai Unidban, a
legveszélyeztetettebbek a gyalogosok, kerékparosok, motorkerékpéarosok. %3

Ha megvizsgaljuk a kozati haldlozasokat az Eurdpai Unidban, akkor megallapithatjuk, hogy a
kozuton torténd balesetek haldlozési adatai az uthasznélati bontdsban az aldbbiak voltak 2021-
ben. A gépjarmiivekben utazok aranya 45%, az egyéb uthasznalok ardnya 8%. Viszont a
veszélyeztetett Uthasznadlok aranya dsszesen 47%. A 47% az alabbiakbol tevddik dssze, 19%
motorkerékparosok, 9% kerékparosok, és 18% gyalogosok.'3® Az Europai Unidban 2022. évben
egymillié lakosra vetitve atlagosan 46 f0 vesztette életét Eurdpa kozhtjain kozlekedési
baleseteben, de az unids tagallamok kozott nagy a kiilonbség. Ez a szam 2022. évben
Romanidban a legnagyobb volt, a legjobban teljesitd Svédorszagban viszont a roman adatok
negyede szerepelt a statisztikaban.'®’

Az Eurépai Parlament és a Tanics (EU) 2019. november 27-i 2019/2144 rendelete!®® az u;
jarmiivek altalanos biztonsagi kdvetelményeirdl rendelkezik, fogalmaz meg eldirasokat. Majd
2022. julius 6-an Iépett hatalyba a Bizottsdg 2022/545 felhatalmazason alapuld rendelete
(2022. januar 26.), mely a személygépjarmiivek mellett a tehergépjarmiivekre is fogalmaz meg
eldirasokat.

181 OFFICE OF THE FEDERAL REGISTER: PART 563—EVENT DATA RECORDERS. i. m.
https://www.ecfr.gov/current/title-49/subtitle-B/chapter-V/part-563 (Letoltve: 2025. januar 20.)

182 OFFICE OF THE FEDERAL REGISTER: PART 563.11(a) — Information in owner's manual. Code of Federal
Regulations. i. m. https://www.ecfr.gov/current/title-49/subtitle-B/chapter-V/part-563 (Letoltve: 2025. januér 20.)

183 MERCEDES-BENZ USA: Event Data Recorder. GLA SUV 2023 Owner's Manual. mbusa.com, 2023.
https:/www.mbusa.com/en/owners/manuals/gla-suv-2023-10-h247-mbux/data-storage/event-data-recorder (Letdltve: 2025.
01.21.)

184 EUROPAI PARLAMENT: Haldlos kéziiti balesetek az EU-ban. europarl.europa.eu, 2024.
https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/20190410STO36615/halalos-kozuti-balesetek-az-eu-ban (Letdltve: 2025.
01.21.)
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felé — Ideje sebességet valtani. eca.europa.cu, 2024. https://www.eca.europa.ecu/hu/publications?ref=SR-2024-04 (Letdltve:
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tipusjovahagyasarol. eur-lex.europa.eu, 2019. https:/eur-lex.europa.cu/legal-
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A legfontosabb eldirdsa a Bizottsag 2022/545 felhatalmazason alapul6 rendeletének az alabbi:
,2024. jalius 6-1 hatallyal a nemzeti hatdsdgok az eseményadat-rogzitdkkel kapcsolatos okok
fennallasa esetén megtiltjak az 0j jarmiivek nyilvantartasba vételét, értékesitését és forgalomba
helyezését, amennyiben azok nem felelnek meg az ebben a rendeletben és a 160. sz. ENSZ-
eléiras 01. moédositassorozatdban megallapitott miiszaki kovetelményeknek, mivel az ilyen
jarmivek megfelel0ségi nyilatkozatai attél kezdve nem érvényesek. A nemzeti hatosagok
azonban az ilyen jarmiiveknek az (EU) 2018/858 rendelet 48., 49. ¢és 50. cikke szerinti
nyilvantartdsba vételének, értékesitésének és forgalomba helyezésének céljara 2026. jalius 1-
jéig elfogadjak az EU-n kiviil a 160. sz. ENSZ-eldiras szerint megadott jovahagyasokat a 160.

sz. ENSZ-eldiras 01. modositassorozata szerinti jovahagyas alternativajaként.”!8°

A 2022/545 rendelet meghatarozza, hogy a jarmii eseményadat-rogzitd rendszerének milyen
miiszaki kovetelményeket kell teljesitenie.

Kiilon foglalkozik az adatbiztonsaggal is, igymint, hogy meglehessen védeni az eseményadat-
rogzito altal rogzitett és tarolt adatokat az esetleges manipulaciotdl. Kiilon meghatarozza, hogy
az ,eseményadat-rogzitdn végzett szoftverfrissitéseket észszeri mértékben védeni kell a
manipulacidkkal szemben és az érvénytelen frissitések megeldzése érdekében”.

Kiilon részletezi a 2022/545 rendelet az adatok lehivasat. Biztositani kell szabvanyos
adatatviteli csatlakozot, hogy soros adatkimenetén keresztiil lehivhatoak legyenek az adatok.
Rendelkezik a jogszabaly arr6l, hogy ha az adatkimenet egy balesetet kovetéen mar nem lesz
izemképes, akkor az adatokat kozvetleniil is le lehessen hivni az eseményrdgzitéhoz
kozvetleniil kapcsolodéssal. A jarmiigyartonak tijékoztatnia kell ,,a tipusjovahagyo hatosagot
¢s — a tipusjovahagyo hatdsag kérésére — minden érdekelt alkotéelem-, diagnosztikaieszkoz- és
vizsgaloberendezés-gyartot vagy -javitot arrdl, hogy miként férhetnek hozza az eseménnyel
kapcsolatos adatokhoz, valamint hogyan hivjék le és értelmezzék azokat.”A jarmiiveket, az
eseményadat rogzitOket ugy kell megtervezni, hogy képesek legyenek eseményjelentéseket
tudjanak eldallitani.

Tiltja a jogszabaly, hogy az eseményadat rogzitdbdl az adatot olyan interfészeken keresztiil le
lehessen hivni, melyhez nem sziikséges a jarmiinek a kinyitdsa, vagy szerszamok nélkiil
hozzaférhetdek. A vezeték nélkiili kapcsolat sem megengedett.

A kinyert adatoknak ,,géppel olvashato formatumban rendelkezésre kell allniuk” valamint ,,nem
tartalmazhatnak olyan informacidkat, és nem bocsathatok rendelkezésre olyan informaciokkal
egylitt, amelyek lehetové teszik, hogy ezeket az adatokat természetes személyekkel hozzak
Osszefliggésbe.”

Kiilon foglalkozik a jogszabaly azzal, hogy a gépjarmiivek iddszakos miiszaki
feliilvizsgalatanal (miiszaki vizsga) biztositani kell az eseményadat rogzitd ellendrzését.

189 EUROPAI BIZOTTSAG: A Bizottsig (EU) 2022/545 felhatalmazdson alapulé rendelete (2022. janudr 26.) az (EU)
2019/2144 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletnek az M1 és NI kategoridju jarmiivek eseményadat-rogzitéire vonatkozo
tipusjovahagydsa tekintetében alkalmazando részletes szabalyok megallapitasa, valamint az emlitett rendelet I1. mellékletének
modositasa tekintetében tortéend kiegészitéserol. eur-lex.europa.cu, 2022. https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=CELEX:32022R0545 (Letoltve: 2026. 01. 14.)
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gépkocsi, amely a gépjarmiivezetd iilésén kiviil legfeljebb nyolc iiléhellyel rendelkezik. a N
kategoridba olyan aruszallitd gépkocsik tartoznak, legfeljebb 3,5 t miiszakilag megengedett
legnagyobb dssztomeggel rendelkeznek.

Az Europai Parlament és a Tandcs 2016. aprilis 27-1 (EU) 2016/679 RENDELETE a
természetes személyeknek a személyes adatok kezelése tekintetében torténd védelmérdl és az
ilyen adatok szabad aramlédsaro6l, valamint a 95/46/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol
(altalanos adatvédelmi rendelet) (26) pontja szerint ,,Az adatvédelem elveit minden azonositott
vagy azonosithatd természetes személyre vonatkozé informacié esetében alkalmazni kell. Az
alnevesitett személyes adatok, amelyeket tovabbi informacié felhasznéaldsaval valamely
természetes személlyel kapcsolatba lehet hozni, azonosithato természetes személyre vonatkozd
adatnak kell tekinteni. Valamely természetes személy azonosithatosaganak meghatarozasakor
minden olyan modszert figyelembe kell venni - ideértve példaul a megjeldlést -, amelyrdl
¢szszerlien feltételezhetd, hogy az adatkezeld vagy mas személy a természetes személy
kozvetlen vagy kozvetett azonositasara felhasznalhatja. Annak meghatarozasakor, hogy mely
eszk6zokrol feltételezhetd észszerlien, hogy egy adott természetes személy azonositdsara
fogjak felhasznalni, az 6sszes objektiv tényezot figyelembe kell venni, igy példaul az azonositas
koltségeit és idoigényét, szamitasba véve az adatkezeléskor rendelkezésre allo technologidkat,
¢s a technoldgia fejlédését. Az adatvédelem elveit ennek megfelelden az anonim informaciokra
nem kell alkalmazni, nevezetesen olyan informdacidkra, amelyek nem azonositott vagy
azonosithatd természetes személyre vonatkoznak, valamint az olyan személyes adatokra,
amelyeket olyan modon anonimizaltak, amelynek kdvetkeztében az érintett nem vagy tobbé
nem azonosithato. Ez a rendelet ezért nem vonatkozik az ilyen anonim informaciok kezelésére,
a statisztikai vagy kutatési céli adatkezelést is ideértve.”

A fenti rendeletnek a célja, hogy megakadalyozza az adatokkal torténd visszaélést,biztositott
legyen az adatok védelme, figyelemmel a személyes adatokra.

Fontos tisztazni, hogy az EDR adatait mikor lehessen felhasznélni. Kizarolag baleseti hatosagi
vizsgalatoknal? Vagy biztositasi ligyek rendezésénél? Esetleg garancidlis ligyek
érvényesitésénél? Polgari peres eljarasoknal?

Magyarorszagi tapasztalatok az Unios jogszabalyok tiikrében

Magyarorszag teriiletén a Kozponti Statisztikai Hivatal altal kozzétett végleges adatok alapjan
2023-évben 14452 esetben tortént személyi sériiléssel jaro koziti kozlekedési baleset. Ebbdl
halalos kimenetel{i 438 volt, stlyos sériiléssel 4179 baleset jart.!”

Feltehet6 a kérdés, hogy a 14452 személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetbdl hany
esetben lesz sziikséges a hatosdgoknak az eljardsaik soran a gépjarmiivek EDR adatainak
letoltésére, letoltetésére, az EDR adatok elemzésére, elemeztetésére.

190 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL: 4.2.2.1. Személysériiléses koziiti kozlekedési balesetek szama negyedévenként,
varmegye és régio szerint. ksh.hu, 2025. https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0077.html (Letdltve: 2025. 01. 21.)
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Magyarorszag teriiletén 2023. évben 19115 kozlekedési bilincselekmény tortént, ebbdl
kozlekedési baleset okozasa kozlekedés biincselekményt 2646 esetben regisztraltak.'!

A 2024. julius 6-t6] hatalyos Magyarorszagra is érvényes 2022/545 rendeletre tekintettel,
sziikségess¢ valhat a kozuti jarmiivek miiszaki megvizsgalasardl szolo 5/1990. (IV.12.)
KO6HEM rendelet, valamint a kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban
tartisanak miszaki feltételeir6l szold 6/1990. (IV. 12.) KS6HEM rendelet modositisa
figyelemmel a jarmiivek forgalomba helyezésére, id6szakos miiszaki feliilvizsgélatara.

A magyarorszagi 0j gépjarmiivek (M1, N1 kategoria) forgalomba helyezésénél sziikséges lenne
mar vizsgalni, hogy azok megfelelnek-e az Eurdpai Uniods jogszabalyi eldirasoknak.

Felvettem a kapcsolatos Dr. Melegh Géabor ny. cimzetes egyetemi tandr urral, igazsagiigyi
szakértovel, aki kérdésemre elmondta, hogy szakért6i iroddjuk foglalkozik EDR rendszerek
kiolvasasaval. Rendelkeznek az ehhez sziikséges technikai hattérrel, Bosch Crash Data
Retrieval (CDR)"? EDR kiolvasé késziilékiik van. Elmondta, hogy az igazsagiigyi szakérték
ugynevezett EDR kiolvaso késziilékkel dolgoznak. A Bosch CDR késziiléket a vizsgalt
gépjarmii EDR-jéhez a vizsgalt gépjarmii OBD diagnosztikai interfészen keresztiil tudjak
csatlakoztatni. ha ez nem lehetséges a gépjarmii sériilése miatt, akkor a 1égzsék vezérldre tudjak
racsatlakoztatni a Bosch CDR diagnosztikai eszkozt. A diagnosztikai kiolvasas utan 60-65
oldalas adat érkezik hozzdjuk, melyet az igazsagiigyi szakértéi vélemény elkészitésénél
felhasznalnak.

Magyarorszagon az informacios onrendelkezési jogrol és az informacidszabadsagrol szolod
2011. évi CXII. torvény szabalyozza az adatkezelési alapelveket és feltételeit. Az EDR rendszer
altal gyljtott adatokra ez a jogszabaly vonatkozik Magyarorszagon. Az adatok gytiijtése, a
jarmiivezetOk tajékoztatdsa az adatkezelésrdl, valamint az adattovabbitas rendje példaul a
nyomoz6 hatdsagoknak.

Hogyan tudja segiteni a kozlekedési biincselekmények, a szabalysértési eljarasok
lefolytatasat az EDR Magyarorszagon?

A kozuti kozlekedésrdl szol61/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) kiilonb6z6
eldirasait lehet vele ellendrizni, ilyen példaul a sebességtullépés.

Fékezési adatok elemzésekor példaul informaciot ad a nyomozohatdsagnak az az informéacio,
ha a gépjarmiivezet6 azt nyilatkozza, hogy fékezett, azonban mas informaciot mutatnak az EDR
altal rogzitett adatok.

Segithet megitélni azt, hogy szandékos vagy gondatlan-e a biincselekmény. Példaul ha a
gépjarmiivezetd gyorsitott az litkdzés eldtt, az szandékos magatartasra, ha fékezett az gondatlan
magatartdsra utalhat.

Ittasan vagy bodult allapotban tortént-e a jarmuiivezetés? Itt az EDR ahhoz nyujthat informaciot,
hogy példaul a fékezés a reakciok lassuldsa miatt megkésve tortént-e.

191 LEGFOBB UGYKSZSKG: Tdjékoztatoé a Biindzés 2023. évi adatairdl. ligyészség.hu, 2024. https://ugyeszseg.hu/wp-
content/uploads/2024/10/tajekoztato-a-bunozes-2023.-evi-adatairol.pdf (Letoltve: 2025. 01. 21.)

192 ROBERT BOSCH LLC: Bosch Event Data Retrieval Tool Solutions. boschcdrtool.com, 2025. https://boschcdrtool.com/
(Letoltve: 2025. 01. 21.)
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A Volvo jarmiigyarto vallalat altal kozzétett informacio az EDR altal gytjtott adatok
kezelésével kapcsolatban. 193

A Volvo jarmuigyarté a volvocars.com honlapjan tette kozz¢, hogy ,,Az autd allapotaval és
miukodésével kapcsolatos bizonyos informéciok régzitésre keriilnek az Event Data Recorder
egységben. Az egység informaciét nyujthat az autot érintd kozlekedési balesetek
koriilményeinek megismerésében.”

,Ez a jarmu fel van szerelve egy Event Data Recorder egységgel. Ennek elsddleges feladata a
kozlekedési balesetekkel vagy iitkdzésekhez hasonld eseményekkel kapcsolatos adatok
¢észlelése és rogzitése, példaul amikor a légzsdk mitkddésbe 1ép vagy a jarmii valamilyen
targynak litk6zik az uton. Az adatok rogzitése annak a jobb megismerésére szolgal, hogy milyen
moédon miikddnek a jdrmiirendszerek az ilyen tipust helyzetekben. Az EDR tigy van kialakitva,
hogy révid iddtartamon keresztiil, dltalaban 30 masodpercig vagy ennél rovidebb ideig rogzitse
a jarmtdinamikai és biztonsagi rendszerekkel kapcsolatos adatokat.”

A Volvo jarmiigyart6 vallalat leirja, hogy az EDR az alabbi eseményeket rogziti a baleseteknél,
vagy az litk6zéshez hasonlo eseményeknél:

,Hogyan miikddtek az autdban a kiilonb6z6 rendszerek.

- Be volt-e csatolva vagy meg volt-e feszitve a jarmiivezeto illetve az utasok biztonsagi
ove.

- Hasznalta-e a jdrmiivezetd a gaz- vagy fékpedalt.

- Ajarmi haladasi sebessége.”

Erdekes az adatvédelem szempontjabol: ,,A fentiek mellett, a rogzitett informaciok Gsszesitett
formaban kutatasi és termékfejlesztési céllal is felhasznalhatok a Volvo autok biztonsaganak és
mindségeének folyamatos fejlesztéséhez.”

Az EDR rendszerek jovéje

Az EDR rendszerek jovOje Osszetett, hiszen fiigg a technoldgiai fejlddéstdl, a technologiai
tényezOktdl, masrészt az adatvédelmi eldirasoktol.

Ha a jovordl beszéliink, szoba johet a gyijtott adatok kiterjesztése, akar a vezetd €berségi
allapotara példaul biometrikus szenzorok alapjan. De példaul a kdrnyezeti tényezdket példaul
az 1ddjarasi és fényviszonyok adatait is tudna gytijteni a rendszer. Ha az adatvédelmi el6irdsok
lehetdséget nyujtanak ra, a jarminek a fedélzeti kamerdinak felvételei is rogzitésre
keriilhetnének kozvetlen a baleset el6tt és utan.

¥ VOLVO CARS: Az Event Data Recorder dltal gytijtott adatok kezelése. Volvo EX30 haszndlati titmutato.
volvocars.com, 2024.
https://www.volvocars.com/hu/support/car/ex30/article/47d2¢c97fd33effd3c0a8cc3718¢c999b7 -
€925565tb6df62adc0a8b09732£5281-8664b2fa77a7e089¢c0a8296870d1a409 (Letoltve: 2025. 01. 21.)
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A valos idejii adattovabbitas a hatosdgok részére, az adatok felhdbe torténd feltoltodése
balesetek esetén. természetesen meghatarozott idétartamon tal ha a hatésagnak nincs sziiksége
a felvételekre, meghatarozott idén tal a felvételek torlddnének a felhdbol.

Balesetmegel6zési felhasznalasa is lehetne az adatoknak, természetesen anonimizalva, mert az
adatok elemzésébdl kinyert informéaciok a jarmigyartast tamogathatjdk, valamint
azonosithatova valhatnanak a balesetveszélyes forgalmi szituaciok, melyre a kozatkezelok meg
tudnak tenni a megfeleld 1épéseket forgalomtechnikai beavatkozassal.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Ez a fejezet az eseményadat-rogzitd rendszerek (Event Data Recorder — EDR) szerepét és annak
miikodését, valamint szabalyozési hatterét mutatja be a kozuti kdzlekedésbiztonsag javitasa
tikkrében. Az Eurdpai Unid Vision Zero programja célul tlzte ki a kozuti kozlekedési
balesetekbdl eredd halalesetek szamanak drasztikus csokkentését 2030-ig, majd a halalesetek
teljes visszaszoritdsat, megsziintetését 2050-re. Ennek megvalositdsdhoz elengedhetetlen az
EDR technologia bevezetése, alkalmazasa, amely a repiilégépek ,ugynevezett fekete
dobozdhoz” hasonloan rdgziti a jarmi specialis dinamikai adatait a kozlekedési balesetet
megeldzden és azt kovetden néhany masodpercig. Az EDR rendszer nem rogzit hangot vagy
képet, de ugyanakkor tarolja a sebesség adatait, a gazpedalnak és fékpedalnak allasat, a
biztonsagi Ovek hasznalatit és a légzsadkok aktivalodasat. Ezek a rogzitett, és az EDR
rendszerek segitségével rendelkezésre allo adatok kritikus fontossagtiak a hatosagok szamara a
baleseti rekonstrualasdhoz, feleldsség megallapitasahoz. Az EDR adatokat a biztositok is
tudjak hasznalni a karrendezési kérdéseknél, a gyartoknak pedig a biztonsagi fejlesztéseknél,
tovabba a hatosagok baleseti okkutatdsoknal..

Az USA ttor6 jelentds szerepet jatszott a 49 CFR 563-as eldirassal, viszont az Eurdpai Unio
jarmuvekben 2024. julius 6-t6l. Az utobbi dokumentum kitér a szigor adatvédelmi eldirasokra
(GDPR) is, hangstlyozva van, hogy az adatoknak feltétleniil anonim moddon sziikséges
rendelkezésre allniuk, azonban a hatdsadgi vizsgalatokndl mar nincs anonimitas.
Magyarorszagon mar van szakértdi gyakorlat az EDR-ek kiolvasasara, a Bosch CDR eszkoz
segithetik az igazsagiigyi miiszaki szakértOk munk4jat. A magyarorszagi jogszabalyi kornyezet
sziikséges modositasait.

A Vision Zero kozlekedésbiztonsagi célkitlizések elérése nem valosithaté meg kizardlag human
fokuszl balesetmegeldzési prevencios munkaval. Az 0j innovativ EDR rendszerekbdl kinyert
adatokbol késziilt baleseti rekonstrukcid szakvélemény elengedhetetlen a hatékony
igazsagszolgaltatdshoz, de az adatokat a fejlesztésekhez, baleseti okkutatdsokhoz is fel lehet
hasznani.

Az EDR funkcionalisan el kell hatarolni a repiil6gépek fekete doboztol, funkciojuk hasonlo, a
gépjarmiivekbe épitett EDR rendszerek nagyon szigoru adatvédelmi és technikai korlatok
kozott miikddnek, melyek nem rogzitenek adatokat folyamatosan, nem tarolnak és rogzitenek
hangot vagy képet, kizardlag a balesetek elott és utdn par masodpercig rogzitenek
jérmiidinamikai paramétereket.
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Az EDR adatok kezelése soran a GDPR elveinek megfelelden sziikséges biztositani a személyes
adatoknak a védelmét a kinyert adatok anonimizaldsa révén, ugyanakkor viszont sziikséges
lehetévé tenni a vizsgéalatot végzd hatosagok szamara az EDR adatokhoz a hozzéaférést a
biintetdjogi feleldsség pontos megallapitdsanak sziikségessége érdekében.

Az EDR rendszerek fejlodési iranya kell, hogy legyen a biometrikus szenzorok, példaul a
jarmuvezetdi éberség és a kornyezeti iddjarasi tényezok rogzitése, valamint a valds ideji
felhdalapu adattovabbitas megalkotasa, melyek tovabb novelhetik a vizsgalatok hatékonysagat.
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A tehergépjarmiivek balesetei és azok megel6zése Budapesten »+

Atomegkozlekedésnek egyre nagyobb a jelentdsége a fovarosi kozlekedésben, bar a févarosnak
jol kiépitett tomegkozlekedési halozata van, de a személygépjarmii forgalom, a kerékpar, a
segédmotoros kerékpar, a motorkerékpar kozlekedés és az alternativ kozlekedési eszkozok
mellett a tehergépjarmiiforgalom lebonyolddasa is a kozati kozlekedés meghatarozo részét teszi
ki a fovarosban. Ezt bizonyitja, hogy Magyarorszagon 2022. évben a szallitasi és raktarozasi
agban 289,9 ezer {6t foglalkoztattak'®>.

Az olyan nagyvarosok, metropoliszok, mint Budapest a vérosi kozlekedési rendszeriikben
egyre inkabb a tomegkdzlekedésre helyezik a hangsulyt, a tomegkozlekedés hasznalatara
inspirdljak a kozlekeddket, viszont nem elhanyagolando, hogy a varosi tomegkozlekedés
mellett a tobbi kozlekedési eszkdznek is fontos, a kozlekedési rendszerbe illeszkedd szerepe és
helye is van, ezen belill a kiemeleten tehergépjarmii kozlekedésnek, melyek Budapest
miikodésében €s gazdasadgaban tolt be stratégiailag igen fontos €s meghatarozd szerepet.

A fOvéros gazdasagi szerepvallaldsdhoz, a vérosi lakossag elladtdsdhoz, alapvetd életéhez
szlikséges az ¢lelmiszerek, az épitdanyagok és egyéb ipari termékek be és kiszallitasa, de
gondoljunk akér a rendszeres szemétszallitasra, mely nélkiil nem tudna miikddni a févaros. A
fovarosi kozuti aruszallitdssal, a tehergépjarmti kozlekedéssel negativ problémdak is
tapasztalhatdak, szdmos probléma meriil fel, ilyen a légszennyezésnek a problémdja, a
zajszennyezésnek a kérdése, valamint a kialakuld forgalmi torlodasokrol is kell, hogy
beszéljiink. A legtobb budapesti ipari vallalat a vasuti, 1égi, €s a vizi Giton torténd szallitas mellett
kozaton oldja meg az aru szallitast, mely a févaros iranyaba vagy a fovaros irdnybol kiilsd
iranyba iranyul, de a fdévaros elhelyezkedésébdl kifolydlag az Eurdpan ativeld jelentds
tranzitforgalom is itt halad el.

A kornyezetszennyez€s igen siirgetd megolddsira az elektromos ¢€s hibrid meghajtast
tehergépkocsik, de akar a hidrogén-hajtasu'®®, vagy a foldgaziizemii tehergépjarmiivek févarosi
megjelenése is jotékony hatdssal lehet, mert az alternativ lizemanyagok hasznélata a kéros
kornyezeti hatdsok csokkenését vonja maga utdn. Az 1) tipust alternativ lizemanyagok
hasznalataval a tehergépjarmiivek kozlekedése mellett a varosi zajszennyezés nem novekedik,

sOt akar csokkenhet is, és a 1égszennyezésre is csokkentd hatast gyakorol.

194 Bz a fejezet a szerzd kordbban megjelent tanulméanyanak jelentds mértékii szovegszerli atvételével és atdolgozasaval
késziilt. Eredeti megjelenés: SZECSI TIBOR LASZLO: A tehergépjdrmiivek koziiti kozlekedési balesetei és azok
megeldzése Budapesten. Kozbiztonsagi Szemle, 5. évf. 1-2. sz. (2024. dec.), 53—67. o. Letdltve: 2026. 01. 14.

195 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL: 4 szallitds, raktdrozds dg hozzdjaruldsa a GDP volumenének éves
valtozasahoz. Helyzetkép, 2022. ksh.hu, 2023. https://ksh.hu/s/helyzetkep-2022/#/kiadvany/szallitas (Letdltve: 2026. 01. 14.)
196 EROS Janos: Uzemanyagcella, hidrogénhajtds (eldadasvazlat, 5. szamu slide). Széchenyi Istvan Egyetem, Gy6r, 2017.
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A kozati jarmiivekkel kapcsolatos fogalmak a kozuti kozlekedés szabalyairdl szolo
1/1975. (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet (tovabbiakban: KRESZ) 1. szama fiiggelékében

»lehergépkocsi: a személygépkocsit, az autobuszt, a trolibuszt és a vontatdt kivéve minden
gépkocsi.”

»Nyerges vontatd: olyan vontatd, amely a rajta levd nyeregszerkezet Utjan a vontatott
félpotkocsi sulyanak jelentds részét atveszi.

”Vontatd: potkocsi vontatasara késziilt, rakfeliilet nélkiili gépkocsi.”

,»Potkocsi: olyan jarmii, amely gépjarmiivel, mezOgazdasagi vontatéval vagy lassu jarmiivel
torténd vontatasra késziilt. A legfeljebb 750 kilogramm megengedett legnagyobb 6ssztomegii
potkocsi: konnyii potkocsi, az ennél nagyobb 6ssztomegii potkocsi: nehéz podtkocsi.”
,Félpotkocsi: olyan potkocsi, amely a vontatd nyeregszerkezetére tamaszkodik gy, hogy
sulyanak jelentds részét a vontatd veszi at.”

warmiszerelvény: gépjarmiibol, mezdgazdasagi vontatobol vagy lassi jarmiibol és
hozzakapcsolt potkocsibol (egyéb vontatmanybol) 4allo, a forgalomban egy vezetovel,
egységként résztvevo jarmitkombinacio.”

,»Lengelyterhelés: a jarmii egy-egy tengelyén levd kerekek altal a vizszintes talajra atvitt stly.
»ajattdmeg: lizemanyaggal feltoltott és a sziikséges tartozékokkal (szerszam, potkerék stb.)
ellatott iires jarmii tdmege.”

,Ossztdmeg: a jarmii sajat tomegének, valamint a rajta levd személyeknek, rakoméanynak és
egy¢b targyaknak az egylittes tomege.”

»Megengedett legnagyobb 0Ossztomeg: az illetékes hatosag altal meghatarozott az a tomeg,
amelyet a jarmii 6ssztomege nem haladhat meg.”
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Magyarorszagon a tehergépjarmii allomany

A tehergépjarmiivek szama 6ssztomeg szerint KSH statisztikai tabla

197

241.1.27.A

tehergépjar

miivek

szama

Ossztomeg

szerint

szt | (L
ld6szak, év | —3499 kg 3500-7499 7500- 1 2000 kg tehe'r'gepjar ) céld Minddsszes
kg 11999 kg és felette mivek s en
. tehergépjar
Osszesen miivek

2005 257 437 70764 20749 28 054 377 004 14 727 391 731
2006 267 875 74 418 19 264 28 337 389 897 14 991 404 888
2007 276 827 78 771 18 025 27 475 401 098 14 947 416 045
2008 283 291 82514 16 858 26 925 409 588 14 864 424 452
2009 281572 82 897 15 240 25510 405 219 14 197 419 416
2010 280 601 83 821 14 238 24 454 403 114 13 558 416 672
2011 280 522 84 948 13 669 23 362 402 501 12923 415 424
2012 280 390 85 640 13029 22 664 401723 12 682 414 405
2013 283 296 88 317 12615 22 332 406 560 12 471 419 031
2014 289 418 93 066 12 407 22 645 417 536 12433 429 969
2015 297 832 99 365 11 864 22734 431795 12 285 444 080
2016 308 287 106 016 11 270 23 388 448 961 11 884 460 845
2017 320 605 112 873 11 350 25120 469 948 11 069 481 017
2018 333480 121 198 11617 27 310 493 605 10 346 503 951
2019 347 795 130 282 11 697 29 457 519 231 9378 528 609
2020 355530 137 291 11 464 30 101 534 386 8 462 542 848
2021 363 449 145 426 11 532 31464 551 871 7 546 559 417
2022 367 538 150 411 11 364 31978 561 291 6 721 568 012

A Kozponti Statisztikai Hivatal (Tovabbiakban: KSH) 2000. év és 2002. év kozotti iddszakot
felolel6 adattablajabal kitlinik, hogy a Magyarorszagon nyilvantartott tehergépjarmi allomany
szama gyakorlatilag folyamatosan emelkedik, a 2009. évi gazdasagi valsag itt is kiolvashato,
hiszen levezethetd az adattablabol, hogy a 2009. évtdl kezdve enyhe visszaesés volt az
Osszesitett tehergépjarmii szamaban, viszont 2013. évtd]l mar ismét emelkedett a tehergépjarmii
allomany. A koronavirus hatisa nem észlelhetd az adatokban az Osszesitett adatok
vonatkozasaban, mert 2009. évtdl folyamatos az emelkedés €s a koronavirus nem torte meg az
emelkedd tehergépjarmii szamot Magyarorszagon.

A KSH kiilon kozzétette a 2000. év és 2022. év kozotti iddszak vonatkozasaban a 24.1.2.2.
adattabldjdban a Tehergépjarmiivek szamat varmegye szerint. melybdl megallapithat6, hogy
Budapesten és Pest varmegyében dsszesen 185.290 tehergépjarmii van nyilvantartva, mely az
orszagos tehergépjarmii allomany kozel egyharmadat jelenti.!?®

197 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL: 24.1.1.27. A tehergépjdrmiivek szima dssztomeg szerint. KSH Stadat,
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0027.html (letoltve: 2024. 01. 07.).

198 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL: 24.1.2.2. A kiziiti gépjarmiivek szdma varmegye és régio szerint. KSH
Stadat, https://www.ksh.hu/stadat files/sza/hu/sza0040.html (letltve: 2024. 01. 07.).
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A fovarosi tehergépjarmii-forgalom

Mivel Budapest kozuti infrastruktirdjat nem a mai igen nagymértékii kozuti forgalomra
tervezték, igy a szlik egyiranyu utcak és a rendelkezésre allo parkolohely szdm miatt gyakran
egész egyszeriien megbénul a fOvaros egy része, mert az adott és rendelkezésre allo
kdrnyezetben, vagy a rendelkezésre allo kozuton nem fér el tobb jarmi, és ez aruszallitds
hatékonyséagara is kihatdssal van, valamint kornyezeti, kdrnyezetszennyezési problémakat is
felvet. A fovarosban a szmoghelyzetre is hatassal vannak a jellemzden gazolaj lizemanyaggal
mikodd tehergépjarmiivek, melyek a nagyvarosi levegdszennyezés melegagyat jelentik. A
varosi tehergépjarmii forgalommal kapcsolatban tehat a tarsadalomnak, a varosvezetésnek
komoly feladatai vannak, hiszen a karosanyag kibocsatas miatt kialakuld nagyvarosi szmog,
valamint a tehergépjarmii forgalom okozta zajszennyezés a nagyvarosi lakossdg szaméara
komoly egészségligyi problémdkat jelent. Az egészségiligyi problémak koz¢ tartoznak a
tiidobetegségek, a kiilonbozd daganatos megbetegedések, de a mentalis allapotra is kihatassal
vannak, mert a varosi jelentds zajszennyezés, a mar-mar allandosuld nagyvarosi zaj miatt akar
alvaszavar is ki tud alakulni. A nagyvarosi tehergépjarmi kozlekedés altal felvetett problémakat
muszaj megoldani, a varosi lakossag érdekében orvosolni kell. A nagyvarosi tehergépjarmii
forgalom altal haszndlt tranzititvonalakon ezek a problémék hatvanyozodva fordulnak,
fordulhatnak eld. Ezen tehergépjarmii-forgalom éaltal generdlt és megoldandd problémdakat
haté¢kony forgalomszervezéssel, a tehergépjarmiivek forgalom korlatozasaval, Budapestet
elkeriild tranzit forgalom lebonyolitdsat biztositd kozutak kiépitésével, tovabbfejlesztésével
lehet megoldani.

Budapesten a tehergépjarmii vezetok altal okozott személyi sériiléssel jaro kozati
kozlekedési balesetek baleseti okainak feltarasara végzett kutatas

Elvégeztem a fovarosban 2010. januar 1-t61 2023. december 31-ig bezardlag a tehergépjarmii
vezetdk altal okozott személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balestek baleseti okainak
kutatésat.

A kutatas nagyon fontos annak az érdekében, hogy a renddri kozlekedésrendészeti ellendrzd
tevékenységet mely teriiletekre, keriiljon fokuszalasra, melyek a f6 baleseti okok a
tehergépjarmii kategoria vonatkozasadban, és a balesetmegel6zési propaganda tevékenységet
melyik teriiletek vonatkozasaban lehessen kifejteni.

A kutatdsaim soran 2010. januar 1-t8l kezdédden gyiijtottem ki a baleseteket és ez alapjan
végeztem el az elemzést.

A baleseti elemzés a baleseti kisjelentések adatai alapjan keriiltek elvégzésre.

A tehergépjarmii vezetdk altal okozott balesetek szama 2010. évben 154 volt a févarosban,
2023. évben viszont ez a szam 128. A legkevesebb balesetet a koronavirus felfutdé évében
okoztak a tehergépjarmii vezetdk, 2020. évben 70 személyi sériiléssel jard balesetet okoztak,
majd az azt kdvetd évben mar 79 balesetnek volt az okozoja a tehergépjarmiivezetd. A balesetek
szdmai a koronavirus évétdl azonban folyamatosan emelkedd tendencidt mutatnak. Az
emelkedés annak eredményére is folytatodott, hogy a 2023. évben az 0sszes baleset szama az
el6z6 évhez viszonyitva az elsddleges adatok alapjan 4,05 %-al csokkent Budapesten, 3132
személyi sériiléssel jaro kozati kozlekedési baleset kertilt regisztralasra a KSH adatai alapjan
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2022. évben ¢és 2023. évben az elsddleges baleseti adatok alapjan ez a szam 3005 lett. Viszont
megallapithatd, hogy a 2023. évben rogzitett 3005 baleset csak toredéke a 2023. évben rogzitett
128 tehergépjarmi vezetd altal okozott baleset. A legtobb tehergépjarmii vezetdk altal okozott
baleset 2015. évben tortént, amikor 192 esetben okoztak személyi sériiléssel jaro kozati
kozlekedési balesetet a tehergépjarmii vezetok, abban az évben a balesetszdm Osszesen a
fovarosban 3545 volt.

Kiilon mélyelemzést végeztem a balesetet el6idézd okok feltérképezésére.
1. Sebesség

A legtobb baleset a Sebesség baleseti okcsoporton beliil az alabbi okok miatt kovetkezett be:

Ev/Baleset okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 6 9 12 2 5 1 5 2 8

az utviszonyokhoz (at

vonalvezetéséhez, utburkolat

mindéségéhez)

Sebesség nem megfelel alkalmazasa 0 0 8 2 2 3 0 2 5

a forgalmi viszonyokhoz

Az okcsoportban még 5 kategoria szerepel, azokndl az okokndl 1évé baleseti szamok nem
szamottevoek, az elemzésnél nem mérvadoak.

2. Eldzés szabéalyainak meg nem tartasa

A legtobb baleset a E16z¢€s szabalyainak meg nem tartasa baleseti okcsoporton beliil az alabbi
ok miatt kovetkezett be:

Ev/Baleseti okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
El6zés szabalyainak meg nem tartasa a 0 1 3 0 2 1 1 2 0
megfeleld oldaltavolsag hianya

Az okcsoportban még 9 kategoria szerepel, azokndl az okokndl 1évé baleseti szamok nem
szamottevoek, az elemzésnél nem mérvadoak.

Megallapitottam, hogy az el6zés szabalyainak meg nem tartdsa kozuti kdzlekedési baleseti ok
a févarosban elhanyagolando.
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3. ElsObbség meg nem adasa

A legtobb baleset a Elsdbbség meg nem adasa szabalyainak meg nem tartasa baleseti
okcsoporton beliil az alabbi okok miatt kovetkezett be:

Ev/Baleseti okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Els6bbség meg nem adédsa a kozuti 20 19 24 10 9 7 10 23 11

jelzotablak utasitasa ellenére

Elsébbség meg mnem adisa a | 7 2 7 3 6 1 3 1 6

forgalomba valé bekapcsolodaskor

Els6bbség meg nem adasa a 2 9 11 5 3 2 2 10 15

gyalogosnak a kijelolt gyalogos
atkelShelyen

Els6bbség meg nem adasa a 7 5 6 1 3 1 1 1 3
gyalogosoknak kanyarodaskor

Az okcsoportban még 4 kategoria szerepel, azoknal az okokndl 1évé baleseti szamok nem
szamottevoek, az elemzésnél nem mérvadoak.

Megallapitottam, hogy az elsébbség meg nem adasa a tehergépjarmu balesetek {6 baleseti oka
a fovarosban, ezen beliil a kirivo a 2023. évi adat koziil kiemelendd, hogy 18 esetben (15
esetben gyalogosatkel6helyen, 3 esetben kanyarodaskor) nem adott elsObbséget a
tehergépjarmii a gyalogosnak.

A renddri ellendrzd tevékenységet és a balesetmegel6zési propaganda tevékenységet az
ElsObbség meg nem adasara balesetek visszaszoritasara sziikséges iranyitani.

4. Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas

A legtobb baleset az Iranyvaltoztatas, haladas ¢és bekanyarodds szabalyainak meg nem tartasa
baleseti okcsoporton beliil az alabbi okok miatt kdvetkezett be:

Ev/Baleseti okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
A balra kanyarodo j.ému'i a szemben | 17 11 19 12 2 5 5 6 12
egyenesen halado és jobbra kanyarodo

jarmtinek nem biztositott els6bbséget

Nem a kijelolt forgalmi savban valé | 2 1 2 2 1 1 0 0 0
kozlekedés

Forgalmi sav szabélytalan valtoztatasa | |1 5 11 7 8 9 10 5 2
Kovetési tavolsag be nem tartasa 32 21 34 16 18 22 16 10 21
Szabélytalan megfordulas 4 3 2 0 0 1 1 1

Szabalytalan hatramenet 9 12 14 5 7 3 5 7 8

Az okcsoportban még 8 kategdria szerepel, azoknal az okokndl 1év6 baleseti szamok nem
szamottevoek, az elemzésnél nem mérvadoak.

Ezeknek a kategoridkra is reagdlni kell, a renddri ellendrzések és a balesetmegeldzési
propaganda tevékenység tervezésénél figyelembe kell venni.
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5. Megallasi kotelezettség

A legtobb baleset a Megallasi kotelezettség szabalyainak meg nem tartdsa baleseti okcsoporton
beliil az alabbi ok miatt kovetkezett be:

Ev/Baleseti okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Renddr, lampa jelzésére nem alt meg 6 7 11 7 4 2 3 7 3

Az okcsoportban még 2 kategoria szerepel, azoknal az okoknal 1évé baleseti szamok nem
szamottevoek, az elemzésnél nem mérvadoak.

Megallapitottam, hogy a megallési kotelezettség baleseti ok nem relevans Budapesten.

Figyelemmel a kutatds eredményeire, €s arra, hogy ha egy tehergépjarmii a baleset okozdja,
vagy annak a részese, akkor nagyobb az esélye, hogy személyi sériilés torténik, valamint a
bekovetkezett baleseteknél a sériilés foka nagyobb eséllyel lesz sulyos, vagy a baleset halallal
fog végzddni, ezért a hatosagi ellendrzo tevékenységet a fenti baleseti okok visszaszoritasara
kell forditani, a tehergépjarmii vezetok elméleti és gyakorlati képzését fokozni kell a fenti
baleseti okok figyelembe vételével.

Budapest teherforgalmi stratégiaja

A tehergépjarmi forgalom nagyvarosi kitiltasa kifejezés altalaban azt jelenti, hogy egy véros
vagy nagyvaros bevezet egy szabalyozast, amely korlatozza vagy Kkitiltja a nehéz
tehergépjarmiiveket a belvérosi terliletekrdl, vagy iddkorlatot vezet be a tehergépjarmiivek
kozlekedésére, ennek célja a forgalomcsillapitas, a kornyezetvédelem ¢€s a kozuti kozlekedés
biztonsag javitasa.

,2Amennyiben a meghatarozott dssztomeget, tengelyterhelést és méretet meghalad6 jarmiivek
kozlekedésérdl sz616 miniszteri rendelet eltéréen nem rendelkezik, kozuti forgalomban csak az
ut kezeldjének hozzajaruldsédval (utvonalengedély), az abban meghatarozott tvonalon és
feltételek megtartisaval szabad részt venni”!'®’

A févarosi varosvezetés 2007. marcius 1-t6l komoly szigoritast vezetett be a tehergépjarmiivek
fovarosi kozlekedésével Osszefliggésben.

199 KRESZ 51. § (1) bekezdés
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Budapest teherforgalmi stratégiaja

200

Budapest fovaros kozigazgatasi teriiletén a teherforgalom kozlekedésének szabalyozasardl szolo
Budapest Févaros Onkorményzat Kozgytilésének 92/2011. (XIL. 30.) dnkormanyzati rendelete
kiterjed ,,Budapest fovaros kozigazgatasi teriiletén, koziton kozlekedd tehergépkocsira,
vontatora, mezOgazdasagi vontatora, lassu jarmiire és jarmiiszerelvényekre, azok tulajdonosara,
lizemben tartojara, a jarmiivek vezetOjére, illetve az igénybejelentésben megjeldlt ingatlan
tulajdonosara, illetve jogszeri hasznaldjara, tovabba az épitési/bontasi engedély jogosultjara.”

A teherforgalmi behajtasi korlatozasoknak harom kategoridja van, a 3,5 tonnas, a 7,5 tonnds ¢€s

a 12 tonnas kategoria.

»ulykorlatozas” (38. abra); a tabla azt jelzi, hogy az uton a tdblan megjel6ltnél nagyobb

Ossztomegfi jarmiivel (jarmiiszerelvénnyel) kdzlekedni tilos; 2!

KRESZ 38. dbra

BYDAPESTI
KOZLEKEDES!
KOZPONT

Budapest
teherforgalmi stratégiaja

Budapest teherforgalmi z6ndi és
célforgalmas thalozata

2016.01. 01.
www.bkk.hu/teherforgalom

200 BUDAPEST KOZUT Zrt.: Budapest kézitforgalmi 6sszefoglalé — 2016. https://www.budapestkozut.hu/wp-

content/uploads/2020/08/2016 Budapestkozut.pdf (letéltve: 2024. 01. 04.).

201 KRESZ 14. § (1) bekezdés 1) pont


https://www.budapestkozut.hu/wp-content/uploads/2020/08/2016_Budapestkozut.pdf
https://www.budapestkozut.hu/wp-content/uploads/2020/08/2016_Budapestkozut.pdf
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,Korlatozott forgalmi Gvezet (zona)” (53/c. abra) jelzétabla azt jelzi, hogy a ,,Korlatozott
forgalml Gvezet (zona) vége” (53/d. abra) jelzdtablaig az uton a tablan megjelolt sulyhatart
meghalado megengedett legnagyobb 6ssztomegii tehergépkocsival, vontatoval, mezdgazdasagi
vontatoval és lassu jarmiivel kdzlekedni tilos.?%?

KRESZ 53/c. és 53/d. abra

A fenti térképszelvénybdl lathatd, hogy gyakorlatilag majdnem a févaros teljes teriilete
bizonyos szempontbol sulykorlatozas ala esik, de vannak (vildgoszolddel jelezve) szabad
célforgalmas utak ¢és olyan teriiletek, melyek célforgalomban megkozelithetoek. Az MO-as
autout teljes fovarosi szakasza, az M3 és az M5 autopalya ki és bevezetd fovarosi szakaszai, a
Roébert Karoly korat, a Vorosvari ut, valamint a 10., 11. szdmu foutak budapesti szakaszai az
atmend forgalomra, Ugynevezett tranzitforgalomra figyelemmel nem tartoznak a
sulykorlatozasi moratorium ald. jelenleg a févarosban 15 korlatozott forgalmi dvezet és 11
védett dvezet keriilt kialakitdsra.’® A tranzitforgalom biztositdsa nemzetgazdasigi érdek
mellett Eurdpai Unids érdek is. ,,A k6zos kozlekedéspolitika mai célja a fenntarthaté mobilitas.
Ennek érdekében kell fejleszteni az egységesitett kozlekedési rendszereket, ndvelni a szallitasi
szolgaltatdsok  hatékonysdgat, ami  lényeges az  EU  versenyképességének
megdrzéséhez.”?**Viszont a tranzitforgalom megfeleld biztositisahoz elengedetleniil sziikséges
a kétharmad részben megépiilt MO-as elkeriil6 korgyliri kimaradt szakaszainak megépitése,
mellyel teljeskdriien biztositott lenne a févaros érintése nélkiil a tranzitforgalom lebonyolddasa.
A varosba iranyuld szallitds érdekében a célforgalmas utvonalakon kiviil a fOvarosi
teherforgalmi stratégia nyitott idészakokat is tartalmaz, hogy ezzel is eldsegitse a lakossagi
aruszallitast, a fOvarosban talalhat6 logisztikai kozpontok, logisztikai parkok megkdzelitését.
A fovarosi teherforgalmi behajtasi rendszert - a TOBI rendszert - a Budapest Kozut Zrt.
miikodteti, ezen a rendszeren keresztiil tudnak kozutkezeldi hozzdjarulast igényelni a
tehergépjarmii {izemeltetdk, és a behajtasi hozzajarulast online is tudjak intézni, igényelni.?*®

202 KRESZ 14. § (1) bekezés z/2) pont

203 BKK BUDAPESTI KOZLEKEDESI KOZPONT Zrt.: Teherforgalom. https:/bkk hu/utazasi-informaciok/auto-
teherforgalom/teherforgalom/ (letdltve: 2024. 01. 04.).

204 ZSOLNAY Tamas: Kozlekedés az Eurdpai Unidban. Bevezetés. Magyar Koztarsasag Kiiliigyminisztériuma, Budapest.
https://www.bmeip.hu/download/engemiserint/Kozlekedes%20az%20EUban.pdf (letdltve: 2024. 01. 04.).

205 BUDAPEST KOZUT Zrt.: A behajtisi hozzdjdrulds iigyintézésének menete és koltségei.
https://www.budapestkozut.hu/teherforgalom/ugyintezes-menete/ (letdltve: 2024. 01. 03.).



https://bkk.hu/utazasi-informaciok/auto-teherforgalom/teherforgalom/
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/auto-teherforgalom/teherforgalom/
https://www.bmeip.hu/download/engemiserint/Kozlekedes%20az%20EUban.pdf
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KRESZ valtoztatas a Tehergépjarmiivek baleseteinek megelozésére

A KRESZ egyik legjelentdsebb tehergépkocsi kozlekedést érintd valtozasa 2011. januar 1-tdl
Iépett hatdlyba, mert a KRESZ modositas eldzési tilalmat vezetett be a 7,5 tonnat meghalado
megengedett legnagyobb 0ssztomegl tehergépkocsikra.

,» T1los eldzni az azonos iranyu forgalom szamara két forgalmi sdvval rendelkezd autépalyan és
autouton — 6 €s 22 ora kozott — a 7500 kg-ot meghaladd megengedett legnagyobb 6ssztomegii
tehergépkocsival, vontatdval, valamint e jarmiibodl €s potkocsibol allo jarmuszerelvénnyel. A
(6) bekezdésben meghatarozott el6zési tilalom esetén a tilalom hatalya ald tartozé jarmiiveknek
olyan kovetési tavolsagot kell tartaniuk, hogy kozéjlik legalabb egy — az abban meghatarozott
elézési tilalom hatélya alé tartozé — jarmiiszerelvény biztonsagosan besorolhasson.””2%

Az intézkedésnek az volt a célja, hogy a kozlekedést megkdnnyitse és biztonsagosabba tegye.
Bevezetésével azzal a hatdsokkal szdmoltak, hogy csokkennek az eljutési idok, meg fog néni a

haladasi sebesség és mérséklédnek majd a baleseti kockazatok.?"’

»B” kategoriaval 3500 kg-ot meghaladé jarmii vezetése

A tehergépjarmil kozlekedést érintd KRESZ valtozas mellett a Korméany a 26/2020. (VI.11)
szaml rendeletével moddositotta a kozati kozlekedési igazgatasi feladatokrol, a koziti
kozlekedési okmanyok kiaddsarol és visszavondsarol szolo 326/2011. (XI1.28) szamu
Korményrendeletet, mely szerint az Orszdgos Mentdszolgélat siirgdsségi betegallatast végzo
mentdjarmiive ha az dssztomege meghaladja a 3,5 tonnat, de nem tobb 4,25 tonnanal, akkor
belfoldon ,,B” kategorids vezetdi engedéllyel vezethetd.

s

engedély — a 2. mellékletben a ,,B” kategoria meghatarozasatol eltérden, belfoldon a 3500 kg-
ot meghalad6, de 4250 kg-ot meg nem haladé megengedett legnagyobb 6ssztomegii, potkocsi
nélkiili, alternativ lizemanyaggal miikodo jarmii is vezethetd, feltéve, hogy

a) a 3500 kg feletti tdmeg a meghajtoé rendszernek az ugyanolyan méretii, kiilsé gytjtasu vagy
kompresszids gyujtasi hagyomanyos bels6é égésti motorral ellatott jarmii meghajtorendszeréhez
viszonyitott tobblettomegének eredménye, valamint

b) a teherbird kapacitds ugyanezen nem alternativ iizemanyagl jarm{ihoz viszonyitva nem
nagyobb.”

s

vezetik ezen jarmiiveket, hogy nem ez idaig erre jogosultsaguk, igy egy-két év mulva érdemes
tanulmanyozni, megvizsgalni, hogy a kozuti kozlekedési baleseteknél okozoként nagyobb

206 KRESZ 37. § (6) és (7) bekezdés https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001 .kpm letdltve: 2024. 01. 08
207 NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM: Nehéz tehergépkocsik elézési tilalma (elbadasvézlat, 5. slide).
https://2010-2014.kormany.hu/download/c/31/10000/nehez_tehergepkocsik_elozesi_tilalma.pdf (letdltve: 2024. 01. 07.).
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aranyban szerepeltek-e ezen gépjarmiivezetok. Mindenesetre az Orszagos Mentdszolgalatnal
belsd képzéseken javasolt a rendszeres képzésiik, kiilon az elmélet és kiilon a jarmiivezetési
gyakorlat vonatkozéasaban.

Budapesti tehergépjarmii balesetek és azok megelozése

A fovarosban mas tipusu tehergépjarmii balesetek fordulnak eld, mint az orszag mas teriiletein.
A févarosba érkezd tehergépjarmii forgalom altalaban egy fovaros kozeli logisztikai
koézpontbdl, ipari parkbol érkezik a fovarosba, igy ezeknél a baleseteknél a vezetési és
pihendiddk be nem tartdsa dltalaban nem jellemzd, mivel nem hosszabb tavokat vezetnek le a
tehergépjarmii vezetok. Természetesen a tranzitforgalomndl fordulnak eld olyan balesetek,
melynél szerepet jatszhat a jarmiivezetéi vezetési €és pihendidok be nem tartasa, igy a
renddrségi, vagy (és a) a kozlekedési hatdsagi’®® ellendrzéseket ezen tranzit-utvonalakra
érdemes szervezni. Tudomdsul kell venni, hogy a tul hosszt jarmiivezetési iddszakok a
jarmiivezetSk kimeriiltségéhez vezetnek?", a koncentracidjuk csdkkenhet, ezért a jarmiivezetdi
vezetési és pihenési id6szakok betartdsa és betartatasa elengedhetetlen a biztonsagos
kozlekedés lebonyolitasa érdekében.

Az igen nagy varosi, nagyvarosi kozati forgalomban a sziik keresztmetszetli egyirdnyt utcak
miatt a tehergépjarmiivek csak igen nehezen tudnak kozlekedni, mandverezni, ami emeli a
kozlekedési baleseteknek a kialakuldsanak az esélyét. Minden évben torténnek olyan stlyos
sériiléssel, vagy baleseti halallal jar6 kozati kozlekedési balesetek, ahol a hulladékbegytijtést
veégz6 kukasauto liti el a sajat hulladék begytijtését, kukak iiritését végzo rakodoit (kukasait).
Itt nagyon fontos, hogy nem csak kizarolag a jarmiivezetd, hanem a rakodok is kapjanak
megfeleld képzést a hulladékszallitd jarmiivek holtterérdl, valamint a holttérfigyeld rendszerek
beszerelését €s alkalmazasat is meg kell fontolni a hulladékbegytijtést €s hulladékszallitast
végzd tehergépjarmiiveknél, mert ezzel is hozzé lehet jarulni a kozuti kozlekedési balesetek
megelézéséhez.

Tehergépjarmiivezetok tréningje

Tudomasul kell venni, hogy a tehergépjarmii vezetdknek nem elég, hogy egyszer megszerezték
a tehergépjarmii vezetdi engedélyt, a tehergépjdrmli vezetdéi jogositvany, az adott
jarmukategoriara a vezetési jogosultsagot, hanem folyamatos ¢és rendszeres elméleti €s
gyakorlati tovabbképzésiikre is sziikség van. A budapesti régidban tehergépkocsikat tizemeltetd
nagyvallalatoknak gondoskodniuk kell arrél, hogy a munkavallaloik, a jarmiivezetok specialis,
a tehergépjarmiivek biztonsagos vezetéséhez sziikséges tovabbképzésben részesiiljenek.

Rendszeresen kell tartani oktatasokat a jarmiivezetoknek, és ha kozuti kozlekedési baleset
torténik, akkor a balesetet eldidézd okokat is meg kell vizsgélni, valamint indokolt, hogy a

208 Budapesten a renddrség mellett a Févéarosi Kormanyhivatal végez ilyen ellendrzéseket

209 ITOLS Katrin — VOSS Eckhard: Driver fatigue in European road transport. European Transport Workers’
Federation (ETF), 2021, 3. o. https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-
European-Road-Transport-Report.pdf (letoltve: 2024. 01. 10.).



https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-European-Road-Transport-Report.pdf
https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-European-Road-Transport-Report.pdf
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balesetet eldidézé okokra iranyitva, valamint a balesetek tovabbi megeldzésére fokuszalva
kapjak meg a résziikre sz6l6 oktatdst és tovabbképzést a jarmiivezetok.

A rendszeresen megszervezett tovabbképzések €s oktatasok soran a tehergépjarmii vezetok
kapjak meg, azokat az ismereteket, amit mar egyszer megkaptak a jarmiivezetdi engedélyiik
megszerzésekor, mert az ismeretek felfrissitése a jogszabalyi valtozasok miatt indokolt Iehet.
Viszont ne csak a vezetdi engedély megszerzése elott mar megszerzett ismeretek felfrissitése,
hanem a magyarorszagi ¢és nemzetkdzi jogszabalyok, eldirasok is keriiljenek napirendre a
képzések soran. A képzési tervekbe keriiljenek be olyan specialis vezetési technikdk, mellyel
meg lehet eldzni a kdzuti kozlekedési baleseteket.

A tehergépkocsivezetdk hatékony tovabbképzése érdekében Magyarorszdgon mar tobb, valos
helyzeteket és sz&lsdséges iddjarasi koriilményeket szimuldlo gyakorlati tréninget, tanfolyamot
is kidolgoztak, mely soran a képzésben részvevok megtanuljak a holtterekre vald odafigyelést,
a biztonsadgos jarmiivel vald megallas mddszerét, de a képzések Osszeallitasanal alapvetd
elvaras, hogy a gyakorlati képzéseken kertiljenek el a leggyakoribb baleseti okok, az elsdbbség
meg nem adasabol szarmazd balesetek, az eldzés szabalyainak meg nem adasa, vagy az
iranyvaltoztatasbol adddo balesetekre torténd reagalas is. A sebesség nem megfeleld
alkalmazasara, a relativ sebességtullépés hatasanak megtapasztalasara is a legjobb a tanpalyai
€16 szimulacio. Vannak tarsitott feladatai is a gépjarmii-vezetdknek, ilyen az els6segély nyujtas
egy-egy kozuti kozlekedési baleset sordn, az erre valo felkésziilés, de helyt kell tudnia allnia a
jarmiivezetdnek akar katasztrofahelyzetben is, plane, ha veszélyes anyagot szallit a
tehergépjarmiivel.

A képzés megtanithatja a jarmiivezetOket a holtterekre torténd odafigyelésre a gyalogos
balesetekre kiemelten figyelemmel. A kozutakon a sdvvaltasra, a tehergépjarmiivel sziik helyen
torténd mandverekre és tolatasra. A képzés soran a biztonsag, a kozlekedésbiztonsag mindig
legyen az elsd és legfontosabb szempont, nem szabad, hogy a képzés soran baleset torténjen,
igy a képzéseket megfeleld elére megirt protokoll, forgatokdnyv szerint kell végrehajtani. A
gyakorlati képzések végeztével a képzésen résztvevd gépjarmiivezetok Ugy tdvozzanak
keépzésrdl, hogy kaptak egy lizenetet, hogy a tehergépkocsi vezetésekor mindig be kell tartani a
sebességhatarokat €s tekintettel kell lenni a kozati kozlekedés mas résztvevdire is, valamint a
kornyezetvédelemért is tudnak tenni a jarmiivezetés soran.

A jarmiivezetonek gondoskodnia kell arrdl, hogy a tehergépkocsi megfeleljen az eldirt
biztonsagi eldirasoknak. A rendszeres tehergépjarmili karbantartds noveli a tehergépjarmi
kozuti biztonsagat, valamint csokkenti a balesetek kialakulasanak kockazatat. A felmeriild
esetleges miiszaki problémékra tudjon reagédlni a tehergépjarmiivezetd, ezért a miuszaki
ismeretek és a jarmii karbantartasnak?®'? is a képzések fontos részévé kellene, hogy véljon, mert
ezen ismeretek is hozzdjarulhatnak a kozati kozlekedésbiztonsdghoz, a balesetek
megel6zéséhez. Kiilon téma lehet a tréningeken az lizemanyag takarékossag, mely soran olyan
vezetési technikdkat mutathatnak be a képzésben részvevd jarmiivezetOknek, mellyel
csokkenthetd a felhaszndlt iizemanyag, hiszen ezzel koltségmegtakaritast tud elérni a

210 KARSKY Tom — JAUSSI, A. K.: Truck Safety: Preventing Accidents with Trucks and Trailers. University of Idaho,
National Agricultural Safety Database, [X. o. https://nasdonline.org/1678/d001578/truck-safety-preventing-accidents-with-
trucks-and-trailers.html (let6ltve: 2024. 01. 10.)
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szallitmanyoz¢ vallalat, valamint a kornyezetvédelemért, fenntarthatdosagért is tud tenni ezzel a
gépjarmiivezetd, valamint kdzvetve a tehergépjarmiivet lizemeltetd vallalat.

A technika fejléddése lehetové tette a tehergépjarmii szimulatorokkal végzett tréningeket, mely
lehetdséget ad, hogy nem a valos é€les helyzetben, hanem stresszmentes kornyezetben
gyakoroljanak a gépjarmiivezetdk?!!. Ez a képzési mod biztonsagos, és koltségkiméld, de
ugyanakkor élethiien tudja visszaadni a valos kozati helyzeteket, ezért akar egy-egy kozuti
kozlekedési balesetet kovetden, vagy éppen annak megeldzésére a szimulacids tréningeket is
érdemes beilleszteni a tehergépjarmiivezetok tovabbképzésébe.

A képzések mellett a gépjarmiivezetok mentalis egészségére és a rendszere egészségiigyi
szlirésiikre is fokozott hangsulyt kell forditani, mert a stressz, a kialvatlansag, valamint az
212" valamint az egyéb {ildmunkaval Osszefiiggésben kialakulé megbetegedések
Osszefiiggenek ezzel a munkaval.

elhizas

A rakomanyok rogzitése

A rakomany biztonsagos rogzitése rendkiviil fontos szerepet jatszik a balesetek megeldzésében.
Hozz4jarul, hogy a kézlekedés soran maga a jarmi, a tehergépkocsi valamint maga a rakomany
is stabil maradjon mindvégig a kozuti kozlekedés sordn, ne alakuljon ki instabilitds a jarmi
kozlekedése soran. A kozuti kozlekedésbiztonsdg sériilhet, ha nem torténik intézkedés a
megfeleld rakomanyrdgzitésre.

Fontos, hogy a rakomanyok egyenletesen €s szabalyosan legyenek elhelyezve a tehergépjarmi
rakterében, mert a helyteleniil elhelyezett szallitmany miatt is instabilitas alakulhat ki, a
sulyeloszlas biztositdsa alapvetd kovetelmény a jarmiibe torténd berakodas sordn. A
rogzitdéeszkozok alkalmazasat is helyesen kell elvégezni, azokat megfeleléen kell feszesitent,
mert a hibasan végzett rogzitéssel is balesetveszély alakulhat ki. A hosszabb utak soran kiemelt
¢és rendszeres figyelmet kell forditani arra, hogy nem mozduljon ki a rakomany, ennek
ellendrzésére az Ut soran is figyelmet kell forditani. Meg kell jegyezni, hogy még ha jol is van
rogzitve a rakomany, megfeleld a rakomany sulyeloszlasa, akkor is egy-egy nagyobb fékezés,
esetleg vészfékezés vagy hirtelen valamilyen mas vezetési mandver miatt Ujra kell ellendrizni
a rakomany rogzitését.

A févaros utjain rendszeresen torténnek anyagi karral vagy személyi sériiléssel, de akar baleseti
haléllal végz6dd kozati kozlekedési balesetek, amikor a tehergépjarmiivek beszorulnak a
magassagkorlatozd kapuk ala, vagy maguknak az {rszelvénybe belogd épitményeknek,
mitargyaknak tiitkoznek, mert nem tartjdk be a magassagi korlatozast a jarmiivezetok,
figyelmen kiviil hagyjdk a magassagi korlatozast jelz0 kozuati tablak utasitasait. Ezek a
balesetek altaladban sulyos személyi sériilésekkel vagy jelentds anyagi karokkal jarnak,
maganak a magassagkorlatozassal védett épitménynek, a miitargynak a sulyos karosodasaval,
valamint a mentéshez €s a forgalom eltereléséhez, lezarasdhoz sziikséges 1d6 hossza miatt pedig

21l KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET Nonprofit Kft.: Pétkocsiskamion-szimuldtor tréning tanuléknak — képzési
ismerteté. KTI, Budapest. https://www.kti.hu (letdltve: 2026. 01. 14.).

22 ILO INTERNATIONAL LABOUR ORGANIZATION: Priority safety and health issues in the road transport sector.
International Labour Office, Geneva, 2015. https://www.ilo.org/wemsp5/groups/public/---ed_dialogue/---
sector/documents/publication/wems_400598.pdf (accessed: 14 January 2026).
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jelentds torlodasokat okoznak. A sériilt szerkezetek helyreallitasa érdekében altalaban tovabbi
forgalomkorlatozasokra kell szdmitani.

AETR egyezmény és a 561/2006/EK rendelet

Az AETR23 egyezmény, vagyis az Accord Européen Transports Routiers egy 1970-ben
Genfben alairt nemzetkozi szerzddés, amely a nemzetkdzi kozuti fuvarozést szabalyozza.
Magyarorszagon 2001. évben Iépett hatdlyba a nemzetkdzi kdzuti fuvarozast végzo jarmiivek
személyzetének munkajardl szoldo Eurdpai (AETR) kihirdetésérél szolo 2001. évi IX.
torvénnyel.

Az AETR szabalyokat abban az esetetekben kell alkalmazni, ha az alabbi orszagokbol indul a
szallitas, vagy csak a fuvarozas ¢érinti ezen felsorolt orszagok valamelyikét: Albania,
Azerbajdzsan, Belorusszia, Bosznia-Hercegovina, Gruzia, Macedonia, Moldavia, Montenegro,
Oroszorszag, Orményorszag, Szerbia, Torokorszag, Ukrajna.

Az AETR egyezmény a nemzetkdzi kozati fuvarozasra vonatkozéan a jarmiivezetdk, a
kocsikisérdk és a jegyvizsgalok als6 korhataraval, a vezetési idokkel, az ut megszakitasokkal,
pihendiddkkel kapcsolatban ir el szabélyokat, valamint a tevékenységek rogzitését és az
automatikus adatrogzitésre is eldirast fogalmaz meg.

Tapasztalatom szerint az AETR egy fontos eszkoz a kozati kozlekedés biztonsaganak és
hatékonysdganak javitasaban. A szabdlyok betartdsa hozzdjarul ahhoz, hogy a jarmiivezetok
frissek €s kipihentek legyenek, ami csokkenti a balesetek kockézatat.

Amennyiben az EU teriiletén vagy a kornyezd orszdgokban - Svajc, Liechtenstein, Izland,
Norvégia - széllitanak arut vagy személyeket, a jdrmiivezetoknek a vezetési és pihendidejére
vonatkoz6 eldirdsokat az 561/2006/EK rendeletben lehet megtalalni.

Magyarorszdgon a kozati arufuvarozashoz, személyszallitashoz és a kozuti kozlekedéshez
kapcsolodo egyes rendelkezések megsértése esetén kiszabhato birsdgok Osszegérdl, valamint a
birsagolassal Osszefliggd hatosagi feladatokrol szolo 156/2009. (VII.29) Kormanyrendelet 3.
szamu melléklete hatarozza meg a vezetési €s pihendiddk be nem tartdsahoz kapcsolodo birsag
Osszegét forintban.

Az ADR a veszélyes aruk nemzetkozi kozuti szallitasa

Az ADR2" egyezmény a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Kozuti Szallitasarél (Franciaul: ,,Accord
européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route”) sz6l6 Eurdpai
megéllapodas, melyet 1957-ben irtak ala, azonban Magyarorszag késébb a Veszélyes Aruk
Nemzetkozi Kozuati Szallitasarol szolo Eurdpai megallapodéas kihirdetésérdl szolo 1979. évi

213 Az AETR a Accord Européen Transports Routiers francia szavakbol 4116 mozaikszo
214 Az ADR a Accord Dangreuses Route francia szavakbol 4ll6 mozaikszo
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19. szamu torvényerejii rendelettel csatlakozott az egyezményhez. A Veszélyes Aruk
Nemzetkozi Kozati Szallitdsarél szoldo Eurdpai megéllapodds A és B mellékeltének
kihirdetésérdl és belfoldi alkalmazasardl szolo 20/1979. (IX. 18.) KPM rendelet irta elé a
belfoldi alkalmazasat a belfoldi szallitdsokra vonatkozoan.

A veszélyes anyagot szallitdé jarmd ,olyan jarm(, amelyet elején és hatuljan narancssarga
alapszindi, felirat nélkili vagy felirattal ellatott tablaval jeldltek meg.”2%°

Feliratos veszélyességi barcaz:

,,Veszélyes anyagot szallito jarmiivel behajtani tilos” (52. abra), a tabla azt jelzi, hogy az Utra veszélyes anyagot szallitd
jarmiivel behajtani tilos;*2!”

KRESZ 52. abra

Tiizolto késziilékek a tehergépjarmiiveken: , A veszélyes anyagok jelenlétében torténd
karelharitasok esetén kiemelt fontossagu, hogy a tlizolték tisztaban legyenek a munkavégzés
specidlis szabdlyaival, a rendelkezésre allé segédletek (veszélyes anyag beazonositd
kézikonyvek, programok) gyors, megbizhatd hasznalataval, valamint az azok altal nyert
informacidk értelmezésével, ami a biztonsagos beavatkozas elengedhetetlen feltétele.”?!8

A tehergépkocsikon, valamint a tehergépkocsibdl és pdtkocsibdl, valamint nyerges vontatébal
és félpdtkocsibadl allo jarmiszerelvényen, amennyiben meghaladja a 3500 kg-ot, de legfeljebb
12 000 kg, akkor 1 db legalabb 6 kg-os, ha meghaladja a 12000kg-ot, akkor 1 db 12 kg-os,

215 1/1975. (II. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET « kéziti kozlekedés szabdlyairdl. 1. szamt figgelék, 1. Az tttal
kapcsolatos fogalmak, sz) pont. https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.kpm (letdltve: 2026. 01. 14.).

216 GKI CENTER Kft.: Veszélyességi barcdakkal t6rténd megjeldlés.
https://www.gkicenter.hu/kisaru/veszlyessgi_brckkal trtn_megjells.html (letdltve: 2026. 01. 14.).

217 KRESZ 14. § (1) bekezés y) pont

218 BERCZI Laszlé: Kozlekedéssel dsszefiiggd tizoltésagi feladatok és a fejlesztés lehetdségei. Védelem Online,
12. o. https://www.vedelem.hu/letoltes/anyagok/335-kozlekedessel-osszefuggo-tuzoltosagi-feladatok-es-a-
fejlesztes-lehetosegei.pdf (letdltve: 2024. 01. 08.).
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vagy 2 db 6 kg-os hordozhatd tiizoltd késziiléket kell készenlétben tartani a jarm(it(z
eloltasara. A tlizolté késziléknek, késziilékeknek A, B és C tlizosztalyu tiizek oltasara
alkalmasnak kell lenni, valamint szabvanyosnak és por oltéanyagunak. A por oltéanyagu
tlizolto késziléket lehet helyettesiteni mas oltdanyagu, de legalabb azonos oltasi
teljesitmény(i hordozhatd tlizoltd késziilékkel. A veszélyes anyagot kdzuton szallitd jarmdre
kil6n jogszabaly irja el6, hogy milyen tizoltd késziléket kell készenlétben tartani, azonban itt
is kell, hogy legalabb az altalanossagban a tehergépjarmivekre vonatkozd tlzoltékészilékek
készenlétben alljanak.?t®

Kerékkitamaszté ék: Készenlétben kell tartani minden olyan jarmiivon, amelynek
megengedett legnagyobb Ossztomege a 35000 kilogrammot meghaladja két darab a jarmi
rogzitésére alkalmas kerékkitdmasztd €ket, melyeknek megfeleld méretiinek, olyannak kell
lenniiik, hogy egy személy is tudja azokat kezelni.?*°

Tehergépjarmiivezetok kozlekedésbiztonsagi versenye, mint a balesetmegelozés egyik
eszkoze

A tehergépjarmiivek kozlekedésbiztonsdgi versenyei kiemelt lehetdséget nyujtanak a nehéz
tehergépjarmiivek vezetdinek arra, hogy teszteljék elméleti ismereteiket a kdzlekedés- és kdzuti
biztonsagrol, vezetési képességeiket kiilonb6zd kozlekedési helyzetekben. A versenyek soran a
helyezést elért tehergépjarmli vezetdk példaképpé valhatnak az adott kozlekedésbiztonsagi
versenyt szervezod, vagy a versenyre versenyzo delegalo teherfuvarozast végzo vallalatnal, mely
a tobbi jarmiivezetdre is Osztonzdéen hat az onképzeés, szabalykovetés tekintetében.

A kozlekedésbiztonsagi verseny szervezésében fontos a résztvevok szakmai felkésziiltsége, az
onképzés, de akar kifejezetten a kozlekedésbiztonsagi versenyre vald szervezett felkészités is.
Viszont nem szabad elmenni a tehergépjarmiivek miiszaki éallapota mellett sem, hiszen
kifogastalan miiszaki jarmiivel, jarmiivekkel szabad csak versenyt szervezni. Lehetdleg olyan
uj tehergépjarmiivel hajtsdk végre a gyakorlati feladatokat az induld versenyzok, melynek
vezetését tudja abszolvalni. J6 helyszin tudunk taldlni, ha egy gyartot vagy forgalmazot kériink
fel egy 0j tipus bemutatasa és kiprobalasa végett is. Minden résztvevonek meg kell felelnie a
versenykiirdsban meghatarozott bizonyos feltételeknek, eldirasoknak, tobbek kozott érvényes
tehergépkocsi-vezetdi engedéllyel kell rendelkezniiik, nem lehetnek ittasak, és természetesen
bodult allapot is kizard ok a versenybdl. Epp ezért, akar a rendérség kozremiikodésével, vagy
a belsd vallalti eszk6z alkalmazasaval a versenyek eldtt érdemes alkoholteszteres ellendrzésnek
alavetni a versenyzoket. A kozlekedésbiztonsagi versenyre zsliribizottsagot kell felallitani,
melyre tagoknak a renddrségrdl, a kozlekedési hatdsagtol, katasztrofavédelemtdl és a
kozutkezel6t6l miiszaki és jogi egyetemektdl érdemes a kérdéskorrel foglalkozo szakembereket
felkérni, akik majd verseny soran pontozzak a versenyzok tudasat, rogzitik az esetleges hibakat.

219 6/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET a koziti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartisanak miiszaki
feltételeirol. 107. §. https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000006.koh (letoltve: 2024. 01. 08.).
220 Uo. 104. §



https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000006.koh

105

Az elméleti tesztek lehetnek papir alapuak vagy szamitdogépes alapuak. A szamitdogépes tesztek
elénye, hogy a kérdések keverhetok, igy kizarhato a csalas vagy masolas lehetdsége, valamint
a videds szituacids kérdések hasznalata is biztositott lehet, A szamitogépes teszt programok
elénye még, hogy azonnal pontozzadk a teszteket, az eredményeket Gsszesiti a szamitogép,
valamint elkésziti a rangsort. Megldtdsom szerint a tesztek vegyeseknek kell lenniik,
tartalmazniuk sziikséges a kozuti kozlekedési jogszabalyokat €s a tehergépkocsi vezetésére
vonatkozd hazai és nemzetkozi eldirdsok ismeretét, valamint az elsOsegélynyujtasra és a
kornyezeti fenntarthatésagra vonatkozé kérdésekkel is kell foglalkozniuk.

A gyakorlati verseny feladatait tobb részre lehet osztani, kiilonbozé feladatokkal és
szituaciokkal. Lehet benne tanpalyai és kozati vezetés is. Igy a tanpalyan valds vezetési, ezen
beliil mandverezési gyakorlati feladatok és szimuldlt vészhelyzet gyakorlatok is lehetnek a
versenyfeladatokban.

221

5 tengelyen — biztos kézzel tehergépjarmi verseny

A versenyfeladatokra valo felkésziilés lehetévé teszi a versenyzdk szamdara a kiilonbozo
jarmivezetési készségek fejlesztését. A verseny soran a versenyzOknek nemcsak a
versenyfeladat idOre vald teljesitése a cél, tehat, hogy ki tudja a leggyorsabban teljesiteni a
palyat, hanem az is, hogy mennyire tudjdk minél kevesebb hibaponttal teljesiteni a gyakorlati
feladatokat. Példaul a gyakorlati feladatok végrehajtasa soran a feldontott, felboritott
terelokupok, jelzdoszlopok pontlevondssal jarhatnak. Ez erdsiti a szabalykovetést a
jarmuvezetoknél és kozlekedésbiztonsagi ilizenetet is megfogalmaz feléjiik, de akar a tobbi
tehergépjarmiivezeto fel€ is, akik nézéként vesznek rész a versenyen.

Az ilyen kozlekedésbiztonsdgi versenyek mellett érdemes még a verseny helyszinén
kozlekedésbiztonsagi konferencidkat szervezni a versenyen nem induld, de nézéként jelen 1évo
munkatarsaknak, meghivottaknak, melyre eléadoként a renddrség, kozlekedési hatosag, az

221 5 TENGELYEN - BIZTOS KKZZEL: Rossz id6 ide vagy oda, egy biztos: a magyar kamionsof6rok idén is hasitottak 5
tengelyen. https://Stengelyen.hu/2023/09/25/rossz-ido-ide-vagy-oda-egy-biztos-a-magyar-kamionsoforok-iden-is-hasitottak-
S-tengelyen/ (letdltve: 2026. 01. 14.).
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orvosi szakma, a katasztréfavédelem munkatarsait, valamint kozlekedéssel foglalkodo
szakembereket érdemes meghivni eldadonak.

A média meghivasaval, majd a média munkatarsai kozremiikodésével a kozlekedésbiztonsagi
iizenetek tovabbadhatoak a kiilonb6z6 tarsadalmi csoportjainak, itt a gyalogos kozlekeddket
érintd holttér kérdése is alapvetd fontossagu lehet, mert ilyen jellegli személyi sériiléssel,
baleseti halallal jar6 kozuti kozlekedési balesetek is eldfordulnak a tehergépjarmiivek
kozlekedésénél. A kozlekedésbiztonsagi versenyek mellé szervezett rendezvényeken
ugynevezett tehergépjarmi holttér szimulatort is lehet bemutatni, ahol egy tehergépjarmu kortil
be kell jelolni, hogy meddig tart a tehergépjarmii holttere, itt a gyalogosok ¢€s a jarmiivezetok
figyelmét lehet felhivni a helyes és biztonsagos kozlekedésre, mert eléfordulhat, hogy a
tehergépjarmii vezetdje, a jarmi holttere miatt nem észleli a holttérben 1évé személyeket, vagy
egy¢€b kisebb mas jarmiivet. A holttérben 1évd személyek, jarmiivek, targyak érzékelésére mar

tobb fejlesztés van???, ezeket szintén be lehet mutatni a rendelvényeken.

Holttér szimulator??

A versenyek mellé kiilonbozd kozlekedésbiztonsaggal foglalkozé innovacidkat bemutatd
kiallitasokat is lehet szervezni, ahol a jelenlévdk az 10j tipusu technikai fejlesztéseket tudjak
goresd ala venni, melynek szintén kozlekedésbiztonsagi jelentdsége van.

A tehergépjarmii balesetek megeldzésére, a koziti kozlekedésbiztonsag javitasara
iranyulé rendorségi ellenorzések

Az Eurépai Kozati Kozlekedésrendészeti Szervek Miiveleti Csoportjanak (ROADPOL) ellendrzési
terveinek megfeleléen a buszok és tehergépjarmiivek ellendrzését a magyar rendérség a ROADPOL
tagorszagokkal dsszehangolva egyszerre végzi. Az évente harom alakalommal megszervezett, és egy-
egy héten keresztiil végrehajtott ellendrzések soran a tarshatosadgokkal egylttmiikodve a vezetési és
pihendiddk, a veszélyes aruk szallitasat, a jarmiivek miszaki allapotat ellendrzik, a
rakomanybiztonsagot, valamint okmanyellendrzést végeznek.?** Az févarosban ellenérzéssorozatban az

222 ROBERT BOSCH GMBH: Blind spot detection for heavy commercial vehicles. Bosch Mobility. https://www.bosch-
mobility.com/en/solutions/assistance-systems/blind-spot-detection-cv/ (letéltve: 2024. 01. 10.).

223 Kép forrasa: https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/11/14/ezek-a-gyerekek-eletveszelyes-helyen-a-holtterben-allnak/
letoltve: 2024. 01. 17

224 ROADPOL EUROPEAN ROADS POLICING NETWORK: ROADPOL Operation Truck & Bus 1. Calendar Dates.
https://www.roadpol.eu/index.php/calendar-dates/69-roadpol-truck-bus-2 (letdltve: 2024. 01. 12.).



https://www.bosch-mobility.com/en/solutions/assistance-systems/blind-spot-detection-cv/
https://www.bosch-mobility.com/en/solutions/assistance-systems/blind-spot-detection-cv/
https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/11/14/ezek-a-gyerekek-eletveszelyes-helyen-a-holtterben-allnak/
https://www.roadpol.eu/index.php/calendar-dates/69-roadpol-truck-bus-2

107

egylttmikodo tarsszervek is képviseltetik maguk, ugymint a Fovarosi Kormanyhivatal Fovarosi
Kozlekedésfeliigyeleti Foosztalya, a Budapesti Polgarér Szovetség (BPSZ).

Szintén hasonld ellenérzés a Disaster ADR ellenérzés, melynek a szervezdje az Orszagos
Katasztrofavédelmi Fdigazgatdsag. Ezek az ellenérzések a ROADPOL altal szervezett ellendrzésekhez
hasonldan szintén tobb napig tartanak. A kozati kdzlekedésbiztonsagra fokuszalo ellendrzéssorozatban
a fOvéarosban a katasztréfavédelem, a renddrség és a FoOvarosi Kormanyhivatal Fdvarosi
Kozlekedésfeliigyeleti Féosztalya vesz részt. Ezeknek az ellendrzéseknek a célja az illegalis, rejtett
veszélyes kozuti szallitmanyoknak a kisziirése a kozuti forgalombol. A végrehajtott ellendrzéseknek
koszonhetden nd a kozuati kozlekedésbiztonsag. >

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Megallapithatd, hogy Budapest gazdasagi miikodésének és ellatasanak elengedhetetlen része a
tehergépjarmii-forgalom lebonyolitasa, ugyanakkor ez komoly kdrnyezeti, ezen beliil légszennyezési és
zajszennyezési, valamint kozlekedésbiztonsagi kockdzatokat hordoz magédban. A statisztikai adatok
vilagosan bemutatjak, hogy Magyarorszagon a tehergépjarmiivek nyilvantartott szdma folyamatosan
emelkedést mutat, és a hazai, magyarorszagi tehergépkocsi allomanynak kozel az egyharmada
Budapesten és Pest varmegyében van jelen.

A 2010 és 2023 kozotti idészakra vonatkozoan elvégzett kutatds részletesen bemutatja a févarosi,
személyi sériiléssel jaro tehergépjarmii-balesetek okait. Az elemzés soran kimutatasra kertilt, hogy bar
a balesetek szdma a 2015-0s cstucspont (192 eset) utdn csokkent, a koronavirus-jarvanyt kdvetéen ismét
emelkedd tendencia volt megfigyelhets. A kozuti kozlekedési balesetek legfobb okai is elemzésre
keriiltek ebben a jarmuikategoridban.

A balesetmegelézés érdekében javasolt a hatdsagi ellendrzések baleseti okokra vald fokuszalasa, a
céliranyos balesetmegel6zési kampanyok kidolgozasa és végrehajtasa, a tehergépjarmii-vezetok
rendszeres elméleti és gyakorlati tovabbképzése (példaul vezetéstechnikai tréningek szervezése),
valamint a specidlis technikai fejlesztések bevezetése, mint példaul a holttérfigyeld rendszerek
alkalmazasa. A tehergépjarmiivek altal okozott kozati kozlekedési baleseteket a hatékony
forgalomszervezéssel is csokkenteni lehet.

A balesetek szama hatékonyan csokkenthet6 a tehergépkocsi vezetok jarmiivezetok rendszeres,
szimulacios tréningekkel kiegészitett specidlis tovabbképzeésével, valamint a modern biztonsagi
eszk6zok, példaul holttérfigyeld rendszerek alkalmazasaval, kiilonosen igaz ez a specialis
tehergépjarmiivek példaul hulladékszallitok esetében.

A tehergépjarmii vezetok tovabbképzéseinek a baleseti okokra, példaul az elsdbbség meg nem
adasara ¢€s a holtterek figyelésére is szlikséges ravilagitani.

A nemzetkozi egyiittmiikddésben végrehajtott, tematikus tehergépjarmii ellendrzési idészakok,
hetek - példaul vezetési és pihendiddk ellendrzése - hatékonyabb visszatartd erdt jelentenek a
jogseértések visszaszoritdsdval szemben, mint az altalaban napi szinten megvalosult kozuti
kozlekedésbiztonsagi ellendrzések. A tematikus hatdsagi ellendrzések soran a tarshatdosadgok a
katasztrofavédelem, kozlekedésteliigyelet - specidlis szakértelme is megjelenik az ellenérzések
végrehajtasanal.

225 BELUGYMINISZTERIUM ORSZAGOS KATASZTROFAVEDELMI FOIGAZGATOSAG: Veszélyesdru-szallitdsi

ellendrzési akcio az orszag kozutjain. https://katasztrofavedelem.hu/29/hirek/244206/veszelyesaru-szallitasi-ellenorzesi-
akcio-az-orszag-kozutjain (letdltve: 2026. 01. 14.).
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Uj tipusti médszerek a motorkerékparos balesetek csokkentésére
Budapesten

A motorkerékparozds nagyon népszerii kozlekedési mod, amely igenb nagy elénnyel jar,
példaul maganak kozlekedésnek gyorsasagaval és a koltséghatékonysaggal is, és nem
elhanyagolhatéan magaval a motorozasnak az ¢élvezetével. Sokan a motorozas szerelmesei,
hobbijuk a motorozas. Csak Budapesten atlagdban minden nyolcadik-tizedik haldlos kozuti
kozlekedési balesetnél motorkerékparos haldlozik el, viszont példaul Thaifoldon a kozati
kozlekedési balesetek 73%-aban motorkerékparos az elhunyt.?’® Kutatdsom célja a
motorkerékparos kozuati kozlekedési balesetek okainak és kockéazati tényezdinek feltarasa,
valamint olyan megoldasok kidolgozéasa, amelyekkel csokkenthetd a balesetek szama. A
kutatdsaimat ugy végeztem, hogy 2019-2023. X. ho kozotti idészakra vonatkoztatva 549
fovarosi motorkerékparosok altal okozott kozuti kozlekedési baleset tigynevezett rendori
baleseti kisjelentését tekintettem ¢€s abbdl tettem a megéllapitasokat.

Budapesten bekovetkezett személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek,
melynél segédmotorkerékparos vagy motorkerékparos az okozdja vagy részese a

balesetnek??’

Segédmotoros kerékpar Motorkerékpar

év okozé részes okozd részes
2010 94 129 99 209
2011 130 175 115 243
2012 128 150 112 222
2013 120 160 125 245
2014 123 137 132 233
2015 121 168 131 271
2016 104 164 141 250
2017 114 139 138 267
2018 121 143 129 278
2019 116 124 162 277
2020 101 103 112 165
2021 80 100 103 194
2022 77 110 109 202
2023. I.-X. 69 53 63 92

Osszesen 1498 1855 1671 3148

A BRFK baleseti kisjelentéseibdl kigytijtott adatokat elemeztem és megallapitottam, hogy a
segédmotor kerékparos kozuti kozlekedési baleseteknél az okozok és a részesek aranya
kiegyenlitettebb, viszont a motorkerékparosokndl az okozok aranya sokkal kisebb a részesek

226 PURATMAJA Yudha —- HANDAYANI Lina — SETYANINGSIH Kartika — SUNARDI: Factors Associated with
Motorcycle Risk Behavior in Thai University Students. Khon Kaen, 2017, 1. o. https://files.eric.ed.gov/fulltext/EJ1166888.pdf
(letdltve: 2026. 01. 14.).

227 BRFK BANYA Baleseti Nyilvantarto Rendszerbdl levalogatva
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aranyanal. Megallapitottam a kutatasomban, hogy az esetek dontd részében nem a
motorkerékparos felelds a kozati kozlekedési balesetért.

A motorkerékparos balesetek olyan kozlekedési balesetek, amelyek gyakran eléfordulnak a
kozati jarmtforgalomban, de tudatosulni kell minden motorkerékparral kézlekedonél, hogy
ezek a balesetek sulyos sériilésekkel vagy akar baleseti halallal is végzOdhetnek. A
motorkerékparos kozuti kozlekedési baleseteknek tobb oka lehet. Ezeket az okokat kutatni
sziikséges ¢és fontos elemezni, vizsgéalni, mert a balesetek okainak feltérképezésével lehet
olyan intézkedéseket tenni, melyekkel ezeket a baleseti okokat csdkkenteni lehet.

Elemzéseim szerint a motorkerékparos balesetet okozdok részérdl a nagy sebességgel valo
kozlekedés, az ut és latasi viszonyokhoz nem megfeleld sebesség megvalasztisa, de a
helytelen €s veszélyes vezetési stilus balesetet el6idézd ok. Kutatdsaimban megallapitottam,
hogy a nagy sebesség és a veszélyes vezetési stilusok, mint péld4ul a hirtelen gyorsitasok (ide
sorolom az egykerekezéseket), az indokolatlan szlalomozasok, szabélytalan savvaltasok
novelik a balesetek kialakulasanak kockazatat. Azonban az elemzéseim szerint a gyenge ¢€s

nem elégséges vezetési rutin is nagyban hozzijarulhat a balesetek kialakulasahoz.??®

Az alkohol ¢és a kabitoszer fogyasztas (az ittasan vagy/és bodult allapotban valé motorkerékpar
vezetés) befolyasolhatjdk a motorkerékpar vezetdk reakcid idejét és dontéseit, ami szintén
meghatvanyozddva jelenik meg a balesetek bekovetkezése szempontjabol. Egy-egy
motorkerékparos jarmiivezetd sokszorosan (volt olyan kutatds ahol megallapitottak, hogy 26-
szor) nagyobb valoszinliséggel hal meg kozlekedési balesetben, mint egy személygépjarmii

vezet6.2?’

A motorkerékparosok koziil sokan nem viselnek megfeleld véddfelszerelést, gondolok itt arra,
hogy bukosisakot, véddkesztylit, védéruhdzatot, protektorokat, pedig ezek a specidlis
motorkerékparosoknak késziilt véddfelszerelések a kozuti kozlekedési balesetekben eléforduld
személyi sériilések sulyossagat csokkenthetik.

A motorkerékparosok bar a kozuton kozlekednek Ok is, de észlelhetdségiik nehézkesebb,
rosszabban tudja észre venni a tobbi kozati kozlekedé a motorkerékparosokat, igy a
balesetveszély az észlelhetdség miatt nagyobb, mint akér egy gépkocsinal. Az esetleges rossz
iddjarasi koriilmények vagy a gyenge lathatosag mellett a kialakuld balesetek esélye is
novekszik, hiszen a motorkerékparost még nehezebb észrevenni a kdzuti kozlekedése soran.

Tapasztalatom szerint a megfelelé motoros képzés és tapasztalat nélkiilozhetetlen a biztonsadgos
kozlekedéshez. Meglatasom szerint a képzéseknek visszatéroknek, ismétlddonek kell lenniiik.
A frissen szerzett, , kezdd” vezetdi engedély birtokaban a kdzuton ,,kezdd” motorkerékparosok
nagyobb kockdzatot jelentenek a balesetek kialakuldsanak, bekovetkezésének szempontjabol,
viszont tudomasul kell venni, hogy egyéb gépjarmiivezetok hibaibdl is kdvetkezhetnek be
motorkerékparos balesetek. Itt gondolok az el6zéseknél, kanyarodasoknal vagy savvaltasoknal,

2282019. 1. 01-2023. X. ho kozotti id6szakra vonatkoztatva 549 f&varosi motorkerékparosok éltal okozott koziti kozlekedési
baleset ugynevezett renddri baleseti kisjelentését tekintettem és abbol tettem a megallapitasokat.

229 ENSZ EUROPAI GAZDASAGI BIZOTTSAG (UNECE): The United Nations Motorcycle Helmet Study. United
Nations, New York and Geneva, 2016, XI. o.

https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/publications/WP29/United Nations_Motorcycle Helmet Study.pdf (letdltve: 2023.
11.12)).
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arra amikor nem figyel a tobbi kozlekedd a teriileten, adott utszakaszon kozlekedd
motorkerékparosra.

A kozlekedés biztonsagara torekedni kell, ez minden kozlekedo feleldssége, tehat a figyelem,
a megfeleld ovatossag és a kdzutakon kozlekeddk egymads kozotti tisztelete is maximalisan
hozza tud jarulni a kozuati kdzlekedés biztonsagahoz.

A motorkerékpar és a segédmotoros kerékpar jogszabalyi meghatarozasa
Magyarorszagon

A motorkerékpar és a segédmotoros kerékpar fogalmat a kozati kozlekedés szabalyairdl sz616
1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 1. szamu fiiggelékében keriil meghatarozasra a
kozuti jarmiivekkel kapcsolatos fogalmaknal.

,Motorkerékpar: a kiilon jogszabalyban L3e jarmukategoridba sorolt kétkerekli oldalkocsi
nélkili, L4e jarmikategoriaba sorolt oldalkocsival rendelkezé jarmii, tovabba a motoros
tricikli.”>3°

»Segédmotoros kerékpar: a kiilon jogszabalyban L1e jarmiikategoriaba sorolt kétkereki, L2e
jarmikategoriaba sorolt haromkerekii jarmii, tovabba az L6e jarmiikategoriaba sorolt quad és

mopedautd.”?*!

A koziti jarmiivek miiszaki megvizsgaldsarél szolo 5/1990 (IV. 12) KOHEM rendelet B.
fiiggelékében keriil meghatarozasra, hogy mi a kiillonbség a motorkerékpar és a segédmotoros
kerékpar kozott.

A hivatkozott jogszabaly meghatarozza a segédmotoros kerékparoknal a két és haromkerekii
tipust, meghatarozza tovabba, hogy mi az a konnyli négykerekii tricikli. Altalanossagban
elmondhatd, hogy ezek a jarmiiveknek a tervezési sebességiilk maximum 45 km/6ra. Ha
belséégésti motorral rendelkeznek, akkor a motor hengerirtartalma legfeljebb 50 ¢cm?® lehet

csak. Legnagyobb folyamatos névleges teljesitményiik legfeljebb 4 kW lehet.??

A motorkerékparok, melyek lehetnek kétkerekii oldalkocsi nélkiili és oldalkocsis tipusuak.
Meghatarozza a jogszabaly, hogy mi az a haromkerekii tricikli. Ezek tervezési sebessége
meghaladja a 45 km/6rés sebességet, motorjaik teljesitménye pedig az emlitett segédmotoros
kerékparokét haladja meg. A belséégésii motorjaik hengeriirtartalma 50 cm>-nél nagyobb.?*3

230 KRESZ 1. szamu fliggelék I1. A kozati jarmiivekkel kapcsolatos fogalmak j) pont

B1KRESZ 1. szamu fiiggelék I1. A kdzati jarmiivekkel kapcsolatos fogalmak r) pont

232 5/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET qa kéziti jarmiivek miiszaki megvizsgaldsarol. B. fuggelék, 1. Cikk (2) bekezdés
2al), 2a2) pont. https://njt.hu/jogszabaly/1990-5-20-5E (letdltve: 2023. 11. 12.).

233 5/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET a kéziiti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol. B. fiiggelék, 1. Cikk (2) bekezdés
2b) és 2c¢) pont. https://njt.hu/jogszabaly/1990-5-20-5E (letoltve: 2023. 11. 12.).
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Megjegyzem, hogy a legtobb orszagban korlatozzak a segédmotoros kerékparok teljesitményét,
sebességét.

Nyilvantartott motorkerékparok Magyarorszagon

Magyarorszagon nyilvantartott motorkerékpdrok szama, motorkerékparok atlagos kora

Ev Motorkerékpar szam Atlagos kor
Magyarorszagon

2018. december 31 176.070 19 év
2019. december 31 185.943 19,3 év
2020. december 31 194.594 19,7 év
2021. december 31 202.521 20,1 év
2022. december 31 210.746 20,4 év

2023. junius 30 223.106 20,4 év

A fenti tablazatban kigy(ijtott és megjelentetett adatokat a Kozponti Statisztikai Hivatal tette
kozre. >**Megallapithatd az adatokbol, hogy a magyarorszagi motorkerékparok szama 2018.
december 31-t6l 47.036 darabbal emelkedett. A drasztikus motorkerékpar szdm emelkedést a
motorkerékparok atlagos koranak az emelkedése is kovette, mely emelkedés 1,4 évvel emelte
2018. december 31-t6l az atlagos korat a magyar motorkerékparoknak.

A motorkerékparos baleseteknél a vezetési hibak, a megszerzett rutin hianya, valamint a
kozlekedési szabalyok be nem tartasa

Kutatdsaim alapjan megaéllapitottam, hogy a motorkerékpdros baleseteknél a jarmiivezetd
vezetési hibak nagyban jatszanak szerepet a balesetek bekovetkezténél, ezek a hibak sokszor a
rutintalansagra vezethetdk vissza. Tobb motorkerékparos altal okozott baleset torténik
tavasszal, amikor a motorkerékparosok elkezdenek a téli leallds utan motorkerékparral
kozlekedni. Ilyenkor teljességgel nincsenek felkésziilve a kozati motorozasra, sok motoros
egész egyszerlien nem veszi tudomésul, hogy a motorkerékparokkal sokkal kdénnyebben
balesetet szenvedhetnek, mint a négy kerekli gépjarmiivekkel, hiszen a motorkerékparoknak
minddssze két kerekiik van, kevésbé stabilak, mint a négy kerékkel rendelkezd jarmiivek.

234 KSH altal kozzétett adatok https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0069.html Letdltve: 2023. 11. 10
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Budapesten bekovetkezett személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek,

melynél segédmotorkerékparos vagy motorkerékparos az okozdja vagy részese a

balesetnek. Baleseti okok szerinti lebontas.

235

2022. év (okok) segédmotoroskerékpar | segédmotoroskerékpar motorkerékpar motorkerékpar
okozo részes okozo részes
Sebesség nem 34 2 51 5
megfeleld alkalmazasa (f6 baleseti ok) (f6 baleseti ok)
El6zés szabalyainak 6 3 8 0
meg nem tartasa
Els6bbség meg nem 18 33 8 62
adasa
Iranyvaltoztatas, 14 54 23 97
haladas, és
bekanyarodas
Megallasi kotelezettség 3 9 9 15
A jarmiivezetd egyéb 1 1 7 5
hibaja
A jarmi hibgja 0 0 1 1
A palya hibaja 0 0 1 0
Gyalogosok hibaja 0 6 0 14
Utasok hibaja 1 2 0 2
Egyéb okok 0 0 1 1
Osszesen 77 110 109 202

Az éltalam végzett kutatdsok soran megallapitottam, hogy 2022. évben a fdvarosban azoknal a
személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési baleseteknél, ahol a segédmotoros kerékpar
vezetdje volt a baleset okozoja, a balesetek 44%-a kovetkezett be a sebesség nem megfeleld
alkalmazasabol kifolyolag (34 eset). Ugyanez a motorkerékparos balesetet okozoknal pedig
47% (51 eset). A két jarmiikategoria tekintetében a baleseti okok vonatkozasaban eltérést
allapitottam meg. A segédmotoros kerékpar baleseteinél a masodik f6 baleseti ok az elsdbbség
meg nem addsa (18 esetben), mig a motorkerékparosokndl a masodik f6 baleseti ok az
iranyvaltoztatds, haladds, és a bekanyarodds (23 esetben). A harmadik f6 baleseti ok a
segédmotoros kerékparoknal az irdnyvaltoztatas, haladés, €s a bekanyarodas (14 eset), mig a
motorkerékparosokndl a megallasi kotelezettség (9 eset)

Emlitésre keriilt, hogy a motorkerékpar vezeték figyelmetlensége is gyakori oka a
motorkerékparos baleseteknek, hiszen motorosok gyakran figyelmen kiviil hagyjak a tobbi
kozlekedot, €s nincsenek tisztdban a kozlekedésiik sordn a kornyezetiikkel sem, eléfordultak
olyan balesetek is, amikor a motorkerékparos egész egyszerlien nem vette észre az elé
kanyarodni probald, kanyarodo gépjarmiivet és fékezés nélkiil iitkdzott vele.

235 BRFK Baleseti kisjelentésekbdl sajat kutatasok soran kigylijtve
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Emlitettem, hogy a motorkerékparosok altal okozott kozuti kozlekedési balesetek a vezetési
rutin hidnyara vezethetéek vissza. Tehet meglehet fogalmazni azt, hogy a motorkerékparok
vezetésénél nagyon sokat szamit a vezetési rutin, a vezetési tapasztalat megszerzése. A
motorkerékparosnak tudomasul kell vennie, hogy be kell gyakorolnia a motorkerékpar
vezethetdségét, meg kell tanulnia rutinosan ¢és biztonsagosan mandverezni a
motorkerékparral. Megallapitottam, hogy a megfeleld vezetési rutin és tapasztalat hozzajarul
a motorkerékparosok altal okozott kézuti kozlekedési balesetek elkeriiléséhez.

Miért nem tartjak be egyes motorkerékparosok a kozuti kozlekedési szabalyokat

A motorozas sebessége és dinamikdja rendkiviili izgalmat hozhat 1étre a motorkerékparosok
szamara, az adrenalin hormon szint emelkedik, ezért sokan rendkiviili modon ¢élvezik a gyors
vezetést, a szaguldas élményét. Motorkerékparos rendérokkel tortént a témaval kapcsolatos
célzott beszélgetéseim soran a motorkerékparos rendérok elmondték, hogy a motorozas modja
lehet a mindennapi stressz levezetésének, de az 0sszpontositas €s a gyors mozgas ugyancsak
segithetnek a motorkerékparos gondolatainak elterelésében a hétkdznapi problémakrol. De akar
a munkahelyi vagy személyes stressz, a motorkerékparosok lelki problémai is hatassal lehetnek
a motorkerékparosok vezetési magatartasra. Tapasztalatuk szerint a motorkerékparosok ilyen
helyzetekben kovethetnek el szabalysértéseket. El6fordulnak olyan esetek is, hogy néhanyan
megmérkdznek, versenyzésként a koziton kivanjdk kiprébalni ,,versenyz6i” vezetési
képességiiket. Bar sok motorkerékparos vezetd rendkiviili modon élvezi a sebességet,
hangsulyozni kell, hogy a kozati sebességkorlatozasok be nem tartisa vagy a veszélyes
vezetési magatartas elobb utobb balesetet indikal. A motorkerékparos dnmagara és masokra
(a kozlekedés mas résztvevdire) is stlyos kozlekedésbiztonsagi veszélyt jelenthet ezekben az
esetekben. A kozutakon mindig fontos a feleldsségteljesen kell a jarmiivet vezetni, az adott
utszakaszra vonatkozd sebességkorlatozasokat, a kozuti kozlekedési szabalyokat be kell
tartani. Fontos hangsulyoznom, hogy a motorkerékparos jarmiivezeték tobbsége feleldsen
vezeti a jarmiivét és betartja a kozuti kozlekedésre vonatkozd szabalyokat, a szabalysértdk
pedig altaldban kisebbségben vannak. A kozlekedési szabalyok mindenkori betartdsa mindig
minden motorkerékparos szamara a legfontosabbnak és {6 prioritasnak kell lennie a kozuti
kozlekedésiik soran.

A hatosagi jelzéssel kapcsolatos ,,triikkozés”

A kozati kdzlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény 25/A. §2%6-a meghatarozza, hogy a kozuti
forgalomban a motorkerékpar érvényes hatdsagi engedéllyel és hatosagi jelzéssel vehet részt.
Ezen jogszabdly a négykerekli segédmotoros kerékparoknak is meghatirozza ezeket a
szabalyokat.??’

236 1988. EVI I. TORVENY a kozuti kozlekedésrdl, 25/A. § b) pont. Elérhetd:
httns://nct;iogtar.hu/iogsgabalv?docid:98800001.tv (Letdltve: 2023. 11. 12.)
2371988. EVI L. TORVENY (Kkt.) 25/A. § d) pont.
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Tobb motorkerékparos felhajtja a rendszamtéablat, vagy eleve ferdén szerelik fel azokat, hogy
elkeriiljék a sebességtullépésért jard biintetéseket, valamint az autdpalyak hasznalataért nem
fizetnek ¢és a felhajtott, vagy ferdén felszerelt rendszamokkal nehezebben lesznek
beazonosithatoak a motorkerékparosok. Van olyan motorkerékparos, aki villanymotor
segitségével allitotta a hatosagi jelzést.>*®

A motorkerékparos balesetmegel6zési tevékenységek kommunikacidja

Eldszor is le kell szogezni, hogy a balesetmegel6zési propaganda tevékenység nem azonos a
motorkerékparosok tréningjével. A kovetkezokre kell épiteni a balesetmegel6zési propaganda-
tevékenységet, a motorkerékparosok fel¢ iranyuld kommunikéciot. A legfontosabb azzal
kezdeni, hogy mindig viseljen megfeleld bukosisakot a motorkerékparos jarmiivezetd. A
kommunikéciohoz tartozik az is, hogy az emlitett bukosisakot hogyan kell kivéalasztani a
motorkerékparos kozlekedéshez. A megfeleld kivalasztds sordn javasolt figyelembe venni,
hogy a motorkerékparos bukosisaknak szorosan illeszkednie kell a motorkerékparos fejéhez,
de ugyanakkor az sem jo ha tul szoros. A vizsgalatok azt mutatjak, hogy a bukdsisak viselése
akar 90%-kal is csokkentheti a halal kockéazatat baleset esetén. Viszont az agykarosodas
lehetdségét is képes 70%-al csokkenteni. *?A motorkerékpéaros bukésisak tehdt az egyik
legfontosabb biztonsagi eszkdz, amelyet egy motorkerékparos viselhet a kozuti kozlekedés
soran.

A motorkerékparos bukdsisak a motorkerékparos baleseteknél megmentheti és meg is menti a
motorkerékparos jarmiivezetonek, €s fontos hangstlyozni, hogy akdr az utasédnak az ¢€letét is.
Fontos tudatositani, hogy a motorkerékparos mindig tartsa be a sebességkorlatozasokat, inkabb
lassabban és Ovatosabban vezessenek, mert a motorkerékparok sokkal kdnnyebben balesetet
szenvednek, mint a négy kerekli gépjarmiivek. A megfeleld Ovatossdgot hangsulyozni
szlikséges, a motorkerékparos a kozutakon figyelje a kozuti forgalomban mas kozlekeddk
mozgasat, kozlekedését, gy kozlekedjen. A motorkerékparosoknak mindig oda kell figyelniiik
a kozati forgalom tobbi résztvevdjére, és eldre kell latniuk a megjelend potencidlis kozuti
veszélyeket. Ezzel is el tudjék keriilni a baleseteket. Keriilniiik kell tovabba a kockézatos
mandvereket. Az alkohol vagy bodult allapotban torténd motorkerékparos kozlekedés tilos,
nem csak azért mert a jogszabalyok tiltjak, hanem mert csokken a koncentraci6 €s a reakci6ido,
¢és ez noveli a balesetek kialakulasanak kockézatat. A rossz id¢jarasi koriilmények, utviszonyok
figyelmen kiviil hagyasa szintén balesetekhez vezethet. Es ami a véleményem szerint a
legfontosabb a tlzott 6nbizalom, néhdny motorkerékparos tilzottan magabiztos lehet sajat
maga jarmuvezetési képességeivel kapcsolatban. Ez rendkiviil veszélyes lehet a kdzutakon.
Sziikséges felhivni a figyelmet, hogy a motorkerékparosok jelentds része nem kap megfeleld
rendszeres, visszatéréen ismétlddd gyakorlati képzést, ezért meglatdsom szerint a

2383 ORIGOMOTOR: Gombnyomdssal tiintette el rendszdmadt egy motoros. 2009. aprilis 15. Elérhet6:
https://motor.reblog.hu/20090415-gombnyomassal-tuntette-el-rendszamat-egy-motoros (Letdltve: 2023. 11. 09.)

239 SZIMCSAK Attila — DOBOS Zoltan: Motoros tirdzds 2. Tiramotorosok kézikényve. Budapest, 2017. 207. o.
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motorkerékparos egy-két évente javasolt, hogy részt vegyen megfeleld tréningen, hiszen az
ilyen intézkedések segitenek megeldzni a baleseteket.

A motorkerékparosoknak fényvisszaverd elemekkel ellatott ruhdzatot, példaul mellényeket,
dzsekiket vagy kesztyliket is javasolt viselniiik, ezek a fényvisszaverd elemekkel ellatott
ruhadarabok novelik a jol lathatosdgot ¢jszaka és rossz latasi kortilmények kozott. Maga a
motorkerékparok fényezése is fontos lehet a lathatosaguk miatt, hiszen a feltiind fényezés
fokozza a lathatosagukat, példaul a narancssarga, az ¢lénk piros vagy akar a figyelemfelhivo
neon szinek jol kirajzolddnak a kornyezettdl €s novelik a motorkerékparos lathatosagat. Szintén
hozzajarulhat a motorkerékparok fényszordinak megfelelden torténd beallitasa a balesetek
megelézéséhez.

Kommunikalni kell, hogy megfeleld védéruhazatban motorozzanak, protektorokat
hasznéljanak a kozlekedésiik sordn, és tudatosuljon benniik, hogy a motorkerékparos testét
védé protektor egy olyan biztonsadgi eszkoz, amely baleset esetén megvédi a
motorkerékparost a sériilésektdl. Kiilonbozd protektorok vannak forgalomban és mind mas
testrészét védik a motorosnak, vannak a konyokvédok, csukloveédok, térdvéddk, gerincvédok,
labszarvédok.

Fel kell hivni a figyelmet, hogy a védofelszerelések hasznalata jelentésen csokkentheti a
motorkerékparosok sériilésének kockazatat egy-egy kozlekedési baleset soran.

Uj tipusi modszer, mely a kommunikacié részét kell, hogy képezze és a sériilések
megeldzésére alkalmas, a motorkerékparos 1égzsakrendszerek hasznélata, melyek jelentdsen
hozzéajarulhatnak a sériilések sulyossdganak csokkentéséhez. Az egyre jobban elterjedd
technika alapja a motorkerékparos testére szerelt, a motorkerékparos altal a testére felvett
légzsdkrendszer®®, amely akkor nyilik ki, ha a motorkerékparos leesik, vagy lerepiil a
motorkerékparrol. Az 0j technikai eszkozt egyre tobben haszndlnak mar, a kereskedelmi
forgalomban elérhetd.

A technika folyamatosan fejlodik, j tipusu bukdsisakokat, protektorokat €s egyéb biztonsagi
berendezéseket fejlesztenek ki, amelyek hatékonyabban védik a motorkerékparost a
sériilésektol egy baleset esetén.

Milyen motorkerékparok tipusok léteznek, melyek érintettek leginkabb a budapesti
kozuti kozlekedési balesetekben

Eldszor is meg kell hatarozni, hogy a motorkerékparok milyen kiilonb6zd tipusokban l1éteznek,
¢és ezek a kiilonbozo tipusok kiilonbozo célokat és stilusokat szolgéalnak, itt motorkerékpéros
renddrjarérokkel  folytatott beszélgetéseimmel gyljtdttem informacidkat. Léteznek
sportmotorkerékparok, melyek rendszerint konnyliek és ugyanakkor erdteljesek, és kivaloan
alkalmasak versenyzésre, de ezek a motorkerékparok a kdzuton is el6fordulnak, nem kizardlag
a versenypalyan. A cruiser motorkerékparokat altaldban a klasszikus amerikai stilus és a

240 SERPENTIZE: Motoros légzsdkos mellények. Elérhetd: https:/serpentize.hu/termekkategoria/legzsakos-melleny/
(Letoltve: 2026. 01. 14.)
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kényelmes utazas jellemzi. Az enduro és off-road motorokat a kifejezetten nehéz terepre
tervezték. Az adventure motorok kialakitasa lehetové teszi a hosszutavu utazast és a terepen
valo kozlekedést is a motorkerékparral. Magyarorszagon mar megjelentek az elektromos
motorkerékparok, melyek elektromos meghajtassal mitkddnek. A felsoroltakon kiviil azonban
tobbféle specialis motorkerékpar tipus létezik még.

Kutatast végeztem a 2020., 2021., és a 2022. évben Budapesten bekdvetkezett személyi
sériiléssel jard kozati kozlekedési balesetek vonatkozdsaban. A balesetek koziil azokat a
személyi sériiléssel jaro kozati kozlekedési baleseteket vontam goércsé ala, melyeknél a
motorkerékparos volt a balesetnek az okozoja. Megéllapitottam, hogy a balesetek 42 %-aban
sportmotorkerékparral, mig 18 %-aban Enduro motorkerékparral okoztak a kozuti kozlekedési
baleseteket.

Figyelemmel a kutatdsaimra javaslom, hogy a kozati kozlekedésrendészeti renddrségi
ellendrzések soran a fenti tipusit motorkerékparral kdzlekedd jarmiivezetdket vonjak gyakoribb
ellendrzés ala.

A motorkerékparos sisakok tipusai

Motorkerékparos renddrokkel folytatott beszélgetéseim, adatgytiijtésem soran, megallapitottam,
hogy tigymint a motorkerékparok ugy a motorkerékparos bukosisakok is kiilonb6zo tipusokban
léteznek, amelyek kiilonbozd védelmi szintekkel és specialis funkcidokkal rendelkeznek. A
motorkerékparos bukodsisakot ugy kell kivalasztani, hogy a kivalasztasakor figyelembe kell
venni a motorkerékparozas modjat és ugyanakkor a személyes a preferencidkat is. Zart motoros
bukosisak a legelterjedtebb és teljes védelmet nyujtanak a fejnek, az arcnak és a nyaknak. Fél
bukosisak csak a fej felsd részét védik, itt kutatasaim soran azt tapasztaltam, hogy magasabb az
arc €s allsériilés kockazata. Ez a bukosisak kevésbé biztosit védelmet, viszont kényelmesebbek.
Az enduro bukoésisakok specidlisan a nehéz terepen valdé motorozashoz keriilt megtervezésre €s
altalaban erdsebb anyagokat hasznalnak fel az eldallitasok sordn, mint a hagyomdanyos
bukodsisakoknal, ez a bukosisak szélesebb latomez6t is biztosit a motorkerékparosnak. A
fényvisszaverd elemek és fényvisszaverd elemek javitjak a lathatésagot a motorosok szamara,
ezért nemmindegy milyen a bukoésisak szine, mennyire jo a lathatdésaga. A nem szabvanyos
bukodsisak a baleset soran a sériilések stlyossagaval egyiitt jar, ezért nagyon fontos a
motorkerékparosok Osztdnzése a szabvanyos bukosisak beszerzésére és annak viselésére.?*!
Tudatositani kell, hogy a vizsgalatok bizonyitjak, hogy a motorkerékparosok fejsériiléseit
jelentésen csdkkentik a motoros bukoésisakok.?*?

241 LAM, Carlos — WIRATAMA, Bayu Satria — CHANG, Wen-Han — CHEN, Ping-Ling — CHIU, Wen-Ta — SALEH, Wafaa
— PAIL, Chih-Wei: Effect of motorcycle helmet types on head injuries: evidence from eight level-I trauma centres in Taiwan.
BMC Public Health, 2020. Elérhetd: https://bmcpublichealth.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12889-020-8191-1
(Letoltve: 2023. 10. 12.)

22 LIU, B. C. - IVERS, R. - NORTON, R. - BOUFOUS, S. - BLOWS, S. — LO, S. K.: Helmets for preventing injury in
motorcycle riders (Review). The Cochrane Collaboration, John Wiley & Sons, Ltd., 2009. Elérhet6: https://smarter-usa.org/wp-

content/uploads/2017/05/6_2009 Helmets_for_Preventin.pdf (Letdltve: 2023. 11. 12.)
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Oktatasi programok kidolgozasa

A motorkerékparos  kozlekedési balesetek megel6zése szorosan  Osszefiigg a
motorkerékparosoknak szervezett oktatasokkal, ezért itt felvettem a kapcsolatot a Magyar
Autoklub vezetéstechnikai oktatdjaval, tréningvezetdjével Kapitany Tibor urral, akivel interjit
készitettem. A motorkerékparos jarmiivezetok viszonylag kevés gyakorlati képzésben
részesiilnek, amig megszerzik a motorkerékpar vezetésre jogositd vezetéi engedélyt.’* A
tapasztalatai szerint motorkerékparos vezetéstechnikai tréningek altaldban arra
Osszpontositanak, hogy javitsadk a motorkerékparosok motorkerékpar vezetési készségei,
képességeit. Egy-egy tréning altalaban elméleti tanfolyammal kezdddik, ahol a résztvevok
megismerik az alapvetd motorkerékparos vezetéstechnikai fogalmakat, a kdzlekedésben,
magan az uton el6forduléd kozlekedési veszélyforrasokat. Itt megtanuljak elméletben azokat az
alapvetd gyakorlati vezetési praktikdkat, mint a hatékony sebességvalasztas, szlalomozas,
kikeriilés technikaja, €s, hogy hogyan lehet a leghatékonyabban vészfé¢kezni. A tréning
gyakorlat oktatassal folytatodik, mely soran a résztvevok a vezetési készségeiket fejlesztik. Ez
a képzés altalaban egy zart palyan torténik, ahol a résztvevdk ki tudjak probalni a kiilonb6zo
mandvereket és technikdkat, példaul a gyorsitast, fékezést, kanyarodast és kikeriilést a sajat
motorkerékparjukkal. A motorkerékparos vezetéstechnikai instruktorok segitenek a tréningen
résztvevOknek elsajatitani az elméletben mar bemutatott technikaikat. A vezetéstechnikai
tréningek soran olyan specidlis szimuldciés helyzetek is szerepet kaphatnak, ahol a
motorkerékparosok olyan veszélyes helyzetekkel talalkozhatnak, amelyeket a valos életben, a
kozati kozlekedésiik sordn is megtapasztalhatnak majd akér. Gyakorlatilag laboratoriumi
koriilmények kozt egy tanpalyan gyakorolhatjak a veszélyes kozlekedési szituaciokat. A
tréningek befejezésekor altaldban van egy gyakorlati vizsga, ahol a résztvevd
motorkerékparosoknak be kell tudni mutatniuk, hogy megszerezték az jjonnan tanult vezetési
készségeket, ezzel megvan a visszacsatolds a résztvevoknek. Fontos azonban megjegyezni,
hogy a képzések soha nem helyettesithetik a motorkerékpar vezetéi tapasztalatot,
gyakorlatot, vagy rutint. A képzések sordn indokolt lehet a motorkerékpéros szimulator
hasznalata, amelyek segitségével a résztvevok biztonsdgos kornyezetben gyakorolhatjak a
kiilonbozd vezetési helyzeteket, a motorkerékparos szimuldtor hasznalataval 1étre lehet hozni
olya valoshoz hasonlo szituacids helyzeteket és vezetéstechnikai gyakorlatokat, ahol a
résztvevoknek tudni kell reagalniuk kiilonboz6 a kozuti kozlekedés soran bekdvetkezd veszeély-
és vészhelyzetekre.

A motorkerékparos renddr jarérok részére minden évben szervezett keretek kozt
motorkerékparos megujité képzést és vizsgat kell teljesitenilik, de ugyanakkor a Budapesti
Rendo6r-fékapitanysdg minden évben megrendezi a Motorozz renddrrel civil motorosoknak
sz010 specialis tréningjét, mely motorosok szazainak biztosit ingyenes lehetdséget a gyakorlati
tudasuk fejlesztésére.

283 ELLIOTT, M. A. - BAUGHAN, C. J. - BROUGHTON, J. — CHINN, B. - GRAYSON, G. B. - KNOWLES, J. —
SMITH, L. R. — SIMPSON, H.: Motorcycle safety: a scoping study. Prepared for Road Safety Division, Department for
Transport. TRL Report TRL581, 2003. 1. o. Elérhetd: https://motorcycleminds.org/virtuallibrary/ridersafety/TRL581.pdf
(Letoltve: 2023. 11. 12.)
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A tréningeket jellemzden tavasszal javasolt szervezni, amikor elindul a motorkerékparos
szezon, mert a motorkerékparos jarmiivezetdk a téli leallas miatt kiesnek a gyakorlatbol, ezért
a tréning felfrissiti a motorkerékparos vezetési képességet.

A motorkerékparosbarat szalagkorlat a baleseti sériilések csokkentésére

A motorkerékparosbarat szalagkorlat egy olyan tipusti 0j innovativ forgalomtechnoldgiai
eszkdz, amelyet a kutatok azért fejlesztettek ki, hogy a motorkerékparos kozuti kozlekedés
biztonsagat javitsa. Ezek a szalagkorlatok ugy lettek kialakitva, hogy megakadalyozza, hogy a
motorkerékparos atcsusszon a korlat alatt, valamint a korlat l1abanak iitkozve szenvedjenek az
elestiszo6 motorosok sériiléseket.’**A specialis szalagkorlatok telepitése kiilondsen indokolt
olyan teriileteken, ahol nagy a motorkerékpar-forgalom.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

A motorkerékparos balesetek megel6zése minden kozlekedd érdeke. A motorkerékparosok
felelosségteljes magatartasa €s a hatdésagok rendszeres hatosagi ellendrzései jelentdsen hozza
tudnak jarulni a motorkerékparos kozuti balesetek szamanak csokkentéséhez. Sziikséges, hogy
a rendOrség, a hatdsagok, a kozitkezelok reagaljanak a balesetelemzésben azonositott fobb
baleseti okokra, a renddri ellendrzéseket ezen fobb baleseti okok figyelembevételével kell
tervezni €és végrehajtani. A kutatdsomban a budapesti motorkerékpéros €s segédmotoros
balesetek okait, statisztikai adatait és a megeldzés lehetdségeit vizsgaltam. megallapitottam,
hogy Budapesten minden nyolcadik-tizedik haldlos baleset aldozata motorkerékparos. A
baleseti okkutatas eredményei azt mutatjdk, hogy az esetek dontd tobbségében nem a
motorkerékparos a felelds az iitkozésért. A balesetek {6 okai kozott szerepel a nem megfeleld
sebességvalasztas, az elsObbség meg nem addsa, masodlagos baleseti okként az észlelhetdség
hianya. Megjegyzem, hogy a biztonsagi eszkdzok, agymint bukosisak, a protektorok, valamint
motoros 1égzsdk hasznalatanak nagy szerepe van a sériilések sulyossaganak jelentds
csokkentésében. A megeldzés kulcsai a rendszeres vezetéstechnikai tréningek, a tudatosabb
kozlekeddi magatartds és a motorosbarat kozlekedési infrastruktira

A segédmotoros kerékparosoknal és a motorkerékparosokndl egyarant a sebesség nem
megfeleld alkalmazisa a legfobb baleseti ok (44-47%), ugyanakkor Iényeges kiilonbség az,
hogy mig a segédmotorosokndl a méasodik leggyakoribb ok az elsébbség meg nem adésa, addig
a motorkerékparosoknal az irdnyvaltoztatas €s kanyarodas szabalyainak megsértése.

A motorkerékparosok nagyon nehezebben észlelhetdk a kozuti kozlekedésben, ezért a jol
lathatosagi elemek a neon szinek, fényvisszaverdk hasznélata és a megfelelé motorkerékparos
védofelszerelések a sériilések sulyossagat jelentdsen visszavethetik, a halalozasi kockazatot
akar 90%-kal elézhetik meg.

244 ORFK-OBB: Motorosvédd szalagkorlat, folytatédik az aldcsiszasgatlé lemezekkel felszerelt szalagkorlatok telepitése.
Kreszvaltozas.hu, 2023. Elérhetd: https:/kreszvaltozas.hu/hir/motorosvedo-szalagkorlat/ (Letoltve: 2023. 11. 12.)
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A vezetO1 engedély megszerzése soran kapott gyakorlati oktatds nem elegendd a biztonsagos
kozlekedéshez, ezért a baleseti kockéazat csak rendszeres, specialis szimulacios helyzeteket is
tartalmazo tréningekkel, felfrissitd képzésekkel csokkenthetd.

A motorkerékparosok egy része tudatos €lménykeresés, stresszoldas vagy onigazolasi kényszer
miatt szegi meg a kozlekedési szabalyokat.

A tulzott 6nbizalom a tapasztaltabb motorkerékpar vezetok korében is jelentds veszélyforras
lehet, mivel sok esetben figyelmen kiviil hagyjak a felmeriil6 kockazatokat.

A balesetek sulyossagat a motorosbarat szalagkorlatok alkalmazasaval is lehet csokkenteni.
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Kerékparozas biztonsagban a vilagon, a nagyvarosokban, Budapesten, a

9 2 9
generalis és a specialis prevencio szerepe a kerékparosbalesetek
megelozésében

A kerékparozas, a kerékparos kozlekedés nagyon sok eldnnyel jar, ezért érdemes kerékparral
kozlekedni a vilagon barhol, a nagyvarosokban, de févarosunkban Budapesten is. A vildgon a
legelterjedtebb kozlekedési eszkdz a kerékpar.?*® A testmozgasnak az egyik legjobb formadja,
mely jo alapot adhat a fogyashoz, erdsiti az ember izomzatat, valamint a sziv- és érrendszeri
betegségek megeldzését is hatékonyan tamogatja. A kerékparral kornyezetbarat modon
kozlekedhetiink, hiszen nem bocsat ki egyaltalan karosanyagot, az emberi erd hajtja, és ezért
gazdasagos is a vele vald kozlekedés, mert nem igényel az emberi erdn kiviil iizemanyagot, a
tankolasi koltségek teljes mértékben megsporolhatok vele. Tehat a kerékparral vald kozlekedés
mindenképpen mindenkinek megéri, mert egészséges, ingyen van a vele torténd kozlekedés, de
fontos tudni, tisztdban lenni azzal, hogy a kerékparosokat is érheti kozuti kozlekedési baleset,
¢s 6k maguk is okozhatnak kozlekedési baleseteket a kerékparos kozlekedésiik soran.

,Kerékpar: olyan, legalabb kétkereki jarmii, amelyet emberi erd hajt, és ezt legfeljebb 300 W
teljesitményli motor segiti. A kerékparon a kerékpart nem hajtdo személy is szallithatd erre
alkalmas iilésen. A kerékparon utanfutd vontatisara alkalmas berendezés helyezhetd el.”**¢

Hazéankban, a févarosban Budapesten is egyre népszeriibb a kerékparozas, €s az elmult
évtizedek varosvezetése is igyekezett ezt a trendet tamogatni. A févarosban szdmos kerékparos
infrastruktura keriilt kiépitésre, és a kerékparozasra egyre nagyobb hangsulyt fektetnek a
kozlekedési infrastruktira tervezésében.

Magyarorszagon a kerékparos kozlekedést mar a 1897. julius 1-én hatalyba 1épett 42159/1897.
(VL. 3) BM kozrendelet szabalyozta. Ez az orszdgos érvényll rendelet 21 paragrafusban
szabalyozta a kerékparos felszerelését és az azzal valo kozlekedést.*’

Jelenleg a kozuti kozlekedesrdl szolo 1/1975. (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet (tovabbiakban)
KRESZ) az 1. szamu fiiggelékében hatdrozza meg a kerékparos uttal kapcsolatos fogalmakat.

,Kerékparsav: az uttesten utburkolati jellel kijelolt — kerékparosok egyiranyt kozlekedésére
szolgalé — kiilonleges forgalmi sav.”**®

,Kerékparut: jelz6tablaval kerékparttként megjeldlt ut.”>*

245 BALINT Séandor: 4 kerékpdr torténete. In: FRISNYAK Zsuzsa (szerk.): Kozlekedéstorténeti olvasokonyv. Budapest,
Kozlekedési Dokumentacios Kft., 2002. 93. o.

246 KRESZ 1.szami fiiggelék r/1.

247 SZILVASI (1988) i. m. 18. 0.

248 KRESZ 1. szamu fiiggelék /1 pont

249 KRESZ 1. szamu fiiggelék h) pont
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A kerékparos nyom pedig ,,az uttesten kerékpart ¢és nyilat mutatd sarga szinli burkolati jellel
kijeldlt utfeliilet.”2>

A nyitott kerékparsav: ,,az tttesten ttburkolati jellel kijelolt — kerékpar és kiilonleges esetekben
(az egymas mellett torténd elhaladashoz sziikséges hely biztositasa érdekében) jarmii egyirdnyt
kozlekedésére szolgaléd — kiilonleges forgalmi sav.”?!

Miért aruljak Magyarorszagon a kotelezd felszerelési elemek nélkiil a kerékparokat? Azért,
mert azt irjak ra, hogy: Sporteszkéz, kozati kozlekedésre nem alkalmas. (A KRESZ a
,kozutakon és a kdzforgalom eldl el nem zart maganuton folyé kdzlekedést szabalyozza™?°?)
Igy latszolag kevesebbe keriil, de a kotelezd tartozékokat meg kell vasarolni és fel kell szerelni
ra, gy vehet részt a kerékpar a kozuti kozlekedésben.

Kerékparos kozlekedés éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozt

A KRESZ szerint éjszaka és korlatozott 1atasi viszonyok kozott abban az esetben szabad
kozlekedni a kerékparral, ha a kerékparon vagy a kerékparoson eldre fehér-, hatrafelé piros
szinii, folyamatos vagy villogo fényt ad6 lampéat és fényvisszaverdt helyeztek el, valamint a
kerékparos lakott teriileten kiviil kerékparos fényvisszaverd mellényt, vagy ruhazatot visel.>>
A mellény viselése nappal €s korlatozott latasi viszonynal is ajanlott a kerékparosoknak.

A kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl szolo
6/1990. (IV. 12.) KOHEM rendelet 116. §-aban keriiltek meghatarozasra a koziti kozlekedésben
résztvevo kerékparra vonatkozo tizemeltetési feltételeket.

A rendelet értelmében a kerékpart fel kell szerelni:

Konnyen kezelhetd, megbizhato korméanyberendezéssel, két, egymastol fiiggetleniil
miikddtethetd, szaraz és nedves idében egyarant hatasos fékszerkezettel, amelyek koziil az
egyik az elsd, a masik a hatso kerékre hat, hangjelz6 berendezéssel, amely csak csengéhangot
adhat, egy eldre fehér vagy kadmiumsarga fényt ado, sotétben, tiszta idében legalabb 150 méter
tavolsagrol lathato lampaval. Egy hatra piros fényt ado, s6tétben, tiszta idoben legalabb 150
méter tavolsagrol lathato helyzetjelzd lampaval és eldl egy fehér, hatul egy vagy két piros szinti,
szimmetrikusan elhelyezett, nem haromszog alaka fényvisszaverdvel. Fontos, hogy legalabb az
elsé keréken, legalabb 2 db, egy atmérd mentén elhelyezett borostyansarga szinii, mindkét oldal
felé hatdsos oldalso fényvisszaverdvel (kiilldprizmaval) kell, hogy rendelkezzen a kerékpar. A
kiilldprizmak helyett vagy mellett alkalmazhato két oldalon fehér fényvisszaverd korgytirii
feliilet is meghatarozott gumiabroncsokon. Az elsd és a hatso vildgitas, vilagitdo berendezés a
kerékparoson is elhelyezhetd.?>*

20 KRESZ 1. szam fliggelék h/2 pont

BIKRESZ 1. szam fliggelék h/3 pont

22 KRESZ 1.§.

253 KRESZ 54. §. (6) bekezdés

254 6/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET 116. § a)—g) pontok.
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A vilagité berendezések, lampak altal kibocsatott fény villogo iizemmoédu is lehet.?>

Szintén ezen jogszabaly szerint a kerékpart fel szabad szerelni fényvisszaverdvel, mely a
kerékpar oldalan borostydnsarga, a mindkét oldali labpedalon pedig (eldl és hatul) szintén
borostyansarga lehet. A kerékpart behajthatd szélességjelzovel is fel lehet szerelni, mely
fényvisszaverot tartalmaz, eldre fehér sziniit, hatra piros sziniit.>>

A kerékparozas elonyei és hatranyai a fovarosban

A kerékparral valé kozlekedésnek Budapesten nagyon sok elénye van, de tisztaban kell azzal
is lenni, hogy vannak sajnos hatuliitdi is, mert a rendelkezésre allo kozuti kozlekedési
infrastruktira nem mindig megfelelé hozzd a févarosban. A varosvezetés altal kialakitott
kerékparsavok, kerékpar utak nem mindenhol biztonsdgosak, és sokszor nem figyelnek oda a
jarmiivezetok sem elégge a kerékparosokra. A fovarosban a kozuti forgalom gyakran torlodik,
a kozutak telitettek, ami veszélyessé teheti a kerékparos kozlekedést, ha van is kerékparsav,
kerékparut, az sok helyen nincs elvéalasztva sem fizikailag, sem szintben a kerékparsav a
kozuttol, mellette nagy sebességgel zajlik a varosi gépjarmuforgalom, vagy a gyalogos
forgalom. A kerékparral valo varosi kozlekedés kozlekedésbiztonsdga Budapesten az elmult
években kis mértékben javult, de azért nagyon sokat kell még tenni, hogy megfeleld szintii
legyen. A fOvarosi kozutkezeld, a keriileti Onkormdnyzatok probalnak javitani a
forgalombiztonsagi helyzeten, valamint rendérség a kozutkezeldvel Osszefogva is elemzi-
értékeli a kerékpdros érintettségli kozuti baleseteket, és a kerékparos kozlekedési kultara
eldmozditasara is megfeleld hangsulyt fektetnek, de a nyugateurdpai orszdgokra jellemzd
kerékparos paradicsom még nem jott el, varat magara.

Budapest egy centralisan fejlodd, folyamatosan ndvekvd nagyvaros. Itt, ha mar a kérnyezet ki
van épitve, akkor jellemzden a fejlesztéshez sziikséges teriilet hianyzik, igy ha fejleszteni
akarunk, azt mar csak a meglévo kiépitett forgalmi elemek kérara tudjuk megtenni. Fontos
megjegyezni, hogy ha a gépjarmiforgalom és a kerékparos forgalom kozos tutfeliileten halad,
akkor az aut6forgalom megengedett legnagyobb sebessége nem szerencsés ha 30 km/o6ra folé
megy.”>’ Ha ez nem megoldhato, akkor indokolt a kerékparos forgalmat a gépjarmiiforgalomtol
teljesen elkiiloniteni. De ez is a meglévd, akar gyalogos infrastruktira rovéasara tud csak menni,
mivel egész egyszerlien nincsen elég kiépitetlen feliilet erre a varosban. Utopisztikus cél lehet
a nagyvarosban a keresztiranyl forgalomtol akar szintben is teljesen elkiilonitett kerékparos
utak kiépitése.

Ha rendelkezésre all a sziikséges kornyezet, tehat ha van rendelkezésre allo szabad utfeliilet,
akkor sziikséges és indokolt lehet a kerékparos infrastruktura, kerékparsavok, kerékparutak

255 6/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET 116. § (2) bekezdés
256 6/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET 116. § (3) bekezdés

257 BUDAPESTI KOZLEKEDESI KOZPONT: Kerékpdrforgalmi Féhdlozati Terv. Budapest, 2022. 15. o. Elérheto:
https://bkk.hu/downloads/19660/ (Letdltve: 2023. 11. 14.)
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kialakitdsa és fejlesztése. A kerékparos infrastruktira kialakitasdnak fontos iizenete van a
kerékparozas népszerlisitésében, mert javitja a kerékparral valé kozlekedés biztonsagat. A jol
kialakitott nagyvarosi kerékparos infrastruktira segiti a kerékpdros kozuti kozlekedést, és
jotékony hatéssal bir a kozati kozlekedésbiztonsagra.?>®

A kerékparos utak szamat a kerékparosok szamahoz kell igazitani, hiszen ahol sok a kerékparos,
ott tobb kerékparos utra van sziikség, viszont nem érdemes olyan fejlesztéseket véghez vinni,
amit nem fognak igénybe venni. A kerékparos infrastruktira kialakitasat egész egyszertien
befolyésoljak a terepviszonyok is. A dombos terepen, hegyvidéken a kerékparos infrastruktira
fejlesztése eddig nem igen volt indokolt. A budai oldal domborzati viszonyai miatt a kerékparos
fejlesztés ezen az oldalan a varosnak alacsonyabb szintli volt, viszont a rohamosan névekedd
elektromos kerékpar allomany mostanara indokolttad teszi a domborzati viszonyok miatt
nehezebben elérheto teriileteken is a kerékparos kozuti infrastruktura fejlesztését.

Tényként kell kezelni, hogy a kerékparos utak, kerékpar savok fejlesztése szdmos helyen
prioritdssal jarhat, mert biztonsagosabbd teszi a kerékparos kozuti kozlekedést, lehet vele
népszerlsiteni a kerékparral valé kozlekedést is, valamint csokkent a levegdszennyezés, ha
tobben kozlekednek vele. A kerékparos infrastruktura fejlesztésével a kornyezetbarat,
fenntarthat6 nagyvarosi kozlekedés megteremtése iranyéaba lehet elmozdulni.

Kerékparos személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek 2010-2023. X. honap kozott

Budapesten®*’
okoz6 |részes Osszesen

2010 147 185 332
2011 218 194 412
2012 253 254 507
2013 271 254 525
2014 232 248 480
2015 234 301 535
2016 236 295 531
2017 221 268 489
2018 281 285 566
2019 281 227 508
2020 349 249 598
2021 224 250 474
2022 237 259 496
2023.  I-X.

ho 232 156 388

253 NEW YORK CITY DEPARTMENT OF TRANSPORTATION: Don t Cut Corners: Left Turn Pedestrian & Bicyclist
Crash Study. August 2016. Elérhetd: https://nacto.org/wp-content/uploads/2017/11/left-turn-pedestrian-and-bicycle-crash-
study-1.pdf (Letoltve: 2026. 01. 14.)
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A fenti kigytijtott és levalogatott adatokbol megallapithatd, hogy Budapesten a személyi
sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek koziil, melyekben a kerékparos sériilt, magénak a
balesetnek az okozasaért évente valtozd aranyban, de altaldban 40-50-60 %-ban maga a
kerékparos volt a felels. Ez a szam évente valtozik, példaul 2011., 2013., 2019., 2020., 2021
évben ¢és 2023. I-X. honapban a kerékparosok voltak tulstilyban a személyi sériiléssel jard
kozuti kozlekedési balesetek okozdjaként a fovarosban. Viszont 2010., 2012., 2014., 2015.,
2016.,2017., 2018., 2022. években a kerékparos sériiltes fovarosi kozuti kdzlekedési balesetek
okozasaért a kozlekedés mas részvevoi voltak a feleldsek. A fenti tablazatban van egy év, a
koronavirus leginkabban, legaktivabban felfutdé éve a 2020-as év. Ebben az évben voltak a
lezarasok, kijarasi korlatozasok idején a legtobb személyi sériiléssel jarod kerékparos kozuti
kozlekedési balesetek Budapesten, €s itt figyelhetd meg a legtobb kerékparos baleset.

Kerékparos személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési baleset okok szerint

vizsgalata®®

okok 2020 2021 2022

okozd |részes |okozd |részes okozd  |részes
Sebesség nem megfeleld alkalmazasa 179 6 54 2 76 8
El6zés szabalyainak meg nem tartasa 3 14 3 14 3 9
ElsObbség meg nem adasa 81 68 79 70 73 79
Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas |54 107 56 114 39 100
Megallasi kotelezettség 19 8 15 7 10 8
A jarmiivezetd egy¢€b hibaja 12 23 17 14 34 32
A jarmi hibaja 0 0 0 0 0 0
Gyalogosok hibaja 1 18 0 24 1 18
Utasok hibaja 0 3 0 4 1 5
Egyéb okok 0 2 0 1 0 0
Osszesen 349|249 224|250 237 259

A kutatasok soran megallapitottam, hogy azokban a balesetekben ahol a kerékparos a sériilt és
maga a kerékparos okozza a kozati kozlekedési balesetet a harom 6 baleseti ok a sebesség nem
megfeleld alkalmazéisa, az elsébbség meg nem addsa ¢€s az iranyvaltoztatas, haladas és
bekanyarodds. Azoknal a baleseteknél, ahol a kerékparos részese a balesetnek ott az
iranyvaltoztatas, haladas ¢és bekanyarodas van az elsé helyen, ez utan az elsébbség meg nem
adasa és ezt koveti a jarmiivezetd egyéb hibdja, a gyalogosok hibaja. Ezeket az adatokat a
balesetmegeldzési propaganda-tevékenység megfogalmazasanal, alkalmazasanal figyelembe
kel venni. A renddri ellendrzd tevékenység soran az ellendrzési tevékenységet a {6 baleseti
okokra javasolt fokuszalni.
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Gyakoriak a fovarosban az olyan kerékparos kozuti kozlekedési balesetek, amelyek akar
tipikusnak is tekinthetdek: ,,a kerékpart hajté gyakori kozlekedési magatartasa, hogy a
gyalogos-atkeldhelyen tigy halad at, hogy a jarmiivérdl nem szall le, hanem azt hajtva halad,
vagy ajardarol a gyalogos-atkelOhelyre, vagy az uttesten haladva a gyalogos-atkelohelyen balra
kanyarodik.”?¢!

Milyen tipusu kerékparok léteznek?

Orszaguti kerékpar, melyek nagyobb sebességii kozlekedésre van tervezve, aszfaltatra, sulyuk
jellemzden konnytli, aerodinamikus kialakitastak, keskeny gumik vannak rajtuk. Ezek a
kerékparok a legjobbak a gyors kozlekedésre. Hegyi kerékpar, a szlengben mountain bike,
ezeknek erés a vazuk és igen vastag gumikkal rendelkeznek a terepen, hegyen valoé konnyt
kozlekedéshez. A varosi kerékparoknak (City Bike) kényelmes iilésiik, praktikusak ¢&s
alkalmasak a vérosi, nagyvarosi kozlekedéshez, ezek a kerékparok altaldban nem olyan
gyorsak, mint az orszaguti kerékparok, de sokkal kényelmesebbek, kezelésiik konnyti, sokszor
sebességvaltoval sem rendelkeznek. A BMX kerékpart az akrobatikus feladatokra és mas
extrém sportokhoz hasznalnak, ezek a BMX kerékparok altalaban nem alkalmasak a kozuti
kozlekedésre, rovid tava kozlekedésre alkalmasak csak. A dsszecsukhato kerékparok konnyen
Osszecsukhatéak ¢és hordozhatoak, idealisak a varosi kozlekedésekhez, elfér egy
személygépjarmii csomagtartdjaban is Osszecsukva. Az elektromos kerékpar elektroromos
motorral felszerelt kerékpar, rasegit a hajtasra. , ezt legfeljebb 300 W teljesitményii motor segiti.

Itt csak néhéany tipust emlitettem meg. A kerékpartipusok folyamatosan fejlddnek és
specializalddnak.

Kerékparos sztradak az agglomeraciobdl a belvaros iranyaba

A kerékparos sztrada (a kerékparos sztrada egy szleng) egy olyan utszakasz, amely kifejezetten
kerékparosok szamara késziilt. A szlengben kerékpdros sztradaknak hivott kerékparutak
altalaban el vannak elkiilonitve a tobbi kozlekedési lehetdségtdl, a gyalogos €s a gépjarmi
kozlekedésre alkalmas uthaldzattol, melyek viszont biztonsagosabba teszik a kerékparral
torténd gyors és biztonsagos kozlekedést. Ezek a kerékparosok szamara kiépitett utak eldnyt
biztositanak a kerékparosok szamara, mert novelik a kerékparos kozlekedés biztonsagat,
csOkkentik a menetidot.

A kerékparos sztradak népszeriiségét, elényeit alatamasztja az is, hogy szintbeli keresztez6dés
mentesen lehet hosszabb tdvokat megtenni a kerékparos sztradan, és ezért ezen specidlis utak
alkalmasak az eldvéarosok a véarosba, nagyvarosba torténd kozvetlen bekapcsolasara, mellyel
hatékonyan ki lehet valtani a kozdsségi €és egyéni gépjarmiivel torténd kozlekedést is.

26! FULOP Agnes — FULOP Natasa — MAJOR Robert: 4 KRESZ értelmezése a joggyakorlatban. Budapest, HVG-ORAC,
2021. 534. o.
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Kutatas: A budapesti kerékparosok kerékparos bukdsisak hasznalatanak gyakorisaga

A kerékparos sisak hasznalata nélkiilozhetetlen a kerékparosok biztonsaga érdekében, mivel
jelentdsen csokkentheti a fejsériilések kockazatat baleset esetén. A kerékparosok egyik
leggyakoribb sériilése a fejsériilés.?6?

Ebben a kutatdsomban azt a célt tliztem ki, hogy feltérképezzem a budapesti kerékparosok
korében a bukodsisak hasznalatanak gyakorisagat, és azonositsam azokat a tényezoket, amelyek
befolyasoljak a hasznalatat. A kerékparos sisakok hasznalatanak kiemelkedd szerepe van a
kerékparos kozlekedés kozlekedésbiztonsdgaban. Tobbféle kerékparossisak tipusok és
technoldgia 1étezik, igy minden kerékparos kozlekedd a szamara megfeleld kerékparos sisakot
meg tudja taldlni magénak. A kerékparosoknak kifejlesztett véddsisakokat, ha viselik a
kerékparosok, akkor az a kozlekedési balesetnél jelentdsen csokkentheti a sulyos sériilések
bekovetkezésének a kockézatat, kiillondsen a csokkenti a fejsériiléseket.

A modern kerékparos sisakokat {itéscsillapitd anyagokbol készitik, valamint a megfeleld
szell6zést biztositd ugynevezett ventilacids kialakitasuk a kerékparosok kényelmét szolgaljak.
Megjegyzem, hogy az olyan kerékpdaros sisak, mely az allat is védi a lebiztonsagosabb, ha csak
a fejet védi ott jellemz0 az 4ll és arcsériilés a baleseteknél.

Modszertan

Az adatgylijtés soran kiilonbozé budapesti kerékparutakon ¢€s forgalmasabb teriileteken
végeztem megfigyeléseket. A megfigyeléseket 2023. jalius 20. és augusztus 20. kozott
végeztem el, O0sszesen 8 alkalommal 4-4 6rdban. A megfigyelésekre az alabbi teriileteken,
utszakaszokon kertilt sor Budapesten.

Budapest, XIV. keriilet Hungaria krt-Ajtosi Diirer sor aluljaro
Budapest, II. kertilet Szépvolgyi ut-Palvolgyi barlang
Budapest, VI. keriilet Andrassy ut-Opera

Budapest, Margitsziget déli szigeti lehajto

Budapest, XIV. keriilet Varosliget Kos Karoly sétany
Budapest, VIIL Ulli ut

Budapest, XII. keriilet Krisztina krt.

Budapest, VIII. Jozsef krt.

e A U

262 SENNETT, Brian: Common Cycling Injuries. Joint and Arthritis Pain Relief Specialists, Philadelphia, s. a. 1-2. o.
[Online:] https://www.jagsortho.com/pdf/cycling-injuries.pdf (A letoltés ideje: 2026. 01. 14.)
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A kutatasok soran a kovetkezoket rogzitettem

A kerékparos nemét és vélelmezett ¢letkorat, ugymint gyerek és felnott. A gyereknél nem
szerepeltettem a nemet. A kerékparos sisak viselését. Osszesen 875 kerékparosnal mértem fel
a kerékparos sisak viselési aranyat.

Eredmények
Az adatok elemzése alapjan a kovetkez6 megallapitasokat tettem:

A kerékparos sisak hasznalata: A megfigyelések alapjan azt allapitottam meg, hogy a budapesti
kerékparosok 24%-a viseli a kerékparos sisakot. A kerékparos sisak hasznalatanak gyakorisaga
az ¢életkor és a nem szerint is valtozott.

N6k viselési aranya: 40%
Férfiak viselési aranya: 22%
Gyerek viselési arany: 43%

A mintafelvételek sordn megfigyeltem, hogy a kerékparos futaroknal a sisak viselési
hajland6sag magasabb, akar a 70-75%-ot is eléri.

A kutatdsom eredményei ramutatnak arra, hogy bar a kerékparos sisak hasznalata Budapesten
nem kotelezd, mégis sokan hasznaljak azt, viselik a sisakot, de mégsem elegen.

Viszont, megallapithatd, hogy a kerékparos sisakot visel6k ardnya alacsony, a kozuti
kozlekedési balesetek visszaszoritdsa érdekében a viselési ardny emelésére sziikséges
fokuszalni. Mivel, hogy jogszabalyi el6iras jelenleg nincsen a lakott tertileten beliili kerékparos
sisak hasznélatanak kotelezdségére, ezért a balesetmegeldzési propaganda tevékenységnél a
kerékparos sisak viselésének népszeriisitésére sziikséges fokuszalni. A kerékparosokkal
tudatositani kell a kerékparos sisak fontossagat a kozuti kerékparos kozlekedésnél.

A renddrségi balesetmegeldzési propaganda tevékenységet a gyermekkoruak €s a felndttkoraak
korében is sziikséges alkalmazni, hogy magasabb legyen a kerékparos sisak viselési arany a
févarosban.

Meg kell emliteni, hogy hamis biztonsagérzet is adhat a kerékparos sisak viselése, mert
eléfordul, hogy viseli a kerékparos a véddsisakot €s ez magasabb szintli kockdzatviselésre
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0sztonzi.’*> A balesetmegelézési propaganda tevékenység soran ezen problémara is ki kell térni
a kozuti kozlekedési balesetek megeldzése miatt.

A kerékparosok lathatosaganak vizsgalata

A latni és latszani kozlekedésbiztonsagi elv érvényesiilése a kozati kozlekedés egyik
lefontosabb pontja.

A vizsgalatom elején leszogeztem, hogy a kerékparos kozlekedoknek érdemes vilagitod és
fényvisszaverd elemeket viselniiik, hogy noveljék lathatosdgukat a kozlekedésiik soran.
Vilagitd lampak, elsé fényszorok, hatsd piros lampak és visszaverd kiillo prizmék, egyéb
fényvisszaverd csikok segithetnek a kozlekedés mas részvevdinek észrevenni a kerékparosokat.

A vilagitd elsé és hatso lampak a legfontosabbak a kozuti jol-lathatdosag szempontjabol,
segitenek a maguknak a kerékparosoknak is kozlekedni, segitik a latast, valamint segitenek a
tobbi kozati kozlekedonek is, hogy észleljék a kerékparosokat. Kiilondsen ez igaz az esti,
¢jszakai korlatozott 1atasi viszonyok kozott.

Fontos megjegyezni, hogy bar lehetséges a kerékparosoknak a villogd fények hasznélata, ez a
fényérzékeny epilepszidban szenvedd kisgyermekek 5 %-andl, és ebben a betegségben
szenvedd felnéttek 3 %-anal problémas lehet.**

A kerékparosoknak érdemes élénk szini ruhat viselniiik, mivel ezek konnyebben kitlinnek a
kornyezetbdl. A szines, jol lathatd sisakok és mellények tovabbi lathatosagot biztosithatnak,
segitenek a kerékparosoknak, mert ha feltiind a kerékparos véddsisakanak szine és van a
kerékparoson jol lathatosagot biztositdo mellény, az segit a jarmiivezetdknek, a kozlekedés tobbi

résztvevoinek a kerékparosokat észlelni a tdvolbol.

Helyszini felmérés a kerékparosok elso és hatso vilagitas éjszakai hasznalatanak
kutatasara

A helyszini megfigyeléses felmérés célja annak feltérképezése, hogy a kerékparosok milyen
mértékben hasznaljak az elsd és hatsé vilagitast Budapesten.

Kutatasi modszerek

A kutatasi kérdés megvalaszolasahoz a helyszini felmérést alkalmaztam. A helyszini felmérés
segitségével elvégeztem a kerékparosok elsd és hatso viladgitds hasznélatanak felmérését

263 HILLMAN, Mayer: Cycle Helmets: The Case for and Against. Policy Studies Institute, London, 1993. 26. o.
[Online: https://mayerhillman.files.wordpress.com/2014/08/cycle-helmets.pdf]
64 GOTHIE, Roy: Visibility and Conspicuity While Riding Your Bike. PennDOT Way, 2019. Online:

https://www.penndot.pa.gov/PennDOT Way/pages/Article.aspx?post=206
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Budapesten. A megfigyelést kiilonb6z6 idépontokban ¢€s kiillonb6zo helyszineken végezeztem.
A felmérésre az alabbi idészakban és helyszineken keriilt sor:

2023. oktober 1. és oktober 16. kozotti idoszakban végeztem el a helyszini felmérést. A
felmérést naponta 21.00 6ra €s - 23.00 ora kozotti idészakban végeztem el, helyszinenként egy-
egy alkalommal, 6sszesen négy helyszin vonatkozasaban. Megjegyzem, hogy mind a négy
utszakaszon ki van épitve a kozvilagitas, ami rendben miik6dott a helyszini felmérések soran.

1. Budapest, VII. keriilet Szent Istvan krt
2. Budapest, VIII. keriilet Muzeum krt.
3. Budapest, XI. keriilet Karolina ut

4. Budapest, XIII. kertilet Visegradi utca

A felmérés soran a kerékparosok szamat és a kerékparon az elsé és a hatsé vilagitas hasznalatat
jegyeztem fel. Osszesen 590 kerékparost sikeriilt rogzitenem.

A kutatas megallapitasai

Megallapitottam, hogy a felmért 590 kerékparosbol 470 kerékparos eldl is €és hatul is hasznalta
a kerékparos lampakat, 32 kerékparos csak eldl hasznalta, és 35 kerékparos csak hatul hasznalta.
53 kerékparos egyaltalan nem hasznalta a vilagitast a févarosban.

Osszességében megallapithato, hogy a kerékparosok 20,3 %-a a helyszini felmérés szerint
egyaltalan nem, vagy hidnyosan hasznalta a vilagitast. A kerékparos ételfutarok a szabalytalan
vilagitds hasznalatban feliilreprezentaltak voltak. A renddrségi ellendrzé tevékenységet
eziranyban sziikséges fokuszalni, valamint a balesetmegel6zési propaganda-tevékenységbe
célcsoportként kerékparos ételkiszallitd futarcégek kerékparos futarait is be kell tervezni.

A kerékparos balesetek megel6zése edukacios modszerekkel

Tapasztalataim szerint a kerékparos balesetek megel6zése érdekében a kerékparosok szdmara
kozlekedésbiztonsagi elméleti és gyakorlati oktatast lehet tartani, melynek célja, hogy a
kerékparosok megismerjék a kerékparos kozlekedésre vonatkozd kozati kozlekedési
szabalyokat, ¢s megtanuljanak biztonsdgosan kozlekedni a kerékparral a kdzutakon.

A gyermekek biztonsdgos kozlekedésre nevelését mar dvodas korban (iskola eldtti évben)
sziikséges elkezdeni. Utdna az alsdtagozatos altalanos iskolai korcsoportnal indokolt a
kerékparos elméleti és gyakorlati oktatas biztositasa az alapfoku oktatasi intézményekben.
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Itt mar tudatositani lehet, hogy a kerékparozas altaldban biztonsagos modja a kozlekedésnek,
de a balesetek kockazata mindig fennéll.>®

A kerékparos balesetek megeldzése érdekében fontos, hogy a kerékparosok betartsak a kozati
kozlekedési szabalyokat, itt az alapvetd kerékparos kozlekedési szabalyokra gondolok,
beleértve a jelzélampéak jelzésinek betartdsat, a kozati jelzotabldk és burkolati jelek
jelzésképeinek figyelembe vételét a kozlekedés soran.

Viseljék a kerékparos bukosisak, segithet megvédeni a kerékparosokat a sériilésektol. mindig
viseljék a sisakot, és ha lehet, tovabbi védofelszereléseket is, mint példaul térdvédoket és
konyokvédoket is, mert a biztonsagot noveld felszerelések csokkenthetik a sériilések
sulyossagat egy esetleges baleset soran.

Hangstlyozni kell, hogy kerékparozas kdzben mindig viseljenek vildgos feltiind szinli vagy
fényvisszaverd ruhazatot, kiilonosen igaz ez, ha korldtozott latdsi viszonyok kozott
kozlekednek a kerékparral. A kerékparra felszerelt lampak, kiilléprizmak nem csak jogszabalyi
eldirasok, hanem ezzel novelhetik lathatdsdgukat a kerékparosok.

Tudatositani kell, hogy dvatosan kell megkozeliteni a be nem lathaté ttkanyarulatokat, ha mod
van ra keriilni kell a nagy forgalmu utakat. Olyan utvonalat valasszanak, ahol a kerékparutak
elérhetdek és biztonsagosak.

A kerékparozas helyes sebessége is fontos szempont, melynek illeszkednie kell az adott
utszakasz kialakitasdhoz és az idgjarasi kortilményeket is figyelembe kell venni.

Az egyiittmlikodés a kerékparosok, mind a koézlekedés mas résztvevoi kozott hozzajarulhat a
kozuti kozlekedési biztonsag noveléséhez.

Lehet szervezni az idésebb korosztalynak is balesetmegelzési témaban eldadast, ennek a
kerékparvalasztas és a csokkent reakcididé lehet a témaja.”°Az eldadasok soran fel kell hivni
a figyelmet arra, hogy az idésebb korcsoport, ha balesetet szenved a kerékparos kozlekedés
soran, az sulyosabb sériiléssel, sokszor csonttoréssel jarhat.

Ha a kozlekedés mas résztvevdinek szol az edukécios oktatas, akkor fel kell hivni a figyelmet,
hogy a jarmiivezetdk is tehetnek Iépéseket a kerékparos balesetek megeldzése érdekében. A
jarmiivezetdk fokozott figyelemmel figyeljék a kerékparokat. A gépjarmiivel,
személygépkocsival kozlekedd jarmiivezetdk, amikor kinyitjdk 6k maguk, vagy az utasaik a
gépjarmiviik ajtajat, figyeljenek a kerékparosokra, hogy ne nyissak ki rajuk gépjarmii ajtajait,
mert ezzel is kozlekedési balesetet tudnak okozni. Ilyen balesetek rendszerint eléfordulnak
Budapesten. A Magyar Kerékparosklub edukécios informacidés anyagokat készitett a

265 THE ROYAL SOCIETY for the Prevention of Accidents: Road Safety Factsheet: Cycle helmets. 2020. junius, 1.
[Online:] https://www.rospa.com/media/documents/road-safety/cycle-helmets-factsheet.pdf (Letdltve: 2026.
01. 14.)

266 THE LEAGUE OF AMERICAN BICYCLISTS: Smart Cycling Tips for Older Adults. [Online:]
https://learn.bikeleague.org/products/smart-cycling-tips-for-older-adults#tab-product_tab_overview (Letdltve: 2026. 01. 14.)
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biztonsagos kerékparozassal kapcsolatban®®’, kerékparos futdrokoknak tdbbnyelvii
kiadvéanyokat osztottak ki, mely ugyan hagyoméanyos megel6zési modszernek tekinthetd, de a
vegyes nemzetiségli futaroknal ez célravezeto lehet.

Kerékparos KRESZ palya, kerékparos szabalyossagi palya az edukacio szolgalataban

A kerékparos KRESZ palyak és tigyességi palyak fontos edukaciods és prevencios eszkdzok a
kerékparosok biztonsagos kozlekedési készségeinek fejlesztéséhez. A kerékparos KRESZ ¢és
igyességi palyak kiilonboz6 gyakorlati feladatokbol alnak, alhatnak, amelyek segitenek a
gyermekeknek az alapvetd kozuati kozlekedési szabalyok és a kozuti jelzések, kerékparos
kozlekedéshez sziikséges jelzétablak jelzésképeinek, a burkolati jeleknek az elsajatitdsdban,
valamint szlikséges, hogy kiillonbozd forgalmi helyzeteket szimuldljon a palya és azokat
betudjak gyakorolni rajta a képzésben részesiilok.

A kerékparos KRESZ palyakat kiilonbozo kozuti, vagy a kozutihoz hasonld jelzésképii
jelzélampakkal javasolt felszerelni, mert a jelzolampak jelzéseit itt mar nem csak gyalogosként,
hanem kerékparosként is megtapasztalhatjak.

A KRESZ palyak utburkolati jelekhez hasonlo jelzéseket, valamint kijeldlt utvonalakat kell,
hogy tartalmazzanak, amelyeken a képzésben részesiilé kerékparosoknak meg kell tanulniuk
helyesen haladni, ¢s meg kell tanulniuk betartani a burkolati jelek jelzésképének utasitasait.

A kerékparos KRESZ palya kialakitasa soran a kovetkezo szempontokat kell figyelembe
venni:

A KRESZ és ligyességi kerékparos palya olyan helyszinen legyen, amely biztonsadgos és
konnyen megkdozelithetd helyen van, példaul jatszoterek, oktatasi intézmények, kozparkok
kornyékén. A tanpalya méretének is megfelelonek kell lennie ahhoz, hogy a gyermek
kerékparosok biztonsagosan gyakorolhassak a kiilonb6z0 gyakorlatokat, a tul kis méret sem
idealis.

Sziikségesnek tartom, hogy legyenek a palyan utkeresztezddések, korforgalmak és gyalogos
atkeld helyek. Természetesen nem probléma, ha nem a valés méretben, hanem csak szimulaltan
a gyermekek a gyakorlashoz. Sima, j6 mindségii, tehat biztonsagos legyen a palya burkolata,
ha lehetdség van gumis boritast kell elonyben részesiteni. Gondolni kell a palya korlatozott
sziikséges megvilagitasara is.

At kell gondolni, hogy milyen korcsoportnak épitjiik a palyat, ezt a tervezés soran at kell
gondolni. A palya kialakitdsanal fontos, hogy a gyakorlatok a kiilonb6zd életkort és tudast
gyermekek kiillonb6zd képesség szintjeinek jol megfeleljenek. A palyan kezdd és halado

267 MAGYAR KEREKPAROSKLUB: 4 Magyar Kerékpdrosklub hivatalos weboldala. [Online:]
https://www.kerekparosklub.hu (Letdltve: 2026. 01.04.) /
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kerékparosok is biztonsagosan tudjak gyakorolni a kiilonb6z6 kerékparral végrehajthato
gyakorlatokat. Megjegyzem ezek sokszor nem gyakorlatok, hanem a jaték részét képezik.

A palyat rendszeresen karban kell tartani, hogy biztonsadgos legyen minden alkalommal annak
a hasznalata, nem elég azt egyszer megépiteni, feleldst kell a palya karbantartasra kijeldlni, azt
rendszeresen kell takaritani.

A holland kerékparos kozlekedés tanulmanyozasa

2025. novemberében a magyar Renddrség képviseletében vettem részt az Aktiv
Magyarorszagért Felelds Allamtitkarsdg szakmai kerékparos tudoményos tanulmanyutjan
Hollandidban, melynek soran harom kiilonb6z6é méretli varosban — Rotterdam, Utrecht, Houten
— tanulmanyoztam, kutattam a holland kerékparos kozlekedés helyzetét.

A tudomanyos tanulmanyutat, mely sordn a hollandiai kutatasaimat végeztem a Dutch Cycling
Embassy (DCE) szervezte, amely egy holland koz- és maganszféra partnerségén alapulod
szervezet, fO kiildetésiik a holland kerékparos tudas és szakértelem tovabbadasa

Bemutattak, hogy Hollandia nem volt mindig kerékpéaros nemzet, még a mult szazad kdzepén,
tovabba az 1960-as 1970-es években az orszag erésen a gépjarmi centrikus volt, de az
olajvalsagban elkezdddott egy teljes atalakulas.

A tanulményuton megtapasztalhattam, hogy a sikeres kerékparozas alapja semmiképpen nem
egy-egy szakasz kiépitése, hanem egy teljes kerékparos halozat kiépitése, amely minden fontos
célpontot ugymint példaul bevasarlokozpontok, tomegkozlekedés csomopontok, lakohelyet
Osszekot.

A holland kerékparos kozuti tervezésben a legfontosabb az, hogy a legkiszolgéltatottabb
felhasznaldkra a gyerekekre figyelnek, fokuszalnak a legtobbet.

Megfigyeléseim a holland kerékparos kozlekedésben:

1. A Holland kerékparosok gyakorlatilag nem hordanak kerékparos sisakot. Minden
kétszazadik kerékparoson van véddsisak, gyermekszallitasnal a gyermekekre sem adnak.

2. A kerékparok sotétedésben torténd kivilagitdsa: a kerékparosok 20-25 szdzaléka nem
vilagitja ki a kerékparjat, vagy csak els6-vagy hatso vilagitast hasznal. Megjegyzem, hogy
varosi kdrnyezetben végeztem megfigyeléseket.

3. A pélyaudvarok tertiletén, a nagyforgalmu csomépontoknal, a kerékparos parkolok (tarolok)
teriiletén ugynevezett kerékparos lampakészlet-automatdk vannak telepitve, ahol ezeket
gyakorlatilag 6nkdltségi aron meg tudjak vasarolni a kerékparosok.

4. A harom megtekintett varosban az E-roller nincs elterjedve.

5. Kerékpar tarolok keriiltek kiépitése a fobb vasutallomasok, tomegkdzlekedési csomopontok
kornyékére, azokat kameras megfigyeléssel, élderdvel (zommel szocialis foglalkoztatas) érzik.
6. Utrecht véarosaban megtekintettem egy akar kozteriiletre is kihelyezhetdé 3-8 kerékpar
tarolasara  alkalmas,  biztonsagos ¢és  helytakarékos  zdrhatd6  kerékpartarolot.
(www.fietshanger.nl) A kerékpartarolok egy parkolohelyen elférnek, biztonsagot nytjtanak,
0sztonzik a fenntarthat6 kozlekedést.
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Osszefoglalas és kovetkeztetések

Ebben a fejezetben a budapesti kerékparos kézlekedés helyzetét elemeztem, kiilonods tekintettel
a kozati kozlekedésbiztonsagra, az infrastruktarara és a balesetek megeldzésére, annak
lehetdségeire. A a fovarosi kozlekedési infrastruktara fejlesztése a teriilet hidnya miatt sokszor
korlatokba iitkozik, altalaban csak forgalmi savok vagy a gyalogos feliiletek rovasara
alakithatok ki 0j kerékparos infrastruktira a févarosban..

Kutatasaim (2010-2023) ravilagitanak arra, hogy a kerékparos sériiléssel jaro balesetek 40-
60%-aban maga a kerékparos a felelds a balesetért. A kutatdsom tovabba ravilagit a passziv €s
aktiv biztonsagi eszkdzok hidnyossdgaira is, mert megallapitottam, hogy Budapesten a
kerékparosok minddssze 24%-a visel kerékparos sisakot, és mintegy 20 %-uk hianyosan vagy
egyaltalan nem hasznalja a vilagitast sotétben. Hangsulyozom az edukacidé fontossagit a
KRESZ-palyak kiépitését, iskolai oktatds fontossagat és a holland példa alapjan a teljes,
Osszefiiggd kerékparos halozat kiépitésének szakszeriiségét.

Budapesten a kerékparos érintettségli személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek jelentds
részében (évente valtozoan 40-60%) maga a kerékparos az okozoja a balesetnek.

Annak ellenére, hogy a kerékparos véddsisak hasznalata jelentdsen tudja csokkenti a
fejsériilések kockazatat, a budapesti kerékparosoknal a viselési aranya a sisaknak kritikus
alacsony szinten van, minddssze 24%, ezen beliil a ndknél 40% ¢és a gyermekeknél 43%, de
akik a leginkdbb nem tudatosak azok a férfiak, itt 22%.

A fovarosi kerékparosoknak az egyotdde szabalytalanul, hidnyos vilagitassal kozlekedik
sotététben, ami kdzvetlen jelentds baleseti forrast jelent. Meglepd viszont, hogy a kerékparos a
futaroknak magasabb sisakviselési hajlandosaga, de feliilreprezentaltak a szabalytalan
vilagitashasznalat terén.

A budapesti kerékparos biztonsag javitasanak a hatuliitdje a fizikai hely (tér) hianya.
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A sebességmérés hatasa a koziti kozlekedés biztonsagara Budapesten

A gyorshajtas a kozati balesetek egyik leggyakoribb oka Budapesten, a f6 baleseti okok kozt
szerepel. A sebességhatar (megengedett legnagyobb sebesség) tullépése €s a relativ gyorshajtas
miatt bekovetkezett kozuti kozlekedési balesetek gyakran sulyos sériilésekkel vagy baleseti
haléllal jarnak a fovarosban, ezért a gyorshajtast vissza kell szoritani.

Le kell szogezni, hogy a gyorshajtasra visszavezethetd kozuti kozlekedési balesetek altalaban
akkor kovetkeznek be a kdzutakon, amikor a jarmiivezetd nem tudja megfelelden iranyitani a
jarmivet a nagy sebességnél, tehat nem tud idében megallni, akéar vészfékezni ha varatlan
akadalyt észlel az tton, vagy akkor sem, ha veszélyhelyzetet észlel. Nem tud megfeleléen
reagdlni egy madsik jarmii mandverére, vagy egy gyalogos megjelenésére. A gyorshajtas
megeldzése érdekében fontos, hogy a jarmiivezetOknek felététleniil be kell tartaniuk a
sebességkorlatozasokat, a sebesség korlatozasokat és feleldsségteljesen kell hogy
kozlekedjenek a kdzutakon.

A gyorshajtasnak két fajtajat, vagy mondhatjuk ugy is, hogy tipusat kiilonboztetjiik meg.
Megfogalmazhatjuk az abszolut és a relativ gyorshajtast. Az abszolut koziti gyorshajtas azt
jelenti, hogy a jarmiivezetd meghaladja a megengedett sebességhatart a kozati kozlekedése
soran. A megengedett sebességhatarokat jogszabdly és a kozitkezelOk hatarozzak meg, és a
kozlekedési viszonyoktol fiiggden eltérdek lehetnek. Példaul egy lakott teriileten beliil a
megengedett sebességhatar altalaban 50 km/h, mig egy autopalyan 130 km/h.

Ha a relativ gyorshajtasrol beszéliink Magyarorszagon, akkor eldszor is a magyar KRESZ
jogszabaly az iranyado. A kozuti kozlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (II.5) KPM-BM
egylittes rendelet (Tovabbiakban: KRESZ) 25. §-a (Haladas az tton) (1) bekezdése az
alabbiakat irja eld:

»25. § (1) Jarmiivel a forgalmi, az iddjarasi és latasi viszonyoknak, tovabba az Gtviszonyoknak
(az 0t vonalvezetésének, az utburkolat mindségének ¢&s allapotanak) megfeleléen kell
kozlekedni; figyelemmel kell lenni a jarmii sajatossagaira, az utasokra és a rakoményra.”*6®

Tehat akkor beszéliink relativ sebesség tullépésrdl, ha a jarmiivezetd az aktualis kozuti
kozlekedési viszonyok szerint, nem megfelelden valasztja meg a sebességét, nem veszi
figyelembe az ut vonalvezetését, nem figyel az 1t, utburkolat mindségére. Ha az ut kanyarodik
a jarmuvezetOnek lassitania kell a kanyarivhez kozelitve, és a kanyarivben is lassabban kell
haladnia. Az Utburkolat mindsége szintén fontos tényezd a kozuati vezetés szempontjabol. A jo
mindségli utburkolat sima és egyenletes, valamint szildrd burkolatd, ami eldsegiti a biztonsagos
és hatékony vezetést, viszont a rossz mindségli Utburkolat veszélyes lehet, mivel
egyenetlenségek és katyuk lehetnek rajta, amelyek megzavarhatjdk a jarmiivek kozlekedését,
fokozott figyelemmel kell lenni a burkolat nélkiili folduton torténd kozlekedésnél. A
jarmuvezetonek figyelembe kell venni a kdzlekedés soran az iddjarasi viszonyokat. Az id6jarasi

268 KRESZt 25. § Haladas az uton (1) bekezdés
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viszonyok koz¢ tartozik, ha felhds az id6, ezért romlanak a latasi viszonyok, ha paras a levego,
ez pedig csokkenti a fékezés hatékonysagat. De figyelembe kell venni a szélerOsséget, mert ez
is novelheti a balesetveszélyt. Ha havazik vagy esik az esd, netalan jégesd esik, akkor is
csOkkenteni kell a sebességet, és figyelni kell a kanyarodéaskor és a jarmi fékezésekor is. A
biztonsagos kozuti vezetéshez fontos, hogy mindig legyen tisztdban a jarmiivezetd az idéjarasi
viszonyokkal ¢és a kozlekedési helyzettel. Ha ezeket az emlitett példakat nem tartja be, nem
veszi figyelembe a jarmiivezetd, akkor megvalodsitja a relativ sebesség tallépést, a relativ
gyorshajtast.

Hogyan definialhatjuk a gyorshajtast a kdzuti kozlekedés soran: A gyorshajtasrol akkor van szo,
ha a jarmiivezetd nem megfelelden valasztja meg a sebességét, tehat a megengedett legnagyobb
sebességnél gyorsabban halad, vagy relativ gyorshajtast valosit meg.

Fontos még tisztazni azt is, hogy mi az az utazasi sebesség. Az utazasi sebesség a jarmil
elindulasatol a megérkezéséig eltelt ido és a megtett tavolsag alapjan keriil kiszamitasra. Ez lesz
a jarmii utazasi sebessége. A jarmii pillanatnyi sebessége pedig a jarmii haladési sebessége.

Ha a jarmiivek sebességét csokkentjiik, azzal egyidejiileg csokken a balesetek kockézata is, a
sebesség csokkenésével egyidejiileg a 1égszennyezés is csokken.?®

Sebességellendrzés torténete Magyarorszagon

Az elsd fellelhetd szabalyozas a koziton kozlekedd jarmiivek megengedett legnagyobb
sebességére Budapesten 1901-re tehetd, Budapest renddrfokapitanya a 17.902/1901. sz.
rendeletében szabalyozta a fovarosi kozlekedést, melyben eldirta, hogy a megengedett
legnagyobb sebesség széles €s kis forgalmu tton 15 km/h, keskeny, vagy nagy forgalmu uton
10 km/h, lakott teriileten kiviil - ha az utvonal szabad - 30 km/h.?"°

A motorizéci6 fejléddésével Magyarorszagon is mint az orszagok nagy tobbségében problémat
jelentett, hogy a megengedett legnagyobb sebességet nem tartottdk be a jarmiivezetok. A
kozaton kozlekedd jarmiivek sebességének mérésére a technika fejlédésével Magyarorszagon
csak az 1960-évek végén nyilt meg a lehetdsége a magyar renddrségnek.

Budapest Kozlekedésbiztonsagaért, a kozlekedésrendészeti kronikéaja (1872-1987) cimii kdnyv
1989-ben megemliti, hogy ,,1963 0szén 1) miiszert vetettek be a gyorshajtas ellendrzésére. A
mostani szemmel megitélt, otromba kiallitast radar sebességmérdvel pontosan ellendrizhetd
lett a mérdpont felé érkezé és az attdl tavolodd jarmiivek gyorsasaga.” 2’!

269 INTERNATIONAL TRANSPORT FORUM: Speed and Crash Risk. 2018. [Online:] https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/docs/speed-crash-risk.pdf (Letoltve: 2026. 01. 14.)

270 GEGENY Istvan: A KRESZ torténete. [Online:] http://autovezetes network.hu/blog/kozlekedes klub_hirei/a-kresz-
tortenete (Letoltve: 2023. 11. 24.)
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1967. év az Unitra Radar Speed-Meter Type RMP-5A, lengyel gyartmanyu késziilék volt. Egy
kiilon fényképezdgépet hozott miikodésbe a berendezés, ha a mért jarmii egy eldre beallitott
sebességet tullépett.?’? Ez a késziilék radar elven miikddd sebességmérd késziilék volt.

1972. év megjelennek Magyarorszag utjain a Jenoptik Robot GmbH radar elven miikodo
sebességmérd berendezései. Elséként a Traffipax Mesta 204 DD sebességmérd
radarberendezés. A Traffipax Mesta 204 DD sebesség-ellendrzo késziilékek

1972-ben keriilt rendszeresitésre Magyarorszagon. A BM II/I11. csoportfondkség Utasitast adott
ki 50-a/5-1972. szamon a sebességellenérzé késziilék alkalmazasara.?’> Ezen Utasitas
rendelkezett arrol, hogy a ,,célszeri felhasznalas érdekében felmérést kell késziteni a fovaros
uthalézatan, megjelolve a gyorshajtas kovetkeztében veszélyeztetett ttszakaszokat. Ennek
megfelelden kiilon e célra készitett ellendrzési terv alapjan mandverezd ellendrzést kell
folytatni. Egy ellenérzési ponton altaldban egy-két oran tul a késziiléket lizemeltetni nem
lehet.”?™* A késziilék radar elven miikodott.

A Beliigyminisztérium ebbdl a sebességmérd tipusbol 22 darabot szerzett be, és épitett be fixen

rend6rségi jarmiivekbe, 2004. évig hasznaltak a rendérségen ezeket a berendezéseket.?’> Alld

helyzetben voltak alkalmasak a mérésre.?’®

Traffipax Mesta 204 DD

1980-as évek Elektron PC-02 bolgar gyartmanya kézi sebességmérd késziilék, ami
nagysagrendileg 1 kilogrammos volt, 1990-es évekig alkalmaztdk Magyarorszagon. Digitalis

22MAJOR Roébert: 4 kozuti kizlekedési balesetek megeldzése, kiilonds tekintettel a renddrség lehetdségeire és korldtaira.
Ph.D. értekezés, PTE AJK Doktori Iskola, 2009. 240. [Online:] https://ajk pte.hu/files/file/doktori-iskola/major-robert/major-
robert-vedes-ertekezes.pdf (Letoltve: 2023. 11. 24.)

273 BM II/III. CSOPORTFONOK: 50-8/5-1972. szdmui utasitésa. 1972. [Online:]
https://abparancsok.hu/sites/default/files/parancsok/50-8-5_1972.pdf (Letdltve: 2023. 11. 24.)
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275 FEKETE Gy. Attila: Nyugdijba vonultak a Traffipaxok. Kozlekedésbiztonsag, 2021. [Online:]
https://kozlekedesbiztonsag.kti.hu/nyugdijba-vonultak-a-traffipaxok/ (Letdltve: 2023. 11. 24.)

276 BALESET-MEGELOZES: Bejegyzés a hivatalos Facebook oldalon. 2022. julius 15. [Online:]
https://m.facebook.com/balesetmegelozes/photos/a.1311959688858847/5506444289410345/type=3 (Letdltve: 2023. 11. 24.)



https://abparancsok.hu/sites/default/files/parancsok/50-8-5_1972.pdf

137

kijelz6vel rendelkezett.?’” A radar elven miikodé késziilék hasznalata egyszerii volt, de a mért
sebességet nem dokumentélta bizonyitd erejli fényképfelvétel.

1986. évben Traffipax Microspeed radar elven miikoddé sebességmérd miiszerek kertiltek
beszerzésre Magyarorszagon.

1994. ¢év, Traffipax Speedophot radar elven miikddd sebességellendrzd késziilékek menet
kdzbeni mérésre is alkalmasak voltak, a mérési iranyt automatikusan valasztotta ki a késziilék,
a renddrségi gépjarmuvekbe voltak beépitve.

1996. év Multanova 6F radar elven miikddd sebességmérd berendezések keriiltek
rendszeresitésre.

2006. évben RAMET radar elven miikodo fix telepitésii késziilékek kertiltek fixen kiépitésre.
Ezen berendezések adatait a renddrség mar bluetooth kapcsolattal tudta letolteni.

Az évezred végeztével kozben komoly fejlesztés valdosul meg és megjelennek a lézer elven
mikodd sebesség ellendrzd berendezések. 1997-évben a VHT Muvitas, majd a a VHT
Famal.ézer I, VHT Famalézer II, VHT Famalézer III, VHT Famalézer III/DVR, VHT
FamalLézer III/DVRM, NJL SCS-101, NJL SCS-102, NJL SCS-103, ARH CAM-SI1.

Alegtjabb Trafficapture TC-108 névre keresztelt 1ézeres sebességmérd berendezések, melyeket
2023.-évben szerzett be a renddrség, mozgo-haladod jarmiibdl is tudjak mérni a kozlekedd
jarmiivek sebességét.?’

A VEDA rendszer

A 2016-évt6l mitkodé VEDA rendszer lényege, hogy létrejojjon egy olyan automatizalt
detektalo rendszer Magyarorszag teriiletén, mely tobb hatdsdgnak és szervezetnek nyujt
segitséget a beavatkozast igényld helyzetek hatékonyabb kezeléséhez. A rendszer a 2016-o0s
indulasakor 160 darab lézeres elven miikodé valtoztathatd helyll kameraval és 365 darab
telepitett radarmodullal ellatott forgalomfigyeld kameréaval inditott. A forgalomfigyeld kamerak
az orszag 132 pontjan keriiltek elhelyezésre.?”

277 MAJOR Rébert: A kézuti kozlekedési balesetek megel6zése, kiilénés tekintettel a rendbrség lehetdségeire és
korldtaira. Ph.D. értekezés, PTE AJK Doktori Iskola, 2009. 240. [Online:] https://ajk.pte.hu/files/file/doktori-
iskola/major-robert/major-robert-vedes-ertekezes.pdf (Letoltve: 2023. 11. 24.)

278 KRESZVALTOZAS.HU: Uj tipusii sebességmérdk érkeztek. Az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag hivatalos
honlapja, 2023. 05. 16. [Online:] https:/kreszvaltozas.hu/hir/uj-sebessegmerok-erkeztek/ (Letdltve: 2023. 11. 20.)

279 POLICE.HU: Fix telepitésii KKEP helyszinlista. [online] elérhetd:
https://www.police.hu/sites/default/files/fix_telepitesu_kkep_helyszinlista.pdf (letdltés ideje: 2026. 01. 14.)
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A VEDA rendszer az alabbi rendszerkomponensekbél 41128

- Fix KKEP, a nap 24 o6r4jdban miikodé komplex kozlekedési ellendrzési pontok,
feliigyelet nélkiil miikodnek. Egy adott forgalmi, autdobusz forgalmi vagy ledllosavra
vonatkozbdan, a meghatarozott kovetelményeket megvalositja.

- VH KKEP-k, a véltoztathat6 helyi komplex kozlekedési ellendrzési pontok.

- KAFIR, Kozlekedésbiztonsagi Automatizalt Feldolgozo és Informacids Rendszer
Feladata az adatfogadas és feldolgozas, adatelemzés, adattovabbitas

- Kiilonb6z6 szakrendszerekbdl szolgaltatd alrendszerek, mint a jarminyilvantartas, a
kordzési nyilvantartas

- A Rendorségi és a tarsszerveknél miikodo szakrendszerekbol

- Adatatviteli, kommunikéacios halozatbol

Tehat a VEDA rendszerben szerepet kapott a radar elven miikodd és a 1ézeres elven mitkodd
sebességellendrzés. A Fix KKEP rendszer alkalmas a motorkerékparosok bemérésére is, mivel
hatulrol is késziil felvétel. A radar elven miikodd Fix KKEP hétranya, hogy 100 méteren beliil
tud csak sebességet mérni, mert nem lézeres, hanem radar elven miikodik.

A fix KKEP alkalmas arra, hogy a hatdsagi jelzés alapjan felismerje a hatdsagok altal korozott
gépjarmiiveket, rogzitse a biztonsagi 6v hasznalatanak elmulasztasat, ha lejart a jarma miiszaki
vizsgaja, a kotelezo felelosségbiztositas hianyat, a zardvonal atlépését, tilos jelzésen athaladast,
autdbusz forgalmi sdvban val6 kozlekedést, a leallosav nem rendeltetésszerii hasznalatat, stb. A
problémaja rendszernek, hogy mivel nem torténik leéllitas, ezért nem kertil beazonositasra a
jogsértést elkovetdje, ezért alapvetden a rendszer az objektiv feleldsség korébe tartozod
jogseértések elkovetdjének a szankcionaldsat tudja ellatni. Forgalomszamlalasra, hatosagi jelzés
felismerésére, forgalmi torlodas érzékelésére, kordzési nyilvantartasban torténd prioralasra, de
akar ¢lokép kozvetitésére is alkalmas a rendszer.

Ha az objektiv felelosség hatdlya ald tartozik a kozlekedési jogsértés, akkor a rendszer az
begylijtott adatokat illetékességtdl fliggden a Vas megyei rendérfokapitanysagra (Baranya
megye, Gyor-Moson-Sopron megye, Fejér megye, Komarom-Esztergom megye, Somogy
megye, Tolna megye, Vas megye, Veszprém megye ¢és Zala megye, valamint Budapest
teriiletén elkovetett jogsértések esetében rendelkezik illetékességgel), valamint a Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyei renddrfékapitany (Bacs-Kiskun megye, Békés megye, Borsod-Abatj-
Zemplén megye, Csongrad megye, Hajdi-Bihar megye, Heves megye, Jasz-Nagykun-Szolnok
megye, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye, Nograd és Pest megye teriiletén elkovetett jogsértések
esetében rendelkezik illetékességgel) tovabbitja.?8!

Mi az a Trafibox

A Trafibox fantazianevii doboz nincs Osszefliggésben a Traffipax gyartmanyl - mara mar a
magyar rendOrség altal nem hasznalt - sebességmérd késziilékkel. A kihelyezett Trafibox

280 ORFK: Ajdanlattételi felhivds ,, VEDA rendszer KKEP eszkizeinek karbantartisdra és iizemeltetési szolgdltatdsok
nyujtasa”. [online]: https://www.police.hu/sites/default/files/ATF.pdf (letoltve: 2023. 11. 20.)

81 ORFK: Kozigazgatdasi birsag (tajékoztatd). [online]: https://www.police.hu/hu/ugyintezes/kozigazgatasi-birsag (letdltve:
2023. 11. 20.)
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dobozok célja az adott terlileten, az adott utszakaszon a gyorshajtdsok visszaszoritasa. Egy
olyan beton alapzatbdl allo, fémcso, melyre a sebességmérd berendezés elhelyezésére szolgalod
fém doboz kertilt felszerelésre. A fém doboz oldalan kis ablak kertilt kialakitasra. Az, hogy a
dobozban kertilt-e elhelyezésre sebességmérd miiszer, az nem latszik, csak esetleg akkor, ha
mar nagyon kozel értiink a dobozhoz. El6fordulhat, hogy a doboz teljesen iires, amikor
elhaladnak mellette a kozlekedok. Viszont kozlekedésbiztonsagi szerepe van a doboznak,
hiszen a kozlekedok tartanak az esetleges szankcioktol és a kozlekedési szabalyokat betartva
kozelitik meg a dobozt. Azokon az ttszakaszokon, ahol ilyen doboz keriil, kertilt elhelyezésre,
a forgalom lassul, az tutszakasz kozlekedésbiztonsagi helyzete javul. Egy sebességmérd
berendezés akar 4-5 dobozhoz alkalmas, hiszen a folyamatos cserélgetéssel nem tudjdk a
kozlekeddk, hogy éppen melyik dobozban van a miiszer. A dobozok elénye, hogy forgathatoak,
akar 180 fokban is. A kihelyezett Trafibox dobozok visszatartd erével birnak a gyorshajtasok
¢s egyéb kozlekedési jogsértések vonatkozasaban. Legnagyobb eldnyiik, hogy a helyszinen
human-eréforrdas nem sziikséges miikodtetésiikhoz, egyediil a késziilékek cseréléséhez
sziikséges csak emberi beavatkozas. A felszabaduld renddri allomanyt més feladatokra lehet
atcsoportositani. Magyarorszdgon, azon beliil Budapesten is a Trafiboxok kezdenek elterjedni,
mivel ahova felszerelik jol lathatéoan javul a kozlekedésbiztonsag, illetve a lakossag
visszajelzése is pozitiv. A Trafiboxokat az Gitvonaltervezd applikaciok is beépitették az eldjelzd
rendszeriikbe, igy az arra kozlekedd jarmti még abban az esetben is fog figyelmeztetést kapni
az applikéciotol, ha a Trafibox doboz iires. Ez is, hozzajarul a megfogalmazott célhoz, hogy az
adott teriileten, az adott Gtszakaszon a kozuti kozlekedési balesetek szdma csokkenjen.

Trafibox doboz, mogotte sebesség-kijelzovel a Budapest, II. keriiletben

Akar a Fix KKEP-nek, akar a Trafiboxoknak nem csak elényei, hanem hatranyai is vannak a
kézi sebességellendrzéshez képest. A hatranyuk mégpedig az, hogy telepitve vannak fix
helyekre, a kozutak hosszusdgénak nagyon kis szdzalékat fedik le, a kozleked6k napi
kozlekedésiik soran megszokhatjak azokat. Ha egy hosszabb utszakaszt szeretnénk lefedni a
Trafiboxokkal, akkor érdemes akar 600-1000 méterente telepiteni azokat. A fOvéros
sugariranyu féutvonalai, egyéb fokozlekedési utvonalainak teljes lefedéséhez akar 200-300
dobozra lenne sziikség, viszont ezek telepitésével ¢€s lizemeltetésével a fOvarosban
bekovetkezett kozati kozlekedési balesetek szama jelentdsen csokkenne. Ha fixen keriil
telepitésre a jarmiivek elhaladasi sebességének ellendrzésére szolgald sebességellendrzo
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berendezés, akkor a berendezéstdl ésszerti tavolsagra kell elhelyezni a ,,Ko6zuti forgalom

ellendrzése” koziti jelz6tablat. 28

,.K0ozuti forgalom ellendrzése jelzétabla”

KhzOm
ELLEMORZES

TRAFFIC
CONTROL

Svédorszagban sebességméré kamerdkat szereltek fel meghatarozott utakon, ahol
megnodvekedett az atlagsebesség, a sebességkorlatozas betartasahoz. A sorozatban telepitett
sebességmérd kamerak a baleseti halalesetek szamanak csokkentéséhez vezetett, valamint az
atlagsebesség is jelentdésen 3,5 km/éraval csokkent. Ennek hatdsara a sebességellenérzo
spotkamerak kozelében 7,9 km/dras csokkenést eredményezett a kamerak jelenléte, mig a két
kamera kozt 3 km/6rés sebességesokkenés tortént. A kutatasok azt bizonyitottak, hogy nem csak
a kamerdknal volt mérhetd a sebességcsokkenés, hanem a kamerdk kozt is. A vizsgalt
utszakaszokon a halalos sériilések szama 39 %-al, a stlyos sériilések szama 15 %-al csokkent.
Az adott Utszakaszon végiil levették a megengedett legnagyobb sebességet 90 rdl 80 km/orara,
a kamerarendszer tovabbra is mérte az 0], csokkentett sebességhatart megszegd gépjarmiiveket.
A teriileten a sebességcsokkentéssel még erdteljesebb csokkenés valdsult meg a haldlos és a
sulyos balesetek vonatkozdsaban, erdsitve ezzel a telepitett sebességmérd kamerak
balesetmegel8z6 hatasat.?®3

Hiteles-e a sebességméro berendezés

A mérésiigyrol szolo 1991. évi XLV. torvény szerint a torvény hatdlya a mérésiigyi szervezet
tevékenységére, a mértékegységek hasznalatara és a joghatdssal jaro mérésekre terjed ki.?%*
Ezen torvény kiilon szabalyozza a joghatassal jar6 mérést és annak eszkozeit.

A torvény rendelkezése szerint ,,joghatassal jar a mérés, ha annak eredménye az allampolgarok
és/vagy jogi személyek jogat vagy jogi érdekeit érinti, kiillondsen, ha a mérési eredményt
mennyiség €s/vagy minds€g tanusitasdra — a szolgaltatds ¢€s ellenszolgaltatds mértékének
megallapitasara — vagy hatdsagi ellendrzésre és bizonyitasra hasznaljak fel; tovabba az élet- és

282 KRESZ 2. szamu fliggelék zs./5

283 VADEBY, Anna — HAWARD, Christian: Spot speed cameras in a series - Effects on speed and traffic safety. Accident
Analysis & Prevention, 199. kétet, 2024. [online]: https://doi.org/10.1016/j.aap.2024.107525 (letdltve: 2026. 01. 14.)
2841991. évi XLV. torvény a mérésiigyrol, 1. §. [online]: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99100045.tv (letdltve: 2023.
11.20.)
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egészségvédelem, a kornyezetvédelem és a vagyonvédelem teriiletén."*3*Meghatarozza még a

torvény, hogy ,joghatdssal jaro mérést a mérési feladat elvégzésére alkalmas hiteles

mérdeszkozzel vagy hasznalati etalonnal ellenérzott mérdeszkozzel kell végezni.

99286

A torvény szerint, mivel joghatéssal bir, a sebességmérd berendezést hitelesittetni kell. ,,Hiteles
az a mérOeszkoz, amelyet a mérésiigyi szerv hitelesitett, amelynek kiilfoldi hitelesitését a
mérésiigyi szerv elsé belfoldi hitelesitésként elismerte.”?””A hitelesitett mérdeszkdzt - az
ellenkezd bizonyitasaig ugy kell tekinteni, hogy annak nincs a mérési eredményt befolyasolo

hibaja.

99288

A sebesség nem megfeleld alkalmazasabol bekovetkezett személyi sériiléssel jaro kozuti
kozlekedési balesetek elemzése

Sebesség nem megfeleld alkalmazasabol bekdvetkezd kozuti kozlekedési balesetek Budapesten

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa

az utviszonyokhoz (1t eléirt
a jarmii és a vonalvezetéséhez, az idéjarasi és sebesség
rakomany utburkolat a forgalmi latasi els6bbség- | meg nem )
sajatossagaihoz minéségéhez) viszonyokhoz | viszonyokhoz | adasnal tartasa egyéb | Ossz.
2007 13 342 11 29 0 14 1| 410
2008 4 333 8 35 0 9 0] 389
2009 10 308 7 48 0 2 0| 375
2010 9 244 0 65 0 0 0] 318
2011 18 369 1 25 0 3 1| 417
2012 12 332 19 33 0 0 0] 396
2013 28 307 63 31 0 2 0| 431
2014 28 326 64 29 0 1 1| 449
2015 32 348 60 24 0 1 1| 466
2016 35 386 51 48 0 2 0| 522
2017 60 360 54 71 1 1 0] 547
2018 62 438 48 46 0 3 21 599
2019 53 456 59 44 0 2 1| 615
2020 80 429 48 38 0 1 6| 602
2021 52 299 38 33 0 3 1| 426
2022 76 326 57 15 8 4| 18] 504

Ezen tablazatba keriiltek behelyezésre a 2007-évtdl kigyljtott sebesség nem megfeleld
alkalmazasa miatt Budapesten bekovetkezett személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési

balesetek statisztikai kimutatasai.

289

Az tgynevezett baleset kisjelentésekbdl kigyiijtott adatok vizsgalata soran megallapithato,
hogy 2010 évben kovetkezett be a fovarosban a legkevesebb olyan személyi sériiléssel végzodo

285 Uo. 6. §. (1) bekezdés
286 Uo. 6. § (2) bekezdés
287 Uo. 6. § (3) bekezdés a.), b) pont
288 Uo. 13. § (3) bekezdés
289 BRFK Altal felvett baleseti kisjelentésekbdl folyamatosan kigy(jtve
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kozuti kozlekedési baleset, melyben a sebesség nem megfeleld alkalmazasa volt a balesetnek
az oka. A 2020-as évben volt a legtobb ilyen jellegii kozati kozlekedési baleset a fovarosban.
A 2020-as év a koronavirus felfutdé éve volt, amikor a kijarasi korlatozasok voltak
Magyarorszagon, ezen beliil Budapesten is. Itt lathatd, hogy tarsadalmi, szociologiai és
pszicholdgiai (ezen belill szocialpszicholdgiai) okok is allhatnak a kozlekedésbiztonsagi
helyzet valtozasa, alakuldasa mogott. Ha mélyebben elemezziik a sebesség nem megfeleld
alkalmazasa baleseti okot, akkor lathatjuk, hogy ezen beliil a legtobb baleset a sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az utviszonyokhoz (Ut vonalvezetéséhez, utburkolat mindségéhez),
utdna masodikként a sebesség nem megfeleld alkalmazdsa a jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz, harmadikként sebesség nem megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz
¢s negyedikként a f&6 ok a sebesség nem megfeleld alkalmazdsa az iddéjardsi és latasi
viszonyokhoz baleseti ok. A sebesség nem megfelel alkalmazasa elsobbségadasnal baleseti
okokbdl bekovetkezett kozuti kozlekedési balesetek szama elenyészo volt, csak a 2020. évben
ugrott fel 8 esetre.

Kozigazgatasi birsag tobbek kozt a megengedett legnagyobb sebesség tallépés
szankcionalasara

Valamit 1épni kellett 2007-évben, mert a jogi kiskapuk meghitsitottdk az eljarasok
meginditasat. A kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény 2008. majus 1-1 hatallyal
gépjarmi lizembentartoi feleldsséget hatarozott meg, azaz a gépjarmi tulajdonosa illetve az a
személy, aki atvette a gépjarmiivet haszndlatra felelos lett a megengedett legnagyobb
sebesseégre, a vasuti atjaron valo athaladasra, a jarmiiforgalom iranyitasara szolgalo fényjelzo
késziilék jelzéseire, a jarmiivel torténd megallasra és varakozasra, az autdpalya leallo savjanak
igénybevételére, a behajtasi tilalomra, a kotelezé haladasi iranyra, a természet védelmére
vonatkoz6 eldirdsok betartasra keriiljenek. Ezek az eredeti 2008. majus 1-én hatalyba 1évo
jogszabalyi eléirasok voltak.?°Ezzel 1étrejott az objektiv feleldsség intézménye a kozuti
kozlekedés terén, hiszen a jogszabaly meghatdrozta a gépjarmii tizembentart6janak, valamint a
gépjarmiivet haszndlatra atvett személynek a feleldsségét.

A jelenleg hatilyos jogszabalyi eldirds szerint (A kozti kozlekedésrdl szold 1988. évi L.
torvény) az aldbbi az eldirdsokat szerepelteti:

- ,,A megengedett legnagyobb sebességre,

- a vasuti atjaron vald athaladéasra, a jarmiiforgalom iranyitdsara szolgalo fényjelzo
késziilék jelzéseire,

- a megengedett legnagyobb Ossztomeget vagy tengelyterhelést meghalad6 jarmiivek
koézuti kozlekedésére,

- agyorsforgalmi Ut leallé savjanak, leallooblének igénybevételére, a behajtasi tilalomra,
a korlatozott 6vezetre (zona),

- akotelezd haladasi iranyra,

290 ORFK-OBB: Ot éves az objektiv feleldsség. kreszvaltozas.hu, 2013. [online]: https:/kreszvaltozas.hu/hir/ot-eves-az-
objektiv-felelosseg/ (letdltve: 2023. 11. 22.)
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- atermészet védelmére,

- adijkoteles ttszakaszok hasznalataért fizetendd, megtett uttal aranyos utdijra,

- a Nemzeti Tengelysulyméré Rendszer keretében végzett mérés eredménye
befolyasolasanak tilalmara vonatkozd — kiilon jogszabalyban meghatarozott — egyes
eldirasok.”?"!

Az objektiv feleldsség bevezetésével egyidejlileg szintén 2008. majus 1-én Iépett hatalyba a
kozigazgatasi birsaggal sujtandd kozlekedési szabalyszegések korérdl, az e tevékenységekre
vonatkoz6 rendelkezések megsértése esetén kiszabhato birsagok 0Osszegérol, felhasznalasanak
rend;jérdl és az ellendrzésben torténd kozremiikddés feltételeirdl szolo a 410/2007. (XII. 29.) Korm.
rendelet.

Ezen jogszabdly hatdlyos véltozata meghatarozza a birsag dsszegeket a sebességtullépésekhez
igazitva. A sebesség tullépés tliréshatara ezen jogszabaly alkalmazésaban 15 km/6ra, a 100 km/
6ra megengedett legnagyobb sebességig. Viszont 20 km/6ra, ha a megengedett legnagyobb
sebesség 100 km/ora felett van. A legkisebb birsag 6sszeg 50.000 forint, a legmagasabb birsag
Osszege 468.000 forint. A birsag 0Osszege fligg a megengedett legnagyobb sebességhez
viszonyitott sebességtullépés mértekétol. A jogszabaly harom kategdriaba veszi a megengedett
legnagyobb sebességet, 50 km/ora alattiak, 50 km/ora és 100 km/dra kozott, és 100 km/ora
folotti megengedett legnagyobb sebesség. A tliréshatar folotti sebességértékeket meghatarozott
tartomanyokba helyezi és ehhez rendeli a birsagdsszeget a jogszabaly. (Nem az eredeti, hanem
hatélyos allapota jogszabalynak)>*>

Fontos megjegyezni, hogy ha a rendor leallitassal végzi az ellendrzést, a kdzigazgatasi birsagot
a jarmiivezetonek fogjak kiszabni. A kozati kozlekedési elééleti pontrendszerrdl szold 2000. évi
CXXVIIL. térvény végrehajtasarol szol6 236/2000. (XII. 23.) Korm. rendelet 1/A. szamu melléklete
alapjan 4-6-8 biintetopont is mellé rendelhetd a kozigazgatasi birsdghoz, de csak akkor ha a
Jarmiivezetdnek keriilt kiszabésa a kdzigazgatasi birsag.

Es mi torténik azokkal a jogsértokkel, akik tallépik a megengedett legnagyobb sebességet, de
nem olyan nagy mértékben, hogy kozigazgatasi eljarasban lehetne elbiralni a jogsértést?

Itt jon el a szabalysértési torvény (A szabdlysértésekrdl, a szabdlysértési eljarasrol és a
szabalysértési nyilvantartasi rendszerrdl szolo 2012. évi 1I. térvény), mely szerint a renddr
figyelmeztetheti a jogsértot, helyszini birsdgot szabhat ki vagy szabalysértési feljelentést tehet.
Itt az intézkedés jogalapja a Kozuti kozlekedési szabalyok kisebb fokii megsértése, mely a
szerint ,, 224. § (1) Aki a kozuti kozlekedés szabalyairdl szolo 1/1975. (II. 5.) KPM-BM

291 1988. évi L. torvény a kozati kozlekedésrdl, 21. § (1) bek. a)—i) pontok. [online]:
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=98800001.tv (letdltve: 2023. 11. 22.)

292.410/2007. (XII. 29.) KORM. RENDELET a kozigazgatasi birsaggal sujtandé kozlekedési szabalyszegések korérdl, az e
tevékenységekre vonatkozo rendelkezések megsértése esetén kiszabhato birsagok dsszegérdl, felhasznalasanak rendjérdl és
az ellendrzésben torténd kozremiikddés feltételeirdl, 1. melléklet. [online]: https://njt.hu/jogszabaly/2007-410-20-22 (letdltve:
2025. 03. 27.)
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egylittes rendeletben (a tovabbiakban: KRESZ) meghatarozott kozati kozlekedés szabalyait
megszegi, ha a 217-222. §-a szerinti szabalysértés nem valosul meg, szabalysértést kovet el.”?

Atlagsebességméro rendszerek

A kozati atlagsebességmérd rendszerek, olyan technikai eszkozoket jelentenek, amelyek két
adott hely vagy pont kozott (két kapu kozotti tavolsag, melyeken keresztiil halad a jarmit) idot
¢s tavolsagot bemérve tudjak kiszamolni a jarmi atlagsebességét. Az ilyen rendszerek altaldban
nagyobb utszakaszokat, igy jellemzdéen 2-5 km-t mérnek, és hozzajarulhatnak a kozuti
kozlekedésbiztonsag noveléséhez. Az atlagsebességmérd rendszerek két részbol tevodnek
Ossze, egy kamerarendszerbdl és egy szamitogépbol. A kamerarendszer a jarmu athaladéasat
¢észleli mindkét oldalon a be és a kihaladasnal, és a szamitdgép ezt az informaciot feldolgozva
kiszamitja a jarml atlagsebességét. A jarmili beazonositdsa mar a jarmii bekozlekedésével
megtorténik az ellendrzott szakasz elején, ahol a kamera mar rogziti a jarmiivet, az
atlagsebesség méréssel érintett kozuti Gtszakaszrol vald tdvozaskor a kamera rogziti a jarmi
kilépését is. A rendszer a rogzitett adatokat tovabbitja a hatosagi felé. A rendszer 24 oran
keresztiil tud miikddni, €16 nem sziikséges az ellendrzéshez. Hollandidban pozitiv eredményt
értek el ezzel az ellenOrzési modszerrel, ami ezen a szakaszon 1% alad csokkentette a
sebességtullépdk szamat.>>*

o

A gépjarmiirdl és annak hatosagi jelzésérol felvételt keészitd eszkdzre vonatkozo kovetelmeényekrol
sz6lo 18/2008. (IV. 30.) GKM rendelet mar foglalkozik az atlagsebességmérd rendszerrel, de
jelenleg ilyen rendszer még nincs hasznalatban Magyarorszagon. Ezen rendelet értelmezésében ,,az
atlagsebesség-ellendrzd rendszer az adott utszakaszon, az adott jarmiikategoridra érvényben
1év6 sebességkorlatozas figyelembevételével - amennyiben az ellen6rzd rendszer alkalmas az
ellendrzott jarmi kategdridjanak meghatarozasara - szdmolja ki a gépjarmi atlagsebességét,
rogzitse az ellendrzott gépjarmii rendszamat.”?”° Tovabba ,,az atlagsebesség-ellendrzd rendszer
jelezze a paraméterek megfeleld bedllitasaval, hogy az 1. szdmu ellendrzé berendezés altal
megfigyelt gépjarmli megérkezett a 2. szdmu ellendrz6 berendezés megfigyelési pontjara akkor
is, ha az kozben forgalmi savot valtott.”>

Az atlagsebességmérd rendszerek alkalmazasa nagyon hasznos a koziti kozlekedésbiztonsag
szempontjabol, mert csokkenti a kozuati kozlekedési balesetek kockazatat, és mivel alacsonyabb
sebességre 0sztonzi a jarmiivezetdket a kdrnyezetszennyezésre is jotékony hatassal van, mert
kevesebb iizemanyagot hasznilnak majd fel a gépjarmiivek az alacsonyabb sebességbdl
kifolyolag. Az atlagsebességmérd rendszereknek fontos szerep juthat a kozati biztonsag

2932012. évi IL. térvény a szabalysértésekrdl, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrél, 224. §
(1) bek. [online]: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200002.tv (letdltve: 2023. 11. 22.)

294 EUROPEAN Commission: Average speed control. [online]: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-
safety-policy/priorities/safe-road-use/safe-speed/archive/average-speed-control en (letoltve: 2026. 01. 14.)

29518/2008. (IV. 30.) GKM RENDELET a gépjarmiir6l és annak hatosagi jelzésérdl felvételt készitd eszkdzre vonatkozo
kovetelményekrdl, 3. § (2) bek. [online]: https:/net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0800018.gkm (letdltve: 2023. 11. 24.)
29 18/2008. (IV. 30.) GKM RENDELET i. m. 3. § (3) bek.
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fenntartasdban és a sebességkorlatozasok betartasanak hatosagi ellenérzésében. Allaspontom
szerint az atlagsebességmérd rendszerek egyre elterjedtebbé valnak majd a vilag Utjain, az
atlagsebességmérd rendszerek eldnyei miatt egyre tobb orszdgban alkalmazzédk majd az uj
technikai fejlesztést.

Felmertil a kérdés Budapesten hol lenne alkalmazhat6 a rendszer. A févarosban is vannak olyan
hosszi utvonalak, mely az atmendforgalom Ilebonyolitasat szolgalja ki, ezeken az
atlagsebességméro rendszert alkalmazni lehetne.

Uj technikai lehetéségek

Az Egyesiilt Kirdlysagban tobb kisérlet is folyik a dronok sebességellendrzésbe torténd
bevonasaba. Az Egyesiilt Kirdlysagban mar ellendriznek jarmii sebességet renddrségi dronok
hasznélataval, az autopalyan rogzitett pontok alapjan szamitjak ki a jarmi sebességét, a dronok
¢él6 videot tudnak kozvetiteni az eseményekrdl.”’A rendérségi dronok alkalmasak a
gyorshajtasok csokkentésére.

Indiai elgondolés a kereskedelemben arusitott gépjarmiivekhez adaptalhatd technikai eszkoz,
mellyel kézpontilag a megengedett legnagyobb sebességnek megfelelden lehet szabalyozni a
jarmii sebességét.??®

A rendelkezésre allo mobil sebességméro berendezések felhasznalasanak hatékony
tervezése

A rendelkezésre allo sebességellendrzd berendezéseket szakszerli baleseti értékeld-elemzo
tervezd tevékenységet kovetden érdemes csak betervezni. Folyamatos balesetmegeldzési
értékeld-elemz6 munka sziikséges ahhoz, hogy a balesetveszélyes utvonalak, baleseti
gocpontok  lefedésre keriiljenek. Evente tobb alkalommal indokolt lehet meghirdetni a
lakossagnak, hogy 6k maguk javasoljanak olyan teriiletet, Uitszakaszt, ahol indokolt lehet a
sebességmérés. A javasolt helyszinekre kitelepiild sebességmérésre a javaslatot tevo helyi
lakost is célszeri meghivni. Az évente akdr tobb napon keresztil megszervezett
ellendrzéseknek érdemes valamilyen fantdzianevet adni, a tervezett ellendrzéseket a renddrség
kommunikécioés szolgalataval egylittmiikodésben sziikséges kommunikdlni. Ezek az
ellendrzések akar tobb napon keresztiil is tarthatnak a nap 24 dérajaban. A rendelkezésre 4llo
berendezéseket évente tobb alkalommal gy is érdemes lehet betervezni, hogy bizonyos —
kozlekedésbiztonsadg szempontjabdl veszélyeztett — utvonalakra tobb mérédmiiszert helyeziink

297 Heads up: Police use drones to target speeding bikers in the South West, 2023. 04. 20
https://www.motorcyclenews.com/news/police-drones/ Let6ltve: 2023. 11. 23

2% Automatic Speed Control System by the Color Sensor for Automobiles -An Innovative Model Based Approach, 2014. 230
oldal., International Journal of Advanced Mechanical Engineering. ISSN 2250-3234 Volume 4, Number 2 (2014), pp. 223-
230, Sunil R. Kewate, S.V. Karmare, Nehal Sayankar, Siddharth Gavhale https://www.ripublication.com/ijame-
spl/ijamev4n2spl 12.pdf Letoltve: 2023. 11. 25
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ki, ennek a célja az, hogy a jarmiivezetd miutan a kozlekedése soran kikertiil a sebességméro
miszer hatdtavolsagabodl, nagyobb sebességre gyorsit fel.

A balesetmegel6zési propaganda tevékenység a gyorshajtasok megelozésére

Ha elemezziik a gyorshajtok ardnyat nemek szerint a kozati kozlekedésben, akkor a férfiak
aranya joval magasabb, mint a n6ké*”, tehat a ndk szabalykdvetSbbek, mint a férfiak a koziti
kozlekedés terén. Ha korcsoportos elemzésben vizsgaljuk a baleset okozoit, akkor
megallapithat6, hogy a kor elérehaladtaval csokken az okozdk szdma, a fiatal balesetet okozok
feliilreprezentaltak voltak.

Tehat a balesetmegel6zési kampanyok elsddleges célcsoportja a fiatal férfiak kell, hogy
legyenek. A tajékoztaté kampanyok célja, hogy felhivjék a figyelmet a gyorshajtas veszélyeire.
Ezek a kampanyok kiilonb6z6 eszkdzoket kell, hogy hasznaljanak, példaul plakatok, radio- és
televizios reklamok, valamint kozosségi média kiillonbozo fajtai. A kozlekedési prevencios
oktatasok, eldadasok soran elsdsorban a fiatal kezdd jarmiivezetok figyelmét kell felhivni a
biztonsagos kozlekedésre. Tapasztalatom szerint tovabba ezeken az eléadasokon a gyorshajtas
veszélyeire is fel kell hivni a célkozonség figyelmét. A gyorshajtdsok megeldzésével
kapcsolatos kommunikéacionak hatékonynak ¢és célzottnak kell lennie. A cél az, hogy a
kozlekeddket figyelmét felhivjak a gyorshajtds veszélyeire, és arra 6sztondzzek Oket, hogy
tartsak be a sebességkorlatozasokat, kiilondsen a varosi sebességkorlatozasokat.’®’ A
kommunikacionak a célkdzonséghez kell szolnia. Ha a célkdzonség fiatalokbol all, akkor a
kommunikécionak a fiatalok szamara érthetdnek, érdekesnek kell lennie, egyértelmii és tomor
iizenetet kell megfogalmazni iranyukba, mert a célkozonségnek fel kell fogniuk az {izenet
lényegét.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

A sebességmérd rendszerek hasznalata elengedetlen része a koziti kozlekedés ellendrzésének.
A hagyomanyos rendodri sebességellendrzések mellett az utobbi években egyre nagyobb teret
hoditanak meg az automatikus sebességmérd rendszerek, mint a VEDA rendszer. Az
automatikus sebességellendrzéseknek az az eldnye, hogy folyamatos az ellendrzés, és, hogy
kiszamithatatlan ellenérzést biztositanak a kozutakon, ami rendkiviil hatékonnya teszi a
gyorshajtok kozati kiszlrését. A tarsadalom egyre inkabb tudomésul fogja venni, el fogja

299 NSC (National Safety Council): Speeding, Motor vehicle safety issues. [online]:
https://injuryfacts.nsc.org/motor-vehicle/motor-vehicle-safety-issues/speeding/ (letdltve: 2023. 11. 24.)

300 TANKASEM, Phongphan — SATIENNAM, Thaned — SATIENNAM, Wichuda — JAENSIRISAK, Sittha —
RUJOPAKARN, Wiroj: Effects of automated speed control on speeding intention and behavior on mixed-traffic
urban arterial roads. IATSS Research, 46. kotet, 4. szam, 2022, 532-542. o. [online]:
https://doi.org/10.1016/j.iatssr.2022.09.001 (letdltve: 2023. 11. 25.)
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fogadni az automatikus sebességellendrzéseket, mint a kozati kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében tett hatékony intézkedéseket. Az automatikus sebességellendrzések a kozuti
kozlekedésbiztonsag javitdsban fontos szerepet fognak kapni a jovében, mert ezek az eszkdzok
egyre tobb helyen fognak megjelenni a kozutakon.

Osszességében elmondhato, hogy az automatikus sebességellendrzések, a renddrségi dronokkal
végzett sebességellendrzések egyre nagyobb ¢és fontosabb szerepet fognak jatszani a
kozlekedésbiztonsag javitasaban, a kozlekedésrendészeti ellendrzésben a jovOben. Azonban
ezek az ellendrzo rendszerek nem mindig fogjak kivaltani a mobil sebességmérd eszkozoket,
melyek szakszerli ¢és folyamatos értékeld-elemzd tevékenységet kovetden tervezett
felhasznalasa elengedhetetlen része a kozuti kdzlekedésrendészeti ellenérzo tevékenységnek.

Az olyan fix telepitésii sebességellendrzd rendszerek, mint Trafibox, jelentdsen lassitjak a
forgalmat és balesetmegel6z6 hatassal birnak, mivel kiszamithat6 vagy éppen megjosolhatatlan
jelenlétiikkel folyamatos szabalykovetésre 0sztonzik a jarmiivezetdket.

A 2008-ban bevezetett tigynevezett objektiv feleldsség (lizembentartoi feleldsség) és a hozza
kapcsolodd kozigazgatdsi birsagrendszer a jogi kiskapukat lezdrta, a szankcionalas
hatékonysaga nott.

A kozuti kozlekedésbiztonsag tovabbi javitdsdhoz elengedhetetlen a mérésiigyi hitelesitésnek
megfeleld, folyamatosan modernizalddo sebességellendrzd technikai eszkdzpark, példaul a
1ézeres sebességmeérdk, atlagsebesség-mérd rendszerek.

Az automatizalt sebességmérd eszk6zok alkalmazésa lehetdvé teszi a rendéri humaneréforras
hatékonyabb atcsoportositasat mas kozlekedésbiztonsagi feladatokra, hiszen ezen technikai
eszk6zok miikodtetéséhez nincs sziikség folyamatos helyszini jelenlétre.
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A budapesti illegalis kozuti gyorsulasi versenyek, valamint a
kozuti driftelés és az illegalis gépjarmu atalakitasok
visszaszoritasanak lehetoségei

A kozati illegalis gyorsuldsi versenyek visszaszoritasaval kapcsolatban folytattam kutatasokat,
ezek a versenyek ugynevezett "street racing" versenyek néven is ismertek - veszélyes és illegalis
autoversenyek, amelyek soran a résztvevok a kozaton, vagy kézforgalom szamara el nem zart
maganuton mérik 0ssze jarmiiveik sebességét €s gyorsulasat. Szamos problémat és veszélyt
hordoznak magukban, amelyek negativ kihatdssal vannak a tarsadalom biztonsagara. Az
illegalis gyorsuldsi versenyek altaldban ¢jszaka vagy hajnalban zajlanak, amikor a kozlekedési
forgalom kisebb. Megallapitottam, hogy a versenyek gyakran olyan helyeken keriilnek
megrendezésre, amelyek tdvol vannak a renddérségtol, példaul elhagyatott utszakaszokon vagy
autopalydkon. A fovarosban a kétezres évek elejétdl megszaporodtak az illegalis kozuti
gyorsulasi versenyek. Ezeken a versenyeken nem csak normal, hanem illegélisan atalakitott
gépjarmiivekkel is vesznek, vettek részt. Sokszor az illegalis gyorsulas melletti tevékenység a
driftelés is ezekhez a versenyekhez kapcsolodik. A driftelés sordn a gépjarmili egy megadott
iven 4t mozog, de nem egyenesen, hanem sodrodik, tapadasat vesztik annak gumiabroncsai, a
gépjarmil a kanyarban csuszik, a driftelék célja, hogy minél tovabb cstsszon a gépjarmi. A
versenyek utan, kozben eléfordul, hogy a hatdsag, renddrség eldl menekiilnek az illegélis
gyorsulasi versenyen résztvevok, a renddri utasitdsnak nem tesznek eleget €s nem allnak meg.
Budapesten minden évben vannak olyan halédlos, valamint személyi sériiléssel jard kozti
kozlekedési balesetek, melyek az illegalis gyorsuldsi versenyekkel Osszefiiggésbe hozhatok.
Tudomasul kell venni, hogy a személyi sériiléssel, vagy baleseti haldllal végz6dd kozuti
kozlekedési balesetek visszavezethetdek arra, hogy a kozhti versenyzés soran a versenyzok
szandékosan és jelentds mértékben tullépik a megengedett legnagyobb sebességet, az eldzésre,
iranyvaltoztatasra, elsébbségadasra vonatkozd szabéalyokat sorozatosan megsértik, a kozutat
nem arra hasznaljak amire vald. Aggaszto lehet az utcai versenyzés filmekben, videojatékokban
valé népszeriisitése.*"!

Az alabbi tablazatbol megallapithatd, hogy a gyorshajtasbol eredd személyi sériiléssel jaro
kozuti kozlekedési balesetek szdma a 2010. évi legalacsonyabb szamhoz képest igen magas,
2019. évben a 2010 évihez képest majdnem megdupldzddott, 308-r61 602-re emelkedett
Budapesten.??

31 KNIGHT, S. - COOK, L. J. - OLSON, L. M.: The fast and the fatal: street racing fatal crashes in the
United States. Injury Prevention, 10. évf. 1. szam, 2004, 53-55. o. [online]:
https://injuryprevention.bmj.com/content/injuryprev/10/1/53.full.pdf (letdltve: 2026. 01. 14.)

302 BRFK BANYA baleseti nyilvéantartd rendszerbdl kigylijtve
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A megengedett legnagyobb sebesség tullépése a személyi sériiléssel jard kozati kozlekedési
balesetek oka/év Budapesten

2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019. | 2020. | 2021. | 2022.

318 | 417 [396 |431 |449 | 466 |522 | 547 |599 |615 | 602 |426 | 504

Néhany fontos osszefiiggés és tény a kozuti illegalis gyorsulasi versenyekkel
kapcsolatban

Az utcai versenyek szinte minden orszagban illegalisak, nem megengedettek. Az ilyen
versenyeken vald részvétel, illetve az ilyen versenyek megszervezése szdmos jogszabalysértést
okoz, okozhat.

Bizonyitott, hogy a kozuti illegalis gyorsulasi versenyek soran a jarmiivek sebessége rendkiviil
magas, ¢s a jarmiivezetdk ezaltal veszélyes helyzeteknek teszik ki magukat és a kozlekedés
tobbi résztvevdit. A versenyzOk és a kozlekedésben résztvevok élete, biztonsdga veszélybe
kertil, veszélybe keriilhet, az ilyen versenyek soran rendkiviil sok kozati kozlekedési baleset
torténik. Tudomasul kell venni, hogy a kdozutak nem versenypalyak, nem ugy vannak kialakitva,
nincsenek meg a versenyzéshez sziikséges biztonsagi kialakitasok, intézkedések, nincs
egészségligyi biztositds sem, valamint ott vannak a tobbi kozlekedok is. Hidnyzik a
szabalyozas, hidnyoznak a biztonsagi intézkedések az ilyen versenyeken.

Az altalaban éjszakai kozuti versenyek rendkiviili nagy zajjal jarnak, mely igencsak zavarja a
kornyéken €10k nyugalmat, és lakossag egészségét, mentalis allapotat is befolyasolhatja. Egy-
egy ¢jszakai illegalis gyorsuldsi verseny a fOvarosban akar kertileteken keresztiil is hallatszik,
nyaron a nyitott ablakoknal nem egyszer tobb tizezer, de akar szdzezer fOvarosban ¢l6 életét
keseriti meg.

Az ilyen kozuti illegalis gyorsulasi versenyek altalaban nagy teljesitményli gépjarmiivekkel
zajlanak, amelyek nagy mennyiségli iizemanyagot égetnek el, és ezaltal novelik a karosanyag-
kibocsatast €s a 1égszennyezést is. A jelentds zaj és az illegalis tevékenység a lakossag életében
fesziiltséget okozhat. Az allampolgarok hatdsagokba vetett hite csokken, ha a hatésagok nem
1épnek fel az illegalis tevékenység megsziintetése érdekében.

Sok esetben fiatalok vesznek részt ezeken az illegalis kozati versenyeken, akik nem
rendelkeznek kell6 gépjarmiivezetdi tapasztalattal és gyakorlattal a nagy teljesitményii
gépjarmiivek biztonsagos vezetéséhez, ami tovabb noveli a balesetek kockazatat.

Megallapitottam, hogy tulnyomorészt a versenyeknek altalaban nincs szervezdje, nincs egy cég
vagy egyesiilet, tarsadalmi szervezet mogotte. Altalaban a kozosségi média segitségével
szervezOdnek a versenyek, vagy egy-egy meghatarozott helyen gylilnek Ossze esténként a
leendd versenyzok, és a néz6kozonség. Ezek a helyek a févarosban a nagyobb sugar irdnyt
féutvonalak, a nagyobb bevasarlokdzpontok parkoloi, parkolohédzai, mélygarazsai. Viszont
egy-egy ilyen illegélis kozuti gyorsulasi verseny tulajdonképpen barmikor, barmilyen helyen is
kialakulhat. Tarsadalmi elkiiloniild csoportrol, szubkultararél beszélhetiink, melyet specialis
értékrendszer jellemez. Kiilonb6zo szokasok, szabalyok jellemzik ezeket a szubkulturakat. A
tarsadalmi elkiiloniilé csoportban dominédns lehet az a gépjarmiivezetd, aki j6 mindségl,
kiilonleges, nagy teljesitményli gépjarmiivel, gépjarmiivekkel, motorkerékparokkal
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rendelkezik, vezetési tudasaval €s a birtokukban 1évé gépjarmiivel a kozuti versenyzés soran
gyOzni tudnak. A versenyzés soran a résztvevok jellemzden videofelvételeket készitenek a
versenyzésrdl, melyet a kozosségi médidban megosztanak. A versenyek ugy is ki tudnak
alakulni, hogy két gépjarmii megy egymdas mellett és egy meghatarozott célig kiizdenek,
gyakorlatilag mondhatnank ugy is, hogy megkiizdenek egymassal.

Az utcai versenyek elkeriilése €és a biztonsagos vezetés tamogatasa rendkiviil fontos a kozuti
biztonsag és a kozosség érdekében. Budapesten havi 15-20 alkalommal fordul eld ilyen illegalis
kozati gyorsulasi verseny.

A versenyzés soran kiilonboz6 kozlekedési jogsértéseket kovetnek el az ugynevezett
versenyzok. Szegnek meg biintetdjog, kozigazgatasi jog €és szabalysértési jog korébe tartozo
szabalyokat, melyek elfogadhatatlanok.

A versenyzés tobbféle modon torténhet

A koziti illegalis gyorsuldsi verseny: Itt tobb gépjarmiivezetd versenyez egymassal, hogy ki jut
el a meghatarozott célig. A megmérkdzés, rivalizalds soran gyakorlatilag megiitkoznek,
megkiizdenek a masikkal a kozaton. A versenyek soran tobb kiilonbozé6 KRESZ eldirast
szegnek meg. Jellemzden megszegik a kozati kozlekedés szabélyairol szolo 1/1975. (I1. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet (tovabbiakban: KRESZ) 26. § (Sebesség)) megengedett
legnagyobb sebességre vonatkozo eldirasokat, megszegik a 9. § (A jarmiiforgalom iranyitasara
szolgalod fényjelzo késziilékek) forgalomiranyitd fényjelzd késziilékek tilos jelzésére vonatkozo
eldirast, a 18. § (Utburkolati jelek) zardvonalra vonatkozo eldirast, 31. §. (Bekanyarodas)
bekanyaroddsi szabalyokat, 25. § (haladds az uton) jobbra tartasi kotelezettséget, 29. §
(Iranyvaltoztatds) az iranyvaltoztatasi eldirasokat. Ezen kiviil még szamtalan KRESZ eldirast
szeghetnek meg.

A driftelés: A driftelés soran a jarmiivek a tapadasat vesztett gumiabronccsal sodrodnak egy
meghatarozott iven keresztiil, akar korben-korben. Igy a jarmiivezetok jellemzéen megszegik a
KRESZ 26. § (Sebesség)) megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé eldirasokat, 31. §.
(Bekanyarodés) bekanyarodasi szabalyokat, 25. § (haladds az tton) jobbra tartasi
kotelezettséget, 29. § (Iranyvaltoztatds) az irdnyvaltoztatasi eldirasokat. Ezen kiviil itt is még
szdmtalan KRESZ eldirast szeghetnek meg. A driftelés soran a jdrmiivek gyakran elhagyjak a
forgalmi savokat, és akadalyozzak a tobbi kozlekeddt, ez baleseteket okozhat, vagy akar a
kozlekedés teljes ledllasat eredményezheti. A driftelés soran a jarmiivek gyakran igen erds nagy
zajt keltenek, ami zavarhatja a kornyékbelieket, féleg ha ez éjszaka esetleg nyari nyitott
ablaknal torténik, akkor ez a lakossag éjszakai pihenését, nyugalmat is veszélyezteti.

Menekiilés a hatosadg eldl: Itt az illegalis gyorsulasi versenyen résztvevok hatosag eldli
menekiilésére gondolok, mely sordn megszegik a KRESZ 6 § (A renddr jelzései) a renddr a
jarmivek megallitasara vonatkozo eldirdsokat, 26. § (Sebesség)) megengedett legnagyobb
sebességre vonatkozo eldirasokat, megszegik a 9. § (A jarmiiforgalom irdnyitasara szolgalod
fényjelzo késziilékek) forgalomiranyito fényjelzo késziilékek tilos jelzésére vonatkozd eldirast,
a 18. § (Utburkolati jelek) zarovonalra vonatkozo elirast, 31. §. (Bekanyarodas) bekanyarodaési
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szabalyokat, 25. § (Haladas az Gton) jobbra tartasi kotelezettséget, 29. § (Iranyvaltoztatas) az
iranyvaltoztatasi eldirasokat, és itt is szamtalan egyéb mas KRESZ el6irast szegnek és
szeghetnek meg. A renddri kdvetés (Magyarorszagon a renddrség nem iildoz) sordn a menekiild
gépjarmiivek tobb kozlekedési biincselekményt okoznak, a menekiilés vége altalaban
kozlekedési balesettel, személyi sériiléssel, baleseti halallal zarodhat.

Hogyan lehet visszaszoritani a rendori eszkozokkel, kozitkezel6i beavatkozassal ezeket
az illegalis kozuti gyorsulasi versenyeket, drifteléseket

Eldszor is a renddrségnek fel kell mérnie, hogy hol zajlanak ezek az illegélis gyorsulési
versenyek. Mely kozutakon, mely kozforgalom szdmara megnyitott maganutakon. A
fovarosban ezeket a versenyeket szervezik még a nagy bevasarlokdzpontok parkolodiban,
mélygarazsaiban, parkolohazaiban. Az ipari parkok, a felyjitds alatt 1év6 kdzutak is szdba
keriilhetnek a verseny, a versenyek szervezddésénél. A felmérésnél meg kell vizsgalni, hogy a
versenyzésre megfelelnek-e ezek a teriiletek, van-e kdzvilagitas, burkolva vannak-e az utak,
lettek-e forgalomiranyitdé fényjelzd késziilékek telepitve, milyen a forgalomtechnikai
kialakitasa az adott tnak. Van-e kapcsolddé varakozasra, nézok, bamészkodok helyszinéiil
szolgalo teriilet az utak mentén. Milyen az utak vonalvezetése, a forgalmi savok szdma. Fontos,
hogy a feltérképezett helyeken, utakon a renddérség szervezze meg a visszatérd rendorségi
ellendrzést. Az ellendrzéseket jellemzden éjszakara €s a csiitortoki, pénteki, szombati napokra
kell szervezni, mert jellemzden ezekben az iddszakokban fordulnak eld ezek az illegélis
versenyek.

Erdemes felvenni a kapcsolatot az utak forgalomtechnikai kezeldjével, a bevéasarlokozpontok,
ipari teriiletek lizemeltetdivel. A megbeszélések sordn lehet kezdeményezni az utakra,
utszakaszokra  sebességcsokkentdé  kiiszob  telepitését, az wutak vonalvezetésének
megvaltoztatasat, forgalomlassito forgalomtechnikai beavatkozasok megvalositasat, mely
hozzajarul a kozati illegalis gyorsuldsi versenyek visszaszoritasahoz. A driftelések
megelézéséhez szintén jO modszer a forgalomtechnikai feliilvizsgélat, a kozatkezeld altal
elvégzett forgalomtechnikai modositas, mely jarhat sebesség-csokkentd kiiszob telepitésével,
beton tereld elemek kihelyezésével, fix sebességmérd berendezések telepitésével, de a
renddrség mobil sebesseégmérésére is sziikség van ezen eszkozok mellett. Az ellendrzéseket
renddri jelleggel ellatott szolgalati gépjarmiivek mellett, de renddérségi civil jellegli renddri
jelleg nélkiili gépjarmiiveket is be kell vonni az ellenérzésekbe. A renddrségi mobil sebesség
ellendrzések az ellendrzések végrehajtasanal nagyon fontos tényezot jelentenek. Megjegyzem,
hogy a fixen telepitett sebességmérd berendezések nagyon j6 megoldast kindlnak arra, hogy
egy adott utszakaszon jogkdvetésre birja a jarmiivezetoket, azonban a fix telepitésii
sebességmeérok kiismerhetdek, a telepitett berendezések berdgziilnek a jarmiivezetok tudataba,
igy mindenképpen sziikséges a mobil sebességmérdk alkalmazasa az illegalis kozhti gyorsulasi
versenyek felszamolasakor. Meggondoland6 a jelzélampas keresztezOdések szdmanak
novelése. A jelzOlampas keresztezOdések szamanak novelésével a forgalom lassulhat, a
jelzélampa tilos jelzésén athaladas, még az illegalis gyorsuldsi versenyen résztvevoknél is
nagyfoku kockézatot eredményez. Ahol megjelennek az esti, éjszakai ordkban az illegalis
versenyzok, ott ¢jszaka is indokolt a forgalomiranyitd fényjelzd késziilékek miikodtetése, az
ugynevezett zold hullam programot viszont ezeken a teriileteken nem szabad alkalmazni,
hasznalatat, alkalmazasat at kell gondolni.
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Egyeztettem, a budapesti Campona €s Polus center lizemeltetdivel, hogy a bevasarlokozpontok
parkoloiban, mélygarazsaiban forgalomszervezéssel, forgalomtechnikai eszk6zok telepitésével
lehet gatat szabni a versenyzésnek, de ehhez a tulajdonos, lizemeltetd kozremiikodése sziiksége,
hiszen maganteriiletrél beszéliink, ez nem kozat, hanem az esetek zomében kozforgalom
szamara megnyitott maganut. Ezeket a teriileteket indokolt lehet ¢jszakara lezarni, a behajtast
bizonyos iddszakokra korlatozni. Fontos a nagybevasarlokozpontokkal a folyamatos
kapcsolattartds, a forgalomtechnikai atgondoldsok ismétlédéen torténd feliilvizsgalata.
Sebességesokkentd kiiszobok, betonelemek, céliranyos forgalomtechnikai kialakitas gatat tud
szabni a versenyzésnek.

A hatésagok nehéz helyzetben vannak a gyorsuldsi versenyek felszamoldsakor, hiszen egy
szubkultirarol van sz6, ennek a szubkultiranak sok megszallottja van. Indokolt lehet vizsgalni
az illegalis gyorsulasi versenyekben résztvevék viselkedésének hatterét.’®® Van koztiik olyan,
aki a teljes é¢letét erre teszi fel, ez a munkdja, szorakozdsa a jovedelme nagy részét a
gépjarmiivének, gépjarmiiveinek 4talakitdsara, teljesitményének ndvelésére forditja. Ha
jarmiivet vasarol, ha elad, ha balesetben sériil a jarm{, ha 4talakittatja a jdrmiivet, akkor ott a
szubkultura koré szervez6do iparagak tomkelege. A hatosdgok nehéz helyzetben vannak, hiszen
megszallottakrdl van sz6. Az illegélis gyorsulasi versenyeknél a résztvevoknél endorfin és
adrenalin hormon termelddik, a résztvevok epekedve varjak a hétvégét, az ¢jszakat, mikor utnak
indulnak és kezdddik a verseny.

A renddrségnek nemcsak a kozbiztonsagi allomanyt kell bevonnia az ellenérzésbe, hanem a
bliniigyi allomanyt is, hiszen a kozosségi oldalakon kivaldéan nyomon lehet kovetni, hogy hol
szervezddnek ilyen illegalis versenyek. A szerveziket, a szervezett verseny helyét, idejét, a
szervezett verseny egyéb koriilményeit be lehet azonositani. meg lehet tudni, hogy mely
helyszinen szervezédnek majd a versenyek. A versenyek sordn figyeld személyt, személyeket
is alkalmazhatnak, de a kozosségi oldalakon erre is lehet informaciot gytijteni. Jellemzd szokott
lenni, hogy csak az utolsé egy-két 6raban deriil csak ki, hogy hol lesznek a versenyek megtartva.
Novelni kell a renddri jelenlétet azokon a helyeken és iddpontokon, ahol az illegélis versenyek
valoszinliek. A gyors intézkedések és a szankcidk kilatasba helyezése elrettentd hatassal
lehetnek a potencidlis résztvevdkre. Nagyon fontos, hogy ha a renddér megkiilonbdztetd
jelzéssel, rendori jelleggel ellatott szolgalati gépjarmiivel 1at el szolgalati feladatot, akkor nem
mehet el egy kozlekedési szabalysértd mellett sem, hiszen ezzel a gépjarmiivezetoben azt
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erdsitheti meg, hogy az elkovetett cselekményének nem lesz jogi ***kdvetkezménye.
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Az oktatas szerepe

Az utcai versenyzOk 4ltalaban a fiatalokbol, a fiatal felndttekbdl keriilnek ki.>% A fiatalok
oktatasa a biztonsagos vezetés fontossagarodl is kulcsfontossagu a probléma kezelésében, de
fontos megallapitani, hogy milyen fiatalokrol beszéliink, és hol érjiik el dket. A tapasztalatok
szerint az autdszereld, kozlekedésgépészeti kozépiskoldkban érdemes erre vonatkozodan
eldadast, balesetmegel6zési oktatast tartani a fiatal felnétteknek, mert a versenyzdk és a
versenyek koré kiépiilt ipardgban tobben koziilik szerepet vallalhatnak, vagy esetleg szerepet
fognak vallalni. A fiatal férfiakndl az illegalis versenyzés 12-szer nagyobb, mint a fiatal
ndéknél.>%

Allaspontom szerint az oktatdsnak a kovetkezd teriiletekre kell Gsszpontositania, mivel a
fiatalok szemléletét az alabbiakkal lehet formalni. Az illegalis kozati gyorsulasi versenyeket
szabalyozo jogszabalyok ¢és a biintetések megértetése kulcsfontossagu. Az oktatds soran
részletesen ismertetni kell az ilyen tevékenységek illegalitdsat, a kozati kozlekedési
jogszabalyokat és a Dbiintetéseket, amelyekkel az ilyen tevékenységeket végzok
szembesiilhetnek. A fiataloknak szervezett kozlekedésbiztonsagi oktatastol a fiataloknak meg
kell kapniuk azt az lizenetet, hogy a kozutakon val6 illegalis versenyek jogszabalyt sértenek,
ezeken valo részvétel kovetkezményekkel jarhat, és nemcsak magukra a versenyzdkre, hanem
masokra is rendkiviil komoly veszéllyel jarhat, veszélyes lehet.

Célszerli az oktatasokon levetiteni egy-egy influencer kozlekedésbiztonsagi iizenetét, melynél
a kozuti kozlekedésbiztonsag, a sebességkorlatozasok betartasa, a kovetési tdvolsag betartasa,
a jelzélampak tilos jelzésének a tisztelete és az ittas és a bodult jarmiivezetés is téma lehet. Az
influencerek mellett, a kozlekedésbiztonsagi szakemberek, a renddrok, katasztréfavédelmi
szakemberek és a szakorvosok Tlizenete is elengedhetetlen., valamint célszerli egy-egy
balesetben sériilt személy lizenetét is tovabbitani résziikre.

A fiatalok még nem érzik at, hogy a jarmiivezetOknek megfeleld elsajatitott vezetéstechnikai
tudasra, tapasztalatra van sziikségiik. Meg kell emliteni, hogy a jarm{i megfeleld kezelésének,
javitasanak ismerete, még nem feltételezi a nagy sebességgel torténd kozlekedésnél a veszélyes
helyzetek elkeriilésének készségét. Attol, hogy valakinek birtokaban, tulajdonaban van egy-egy
nagy teljesitményii gépjarmi, attol még nem fog rendelkezni egy Formal-es versenypildta
készségeivel. Viszont az oktatasnak hangstlyoznia kell a kozosség és a tarsadalom iranti
felelosséget. Az illegélis versenyzOknek meg kell érteniiik, hogy tevékenységlikkel masok
¢letét veszélyeztetik, és hogy a kozlekedésbiztonsag mindenki szamara fontos. Az oktatdsnak
fel kell ajanlania alternativakat az illegalis versenyzés helyett, példaul szabalyos versenyzés
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lehetdségét, mely helyszinek lehetdvé teszik a versenyzok szamara, hogy szenvedélyiiket
biztonsagosan kiéljék.

Vallom, hogy az oktatast tobbféle modon lehet megvaldsitani, példaul iskolai programok soran.
Az iskolakban és kozosségi intézményekben is fontos, hogy lehetdségeket teremtsenek az ilyen
oktatasra. Iskolai programokban, miihelyekben és kdzosségi rendezvényeken ismertethetik az
illegalis versenyzés veszélyeit és kovetkezményeit. Az illegélis versenyzés visszaszoritasdhoz
szoros egylittmikodésre van sziikség a rendorséggel €s a kozlekedési hatosaggal. Az oktatasnak
bemutatnia kell azokat a mechanizmusokat, amelyek segitik az illegalis versenyzok kisziirését
¢s a feleldsségre vonasat. Megfontolando, hogy az oktatast ki keljen egésziteni a tarsadalmi
tudatossag novelésével. A médian és a kozosségi oldalakon keresztiil is lehet tdjékoztatni a
lakossagot az illegalis gyorsuldsi versenyek veszélyeirdl. Az emlitett oktatasi intézkedések
tudnak segiteni abban, hogy az emberek tudomasul vegyék a veszélyeket, és inkabb valasszanak
biztonsagos és szabalyos modot a szenvedélyiik kielégitésére.

A kozosség szerepe

A kozosségek magukat bevonva segithetnek az illegalis versenyek elleni kiizdelemben.
Budapesten, ahol a legégetdbb a probléma, ott az ott €16, ott kozlekedd emberek szdmara
lehetdséget kell adni arra, hogy jelentsék az illegélis versenyeket a hatosdgoknak, ugy, hogy
anonimok maradhassanak a bejelentés soran. A lakossag segithet a renddrségnek az illegalis
kozuti gyorsulasi versenyeknél, hogy ha észlelik azokat, akkor informéciokat adhatnak a
renddrségnek.’” A sziildk, pedagogusok szerepe is megkérddjelezhetetlen, segithetnek a
fiatalokat iranyitani a helyes utra, ¢és figyelmeztetni tudjak oOket az illegéalis versenyek
veszélyeire. Meggondolatlan az a tehetds sziil, aki kozati versenyzésre alkalmas
nagyteljesitményti, estleg teljesitmény tuningolt gépjarmiivet, vagy motorkerékpart ad a fiatal
gyermekének haszndlatra, vagy sajat tulajdonba.

Uj technikai megoldasi javaslatom

Meglatasom  szerint a  kiépitett, kiépitésre keriild térfigyeld, forgalomfigyeld
kamerarendszereket O6tvozni kell az 1) technikai megoldasokkal. Jarmiivezetdi
viselkedéselemzési rendszereket €s a mesterséges intelligencidt lehetne hasznalni az illegalis
gyorsulasi versenyek kiszlirésére. Ezek a rendszerek képesek felismerni a veszélyes vezetési
viselkedést, és figyelmeztetni a renddrséget, a kozlekedési hatésagot. A kamerarendszerek altali
riasztasra, a renddrség célzottan tudna reagdlni, a renddri huménerdforrast amig nincsen
probléma mas teriiletekre lehetne koncentralni, a renddérségi erdk csak a célzott riasztasra
jelennének meg.

307 UCCA (University City Community Association): Call police ASAP when you observe Illegal Car Club activity, Street
and/or Drag Racing. [online]: https://www.universitycitynews.org/2020/09/14/call-police-asap-when-you-observe-
illegal-car-club-activity-street-and-or-drag-racing/ (letoltve: 2026. 01. 14.)
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Versenypalyak létrehozasa, akar kozuton is, szervezett korillmények kozt

Hiszem, hogy azokon a teriileteken, ahol az illegalis kozati gyorsulasi versenyek eléfordulnak,
megfontoland6 a kozuti kozlekedéstdl levalasztott ¢€s lezart tgynevezett ideiglenes
versenypalyak vagy mas szabalyos autds rendezvények létrehozéasa. Ezek lehetdséget adnak az
autds, motoros rajongoknak, megszallottaknak a sebességtesztelésre és versenyzésre, driftelésre
anélkiil, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetnék.

Milyen kotelezettségei és lehetdségei vannak a Renddrségnek a kozfeladataibol addédoan a
kozteriileten, valamint a maganteriileten megrendezni tervezett gyorsuldsi versenyekkel
kapcsolatban. Itt nem az illegalisan megrendezett kozati gyorsuldsi versenyre, hanem a
szervezett gyorsuldsi versenyre gondolok.

A sportrol szold 2004. évi 1. torvény (a tovabbiakban: Stv.) 1. § (2) bekezdése értelmében
sporttevékenységnek mindsiil a meghatdrozott szabalyok szerint, a szabadid6 eltoltéseként
kotetlentil vagy szervezett formdban, illetve versenyszeriien végzett testedzés vagy szellemi
sportagban kifejtett tevékenység, amely a fizikai erdnlét és a szellemi teljesitOképesség
megtartasat, fejlesztését szolgalja’®® Az Stv. értelmezd és zard rendelkezéseit ha
megvizsgaljuk, a 77. § u) pontja szerint sportrendezvénynek mindsiil a sportszervezet vagy
sportszovetség altal versenyrendszerben vagy azon kiviil, sporttevékenység végzése céljabol
tartott verseny, mérk8zés, a sportesemény tehat sportrendezvénynek minésiil.>*

Fontos figyelembe venni, hogy Magyarorszagon az autodsport sportdgban a Magyar Nemzeti
Autdsport Szovetség az orszagos sportagi szakszovetség és a gyorsulasi verseny az Stv. hatalya
ala tartozik. Az Stv. 65. §-a foglalkozik a szervezés feltételeivel. A Stv. 65. § (4) bekezdése
szerint a veszélyes lizem milkodtetésével Osszefiiggd technikai jellegli sportrendezvény,
kizardlag a szakszOvetség vagy az orszagos sportagi szdovetség eldzetes irasbeli
hozzajarulasaval tarthaté meg.>'”

A sportrendezvények biztonsagarol szo16 54/2004. (111. 31.) Kormany rendelet 1. § (1) bekezdés
c) pontja meghatarozza, hogy a Kormanyrendeletet kell alkalmazni akkor, ha a kdzteriileten
megtartott sportrendezvényen a résztvevok és a nézok egylittes szama az Otezer f0t varhatéan
eléri, vagy a sportrendezvény megrendezése jelentds forgalomkorlatozassal, illetve
forgalomeltereléssel jar. 3!!

Figyelemmel arra, hogy ha a résztvevok 1étszama nem éri el az 6tezer fot, akkor is altaldban a
kozati gyorsuldsi versenyre ezt a kormanyrendeletet kell alkalmazni, mert ezen
Korményrendelet hatdlya ala tartozik, figyelemmel arra, hogy jelentds forgalomkorlatozéssal
¢s forgalomtereléssel jarnak ezek a versenyek. Kijelenthetd, hogy a szervezdk a
Kormanyrendeletben leirt feladatokat kotelesek ellatni.

Az Stv. 68. § (2) bekezdése eldirja a szervezOnek az illetékes renddri vezetdvel az
egylittmiikddési kotelezettséget a sportrendezvény biztonsdga érdekében a szurkolotaborok

308 2004. EVI I. TORVENY a sportrél, 1. § (2) bekezdés. Elérhetd: https:/net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0400001.tv
(Letdltve: 2023. 11.01.)

309 Uo. 77. § u) pont

310 Uo. 64. § (4) bekezdés

311 54/2004. (I11. 31.) KORM. RENDELET a sportrendezvények biztonsagarol, 1. § (1) bekezdés c¢) pont. Elérheto:
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0400054 kor (Letoltve: 2023. 11. 01.)
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sportrendezvényen vald részvételének megszervezésekor, valamint a sportrendezvény
iddtartama alatt és a renddrség igényei szerint a sportrendezvényt megelézden, illetve
kovetden.’'?A Korményrendelet 6. § (2) bekezdése rendelkezik a versenyrendszer és a
sportesemény szervezdjének az illetékes renddrségi vezetdvel torténd egylittmitkddési, és
segitségnytijtasi kotelezettségérol.>!3

Az Stv. 68. § (3) bekezdése szerint a rendorség hatarozattal megtiltja a sportrendezvény nézok
részvételével torténd megtartasat, vagy korlatozza a nézék szamat, ha nem biztonsadgos annak
amegrendezése, az el6zetesen meghatarozott biztonsagi szabalyokat a szervezd, ha van rendezd
nem tartja be, és ha a meghatérozott biztonsagtechnikai ellenérzés elmaradt.'*

A Kormanyrendelet 15. § (1) bekezdése szerint a sportrendezvény helye szerint illetékes
renddérkapitdnysagnak, Budapesten a Budapesti Renddér-fokapitanysagnak irja el a biztonsagi
kovetelmények hivatalbol torténd vizsgalatat meghatdrozott sportrendezvények esetén.?!?

Fontos, hogy mint sportrendezvény a gyorsuldsi versenyek szervezhetéek, megtarthatéak. Ha
kozteriileten kivanja a rendezvény szervezdje ezt megszervezni, akkor be kell szereznie hozza
a kozterlilet haszndlati engedélyt, a kozut kezeldjének hozzajarulasat is. A kozitkezeld
hozzajarulasban foglaltakat a szervezOnek be kell tartania. Ha szervezett keretek kozé sikertil
szoritani a gyorsulasi versenyt, akkor az biztonsidgosabb lesz, bar balesetek itt is
el6fordulhatnak. Indokolt, hogy az illegélis gyorsulasi versenyek szervezett keretek koré
legyenek szoritva. A rendérségnek, az Onkormanyzatoknak kdzvetitd szerep jut ebben, legalis
jogi keretek koz¢ kell terelni ezeket az illegélis €s rendkiviil balesetveszélyes tevékenységeket.
Mindenkinek jobb a szervezett keret, azonban szamolni kell azzal, hogy igy is lesznek olyan
versenyzOk, akinek az illegalitasbol szdrmazé romantika hidnyozni fog, igy lesznek
jarmiivezetdk, akiknek bar van legalis lehetdségiik a versenyzésre, de az illegdlis gyorsulasi
verseny felé fognak kacsintgatni, igy ez a jogsértd tevékenység nem fog eltlinni.

Az engedély nélkiili gépjarmii atalakitasok

Kutatasokat folytattam az engedélyezett gépjarmii atalakitdsokkal kapcsolatban Az illegélis
gyorsuldsi versenyen résztvevl gépjarmiivek kozott gyakran lehet taldlkozni olyan
gépjarmuvekkel, melyeket illegalisan atalakitottak. Ezek a gépjarmiivek kinézetre is masok,
mint a tobbi kozuti forgalomban résztvevd, azonban vannak olyan gépjarmiivek, melyek
kiilsére nem tlinnek ki, de belsdleg tuningoltak dket. Az a jarmii, ami engedély nélkiil kertilt
atalakitdsra nem fog atmenni a meghatarozott id6kozonként esedékes gépjarmii miiszaki
vizsgan. A jarmiivet vissza kell alakitani, majd utdna 0jbol vizsgézhat.

Tisztaba kell tenni egy-két fogalmat a témdaban, a jarmii tuning egy olyan tevékenység, amely
soran egy jarmi teljesitményét, megjelenését vagy egyéb berendezéseit a megrendeld igénye
szerint modositjak, feljavitjak. A tuningnak a mértéke fiigg a gépjarmi tipusatol, attol, hogy

3122004. EVI I. TORVENY (Stv.) 68. § (2) bekezdés.

313 54/2004. (lIl. 31.) KORM. RENDELET 6. § (2) bekezdés.
3142004. EVI L. TORVENY (Stv.) 68. § (3) bekezdés

315 54/2004. (I11. 31.) KORM. RENDELET 15. § (1) bekezdés
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mik a megrendeld igényei és a raszant pénziigyi kerettl, mert akar a gépjarmu értékének a
tobbszordsébe is kertilhet.

Ha a megrendeld célja a gépjarmi teljesitményének a megnovelése, akkor a teljesitmény
tuningrol beszéliink, amivel a motor teljesitményét novelik meg(tdbb 1oerd, és jobb gyorsulasi
képesség), feljavitjak a miikodési paramétereit a gépjarmii motorjanak.

A gépjarmi kiilsé részért is lehet tuningolni, ezt hivjak optikai tuningnak. A 16kharitok,
sz¢lesitéelemek, spoilerek, a felnik, a foliazott tivegek, a diszcsikok, a specidlis hiitéracsok,
emblémak ¢és feliratok is ebbe a kategoriaba tarazoznak bele.

A futémii tuning soran pedig a gépjarmi futdomiivét modositjak, a gépjarmii alvazat igymond
le leeresztik, a gépjarmiivet az autds szleng szerint leiiltetik, mely soran stabilabb lesz a
gépjarmi, de ide tartozik még a differencialmii tuning is, a kormany attétel gyorsitd, mely a
driftelést tudja eldsegiteni.

A Dbelsé terét is lehet tuningolni a gépjarmiiveknek, a belsé kialakitds tuningoldsa soran a
gépkocsi belsé utazo teriiletének feljavitasara, a gépjarmii belsd esztétikdjanak novelésére és
az utazasi komfort javitasara keriil sor. Itt gondolok példaul akar a miiszerfal modositdsara, a
gépjarmi iiléshuzatainak a cseréjére.

Az elektromos tuning sordn a gépjarmi vilagitasat épitik at, cserélik ki, a hangtechnikai
berendezéseket modositjak, de ide tartozik a navigacios rendszer beépitése is.

Fontos megjegyezni, hogy a gépjarmill tuning bizonyos orszdgokban, ugymint hazankban is
jogszabalyokkal van szabalyozva.

Magyarorszagon a kozati jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol sz616 5/1990. (IV. 12.) KOHEM
rendelet 2. §-a részletesen eldirja, hogy mi mindsiil a jarmii atalakitdsanak. ,,A rendelet
alkalmazasdban jarmi atalakitdsa a mar forgalomba helyezett jarmli olyan megvaltoztatasa,
amely a tipusbizonyitvanyban, az Osszeépitési engedélyben vagy a kordbbi atalakitasi
engedélyben meghatarozott adat, illetdleg kozlekedésbiztonsdgi vagy kornyezetvédelmi
jellemzd modosulasat eredményezi, valamint a gépkocsi alvazanak (az alvaz szerepét betdlto,
az alvazszamot visel6 szerkezeti elemének) cseréje.”*'°Ez a jogszabaly taxative felsorolja, hogy
pontosan mi a jarmiiatalakitas €s mi nem mindsiil annak.

Jogszabalymodositas, a biintetések szigoritasa

Milyen biintetésnek lehet visszatartd hatdsa az illegalis gyorsuldsi versenyben résztvevok
vonatkozasadban. Emlitettem, hogy a szabalysértési jog, a kdzigazgatasi jog €és a bilintetjog
korébe tartozd szabalyokat szegnek meg a gyorsuldsi versenyek résztvevéi. Mi az ami a
legfontosabb a szdmukra, ez a gépjarmiiviik, aminek az egész életiiket szentelik. Tobb

316 3 kozati jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol szolo 5/1990. (IV. 12.) KOHEM rendelet 2. § (2) bekezdés
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000005 .koh Letoltve: 2023. 11. 02.
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orszagban, példaul Kanadaban elkobozzak ezeket a jarmiiveket. Az utcai versenyen hasznalt
jarmii a polgari vagyonelkobzasrol szol6 torvény értelmében elkobozhato.?!7 Az illegélis kozati
gyorsuldsi versenyeken altaldban nagy értékii, felsokategorias gépjarmiivel vesznek részt,
melybe eléfordul, hogy a jarmi alapértékének megfeleld atalakitast eszk6zolnek, invesztalnak
bele.

Ha jogszabalyok lehetdséget adnénak, biztositananak az eljardsok soran a gépjarmi
elkobzasara, az rendkiviil visszatartd hatassal birna a jogsértd cselekmények visszaszoritasara,
abbahagyésara. Azt tudni kell, hogy a gépjarmii gyakran nem csupan egy vagyontargy az utcai
versenyzOknek, hanem jelentds az érzelmi kotodés is hozza, altalaban rendkiviil kiilonleges
jelentdséggel bir a tulajdonosa szamara. Az elkobzés azért bir visszatart6 hatdssal, mert a fizikai
mobilitas korlatozasra keriil, megneheziti a mindennapi kdzlekedést, esetleg olyan teriileteken
ahol a tomegkozlekedés nem elérhetd. Az elkobzas kihatassal lehet a munkavégzésre, és a
tarsadalmi kapcsolatokra is, hiszen ezzel kizarddik (az 0j jarmii beszerzéséig) a versenyzoi
szubkultirabol. Szintén hasznos és indokolt lehet, hogy a pénzbiintetések a jovedelemhez
igazodjanak. Fontosnak tartom a magyar biintetd torvénykonyv modositasat is. A Biintetd
Torvénykonyvrol szol6 2012. évi C. torvény 234. §-a Kozati veszélyeztetés tényallasat nem
javaslom kiegésziteni a gyorsulasi versenyeken vald részvétel mindsitett esetével, kiilon
tényallast javaslok a gyorsuldsi versenyen vald részvétel vonatkozasaban figyelemmel a
specialis versenyz0i magatartasra.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Kutatdsaim sordn megallapitottam, hogy a budapesti illegalis gyorsulasi versenyek és a driftelés
stlyos kozlekedésbiztonsagi és tarsadalmi problémat jelentenek. Ezek az illegalis, jellemzden
az éjszakai Orakban, nagy teljesitményli és illegalisan atalakitott autokkal zajlé események
gyakran haldlos balesetekhez vezetnek, vagy sulyos sériiléssel végzddnek. Ebben a
szubkultiraban a versenyzOk szandékosan hagjék at a sebességkorlatozasokat és a KRESZ
alapvetd szabdlyait, ezzel nem csak sajat magukat, hanem a vétlen kozlekeddket is
veszélyeztetik. Altaldban a résztvevék egy zart szubkultirat alkotnak, ahol a kozosségi média
segitségével, a legutolsd pillanatban szervezik meg a helyszineket. A renddrségnek uj
modszerekkel, civil gépjarmiivekkel, mobil sebességmérd berendezésekkel és a biiniigyi
renddri allomany bevondsaval kell fellépnie elleniik. Fontos eszkdz, megoldas lehet a
bevasarlokozpontok parkoléinak forgalomtechnikai atalakitasa. Uj megoldés lehet, hogy az
oktatas terén a kozlekedésgépészeti iskolak fiatal tanuldi részére kell edukacids célu preventiv
eldadasokat tartani. A jogszabalyi szigoritds részeként megoldas lehet a gépjarmiivek
elkobzasa, a jovedelemaranyos birsag €és 1j blntetdjogi torvényi tényallas bevezetése. A
szigoru szankciok bevezetésével biztositani kell a legalis és ugyanakkor biztonsagos
versenypalyékat.

317 GOVERNMENT OF BRITISH COLUMBIA: Street racing and stunt driving. RoadSafetyBC, 2023. Elérheto:
https://www2.gov.bc.ca/gov/content/transportation/driving-and-cycling/roadsafetybc/high-risk/street-racing (Letoltve:
2023. 11. 04.)
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Az illegalis gyorsulési versenyek, valamint az ugynevezett driftelés egy specialis értékrenddel
bird szubkultardhoz allnak kdzel, a szubkultara tagjai gyakran az éjszakai orakban, elhagyatott
utszakaszokon vagy bevasarlokozpontok megnyitott parkoldiban mérik 6ssze tudasukat. Ezen
tevékenységlik sulyos kozlekedésbiztonsagi kockazattal jar.

A gyorsulési versenyek nemhogy csak rendkiviil balesetveszélyesek, hanem a hatalmas foku
zajterhelés miatt, akar tobb tizezer budapesti lakos éjszakai pihenését, de akar mentalis
egészségét 1s rendkiviili médon veszélyeztetik.

A nagy teljesitményli és illegalisan atalakitott jarmtivek igen jelent0s légszennyezést is
jelentenek, mert a karosanyagkibocsatasukkal erdsen terhelik a kornyezetet.

A Dbevasarlokozpontok parkoldinak - mint versenyhelyszinek - forgalomtechnikai
atalakitasaval, sebességcsokkentd kiiszobok, beton tereldelemek telepitésével ¢és
forgalomszervezéssel meg lehet gatolni a gyorsulési versenyek lebonyolitasat.

A gépjarmiivek elkobzasanak bevezetésével, a jovedelemhez igazodd birsaggal, valamint
biintetdjogi szabalyozassal (0 torvényi tényallds bevezetésével), de ugyanakkor zart palyas
versenyzési lehetdség biztositdsaval vissza lehet szoritani az illegélis gyorsuldsi versenyeket.



160

Gyalogos balesetek és azok megelozése, gyalogosbarat forgalomszervezés

Evente 2500 gyalogost iitnek el Magyarorszag kozutjain, ebbdl 150 6 vesziti el életét. A 2500
gyalogosbol 1000 f6 a kijeldlt gyalogos atkeldhelyen szenved balesetet.’'® Nemcsak
Magyarorszagon, Eurépéban, hanem az Egyesiilt Allamokban is nagy problémat jelentenek a
gyalogos kozuti kozlekedési balesetek. Az Egyesiilt Allamokban 7388 gyalogos halt meg 2021-
ben, mely 13%-o0s novekedést jelent a 2020. évhez képest.*!”

A gyalogos kozlekedés mar a sziiletésiinktdl fogva része az ¢életlinknek. Ha megsziiletik az
ujsziilott, elobb utobb elkezd kozlekedni, eldszor kuszik, majd maszik, utana megtanul jarni,
utdna mar szad is. E16bb utobb a gyalogos kozlekedés mellett a kisgyermekek mas kozlekedési
eszkozoket is elkezdenek haszndlni, példaul a rollert, a futdé kerékpart, labbal hajthato
kozlekedési eszkozoket is elkezdenek hasznalni, majd a kozlekedés egész életiikben jelen lesz.

A gyalogosan tehat mindenki kozlekedik, ezért a gyalogos kozlekedésbiztonsag javitasat
kiemelt feladatként kell kezelnie az egész magyar tarsadalomnak, ezen beliill Budapesten a
fovarosi lakossagnak, a fovarosi kozlekedoknek. A gyalogos kozlekedésbiztonsagot novelni
lehet a folyamatos elemz6-értékeld kutatomunkat kovetd ellendrzd, forgalomszervezd és a a
balesetmegeldzési prevenciot segitd edukacios modszerekkel.

Budapesten bekovetkezett kozuti kozlekedési balesetek, ahol maga a gyalogos volt a
baleset okozéja 320

Tilos Tiltott ) Zavaroé
Vigyazatlan, jelzésen helyen All6 jarmii vagy oszlop magatartas az
B hirtelen lelépés az valo valo (fa, egyéb akadaly) valé uttesten valo
Ev/okok tuttestre athaladas | athaladas athaladas athaladas soran | Egyéb | Osszesen
2010 108 120 100 74 15 20 437
2011 126 106 117 72 2 5 428
2012 143 73 110 61 11 10 408
2013 131 94 95 83 4 15 422
2014 127 82 94 72 8 21 404
2015 138 93 109 62 8 12 422
2016 138 95 101 53 8 11 406
2017 152 111 112 48 13 15 451
2018 129 112 125 67 12 14 459
2019 108 109 104 56 14 18 409
2020 87 66 59 39 4 11 266
2021 93 46 51 28 7 13 238
2022 146 76 34 39 2 20 317

318 POLICE.HU: Zebra terv a gyalogosokért. 2021. Elérhetd: https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/baleset-
megelozes/kampanyok/zebra-terv-a-gyalogosokert (Letdltve: 2023. 11. 28.)

319 NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration): Pedestrian safety. Elérheté:
https://www.nhtsa.gov/road-safety/pedestrian-safety (Letoltve: 2023. 12. 02.)

320 BRFK (Budapesti Rend6r-fokapitanysag): Baleseti kisjelentések dsszesitdje. (Sajat gylijtés/Adatszolgaltatas), Budapest,
2023.
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A tablazat adataibol megallapithatd, hogy Budapesten csdkken a gyalogosok altal okozott
személyi sériiléssel jard kozati kozlekedési balesetek szama. A legkritikusabb év 2018. volt,
amikor 459 {6 gyalogos okozott személyi sériiléssel jaré kozuti kozlekedési balesetet. A
legkevesebb balesetet 2021-ben okoztak a gyalogosok a fovarosban. A 2022. évben 317
esetben, mely jelentds emelkedés az el6z6 évi jo baleseti adatokhoz. Ha a részletes baleseti
okokat vessziik gorcsé ald, lathatjuk, hogy a gyalogos baleseteknél a fo baleseti okok a
vigyazatlan-hirtelen lelépés az tttestre (2022. évben 146 esetben), utdna a tilos jelzésen valo
athaladas (2022. évben 76 esetben), allo jarmii vagy oszlop - fa egyéb akadaly - elott valo
athaladas (2022. évben 39 esetben) és a tiltott helyen valo athaladas (2022. évben 34 esetben)
volt a fovarosban. A fenti elemzéseket az edukacios tevékenységek és a rendéri ellendrzo
tevékenységek soran figyelembe kell venni.

A sziilok feladata a gyermekek kozlekedésre nevelése érdekében

A gyalogosan torténd kozlekedés a gyermekek fejlddésének fontos része, mert a kozlekedés
megtanitja a gyermekeket a térbeli tajékozddasra, a kozlekedés soran megismerik a gyermekek
a kornyezetiiket, a kdrnyezetet, valamint megtanuljak a szabalyok, a kozlekedési szabalyok
betartasat.

A kisgyermekek megfeleld €s biztonsagos gyalogos kozlekedési képességét is lehet és kell is
fejleszteni, de ez a mar oOvodaskoru gyermekek esetében a sziilok és a pedagdgusok
csapatmunkajat teszi sziikségessé. A gyermekek szamara létfontossdgu, hogy megtanuljanak
szabalyosan ¢és biztonsagosan kozlekedni gyalogosan, meg kell ismerniiik a gyalogos
kozlekedés veszélyeit.

A sziiloknek oriasi szerepe van abban, hogy gyerekiik hogyan fog kézlekedni, hiszen a sziilok
a kisgyermekek elsddleges példaképei. Nem mindegy, hogy az anyuka atszalad-e a tilos jelzés
ellenére a gyalogos atkeldhelyen a gyermekével, vagy megvarjak a zold jelzést és ugy kelnek
at a gyalogos atkelShelyen a gyermekkel. A sziilok feladata, hogy oktassak a gyermekeiknek a
kozati kozlekedési szabalyai koziil azokat, mely a gyalogosok kozlekedésére vonatkoznak,
hiszen a kisgyermek elébb-utdbb felnd és majd egyszer egyediil fog kozlekedni.

A sziild a gyalogos kozuti kozlekedés mellett a kerékparral vald kozlekedésre is megtanithatja.
Azzal, hogy a févarosban mar gyakorlatilag minden keriiletben létrehozott kozlekedési
parkokba, KRESZ palyakhoz ellatogat a kisgyermekkel, megmutatja a gyermeknek a KRESZ
palyak forgalomtechnikai eszkozeit, a jelzOtablakat, a jelz6lampak jelzéseit, az utburkolati
jeleket és maris hozza tud jarulni a kozati kozlekedési szabalyok atadasdhoz a gyermeknek,
ezaltal is megvalosul a gyermek sziilé altali oktatdsa. Egész évben szerveznek
kozlekedésbiztonsagi programokat a fovarosban, a sziil6 elviheti ezekre a gyermeket. Ezeken a
kozlekedésbiztonsagi programok soran a gyermekek hozzajuthatnak a biztonsdgos varosi
kozlekedés alapjaihoz.
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Mar kisgyermekként a bolcsddébe, 6vodaba valdo menet kozben, vagy ha vasarolni mennek,
vagy a nagymamadhoz, a sziiloknek gyakorolniuk kell a gyermekiikkel, hogy hogyan kell
kozlekedni. Ez a kozlekedési gyakorlas timogatast ad a gyermekeknek abban, hogy elsajatitsak
a kozuti kozlekedés szabalyait. Ha sétalni mennek, akkor a sziilék elmondhatjadk a
gyermekeiknek a kozlekedési veszélyeket, téma lehet még akar a kozati kozlekedési baleset is.

Tehat a sziilok viselkedjenek példaképként, ezért nagyon fontos, hogy ha a gyermekiikkel
egylitt vannak a sziilok, akkor kiilondsen figyeljenek oda a gyalogos kozlekedésiik soran, hogy
tartozkodjanak a legkisebb gyalogos szabalysértés elkovetésétol is a séta kdzben.

A biztonsagos és feleldsségteljes kozlekedésre nevelés hozzédjarul a gyermekek hosszi tava
kozlekedési szokasaiknak kialakitasahoz. Ugyancsak fontos a nevelés mellett, hogy a gyalogos
atkel6helyen torténd atkelésnél, atkozlekedésnél a bolesddéskoru, az dvodaskoru kisgyermek
kezét mindig fogja meg a sziil6, vagy a 12 év feletti testvér.*?! Nagyobb a koziti gyalogos
baleseteknek az aranya ott, ahol nagyobb a forgalom ¢s feliigyelet nélkiil jatszanak a gyermekek
a zart otthoni kornyezeten kiviil. >

Az ovodai kozlekedésre nevelés

Az 6vodai kozlekedési nevelés az o6vodai nevelés elsddleges feladata, mely sordn a cél
gyermekek részére a kozlekedési ismeretek ataddsa, a biztonsagos kozlekedési magatartas
megalapozasa, valamint az alapvetd kozlekedési szabalyok elsajatitasa.

Az o6vodai kozlekedési nevelésnek tobb fontos célja is van, mint példaul az alapvetd
kozlekedési szabalyok megismertetése a gyermekkel, a kozlekedési balesetek kockdzatanak
csOkkentése, valamint magéanak a gyermeknek a kozlekedés sordn a személyes biztonsagahoz
valo hozzajarulas. A kozlekedési nevelés révén a gyerekek megtanulnak feleldsséget vallalni
magukeért és masokért a gyalogos kozlekedés kozben. Megértik azokat a viselkedési mintakat,
amelyek hozzajarulnak a biztonsagos kozuti kozlekedéshez, valamint megtanuljdk kovetni
azokat. A tarsaikkal, a pedagogusokkal valo kozlekedés, utazas fejleszti a gyermekek szocialis
készségeit. A kolcsonds tiszteletnek €s az emberek iranti figyelemnek mar fiatalon,
kisgyermekkorban ki kell alakulnia. A kisgyermekeknek jo alkalmat biztositanak az dvodai
kozlekedésre neveld foglalkozasok, melyek lehetdségiik van megismerni, és a tagabb
kornyezetiiket, a kozlekedési eszkozoket, de azt is meg kell tanulniuk, hogy hogyan lehet
fenntarthat6 és kornyezetbarat médon kozlekedni.

A kozlekedésre nevelés folyamata jatékos ¢€s interaktiv kell, hogy legyen. Itt olyan jatékok
kapnak szerepet, amelyekben a gyerekek jaték jarmiiveket tudnak irdnyitani, esetleg jaték

321 NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration): Prevent Pedestrian Crashes: Parents and Caregivers of
Elementary School Children. Washington D.C., 2008. Elérhetd: https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/811027.pdf
(Letoltve: 2023. 12. 02.)

322 LEE, Yue Yen — FANG, Eric — WENG, Yanyi — GANAPATHY, Sashikumar: Road traffic accidents in children: the
‘What’, ‘how’and ‘why’. Singapore Medical Journal, 2018. 59(4), 210-216. Elérhet6:

https:/www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC5915638/ (Letoltve: 2023. 12. 02.)
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kozlekedési jelzolampakkal taldlkozhatnak, ¢és megtanulhatjak az alapvetd kozlekedési
jelzéseket.

Mobil, vagy fixen telepitett kozlekedési parkokban jatékos kortiilmények kozott az 6vodasoknak
konnyen megérthetd, megtanulhatd6 modon lehet bemutatni a kiilonbozd kozlekedési
szabalyokat, példaul a gyalogos-atkelohelyen valo atkelést, a gyalogosokra vonatkozo kozuti
jelzétabléakat, jelz6lampakat és egyéb burkolati jeleket.

Az o6vodai csoportfoglalkozasok soran lehetdség van kozlekedési szituaciokat bemutatni, itt az
o6vodapedagdgusok iranyitdsa soran tudjak elsajatitani a kozuti kozlekedés gyalogosokra
vonatkoz6 szabdlyait. Itt a hivoszo a gyermekeknek a jaték, hisz a gyermekek ebben szivesen
vesznek részt, ezaltal konnyebben elsajatitjak a gyalogos kozlekedés alapvetd szabalyait. A
rajzoléas, a festés, a gyurmazas ¢és a tarsasjatékok segitenek a gyermekek képzeletének ¢és
kreativitdsanak fejlesztésében, és a kozlekedési szabalyok és jelek megismerésében is. A
dramajatékok segitségével a gyermekek megtapasztalhatjak a kozlekedésben résztvevo
személyek szerepét, és elsajatithatjak a megfeleld viselkedést.

Akozlekedésre nevelés egy folyamatos folyamat, amely az 6vodaban kezdddik, de az iskolaban
¢s a csaladban is folytatddnia kell. A gyermekek biztonsdgos kozlekedési magatartdsanak
kialakitasahoz elengedhetetlen, hogy a felndttek egységesen €és kovetkezetesen tartsdk be a
kozlekedési szabalyokat.

Az iskola gyalogos kozuti kozlekedésbiztonsagra neveld edukacios feladatai
1. Az edukécios programok kialakitasa és tananyagfejlesztés

A megelézés szempontjabol nagy jelentdsége van a szubjektiv biztonsagérzetnek>*, azonban a
szubjektiv biztonsagérzet mellett nagyon fontos az edukécio is a balesetek megeldzésében, a
kozati kozlekedésbiztonsag javitdsdban. Az elsd 1épés a programok kialakitasa, és az ehhez
kapcsolodo tananyagok kidolgozasa. Az iskoldk szamara ajanlott egy atfogd elére megirt
tananyag elkészitése, amelyben a kovetkezdkkel javasolt foglalkozni. Tapasztalataim szerint
részletezni kell, hogy mivel foglalkozzon a program. Nagyon fontosnak tartom, hogy a
kozlekedési szabalyok alapjaival meg kell, hogy ismerkedjenek a tanuldk, viszont a
gyalogosatkelohelyek hasznalatat, a varakozast az uttesten, ¢és a kozlekedési jelzélampak,
jelzétablak egyéb kozuti jelzések ismeretét kiilon témakén is szerepeltetni kell benne. A
gyalogos kozlekedésbiztonsagi ismereteket, beleértve a balesetek megeldzési stratégidit,
példaul a jol lathatosadg novelését, a felelosségteljes kozlekedést. Interaktiv elemeket, mint
példaul szerepjatékok és szimulacios tevékenységek, amelyek segitenek a didkoknak a
gyakorlatban is alkalmazni az elméleti ismereteket.

323 KORINEK LaszIl6: Kriminoldgia I. kétet. Magyar Kézlény Lap- és Kényvkiadd, Budapest, 2010, 508.
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Tapasztalataim szerint a tananyagnak meg kell felelnie a gyermekek ¢életkoranak ¢és fejlettségi
szintjének, mert a tul alacsony, vagy a tul magas szintli tananyagot nem tudjak feldolgozni a
tanulok. A programokat uigy kell megtervezni, hogy azok érdekesek ¢s motivaldak legyenek a
didkok szdmara.

2. Rendszeres oktatas

A programoknak rendszeres, idoszakos oktatasi alkalmakat kell tartalmazniuk. A tanéarok és
meghatarozott szakemberek segitségével a didkok rendszeresen frissithetik tudasukat és
gyakorolhatjak a biztonsagos kozlekedési szokasokat. Az oktatasnak rendszeresnek kell lennie
ahhoz, hogy a didkok megjegyezzék az elméleti ismereteket és elsajatitsak a biztonsagos
kozlekedési szokasokat. Az oktatasba célszerli a rend6rség munkatarsait bevonni, azonban az
oktatdst nem célszerli kizardlag a rendérség munkatarsaira bizni, hiszen altaldban nem
rendelkeznek pedagdgiai ismeretekkel.

3. Tanulok bevonasa

A kutatdsaim szerint a hatékony oktatdshoz elengedhetetlen a tanuldk aktiv részvétele. A
csoportos tevékenységek és feladatok segithetik a didkokat a gyakorlatban is alkalmazni az
elméleti ismereteket. A csoportos tevékenységek segitenek a didkoknak abban, hogy a
tanultakat a sajat tapasztalataikhoz kapcsoljak. Ezaltal a tanultak mélyebb megértését és a
biztonsagos kozlekedési szokasok jobb elsajatitasat eredményezhetik.

4. Iskolai kornyezet €és az ahhoz kapcsolodo kozlekedési infrastruktura fejlesztése

A tapasztalataim szerint az iskolai kornyezet fizikai jellemzdi is elengedhetetlenek a gyalogos
kozuti kozlekedésbiztonsdg szempontjabol. Az iskolak kornyezetében a kijelolt gyalogos
atkelohelyek segitik a gyermekeket a biztonsagos atkelésben. Viszont ezeknek a gyalogos
atkelShelyeknek a burkolati jelei felfestésének hibatlannak kell lennie, évente sziikséges lehet
azok Ujra festése. A megfeleld kozuti jelzétablak pedig segitenek a gyermekek biztonsagos
kozlekedését. Itt fokozottan kell figyelni arra, hogy ha bendvi a ndvényzet és nem jol
észlelhetdek a jelzétablak, haladéktalanul intézkedni kell a novényzet visszavagasara.

5. Renddri jelenlét

Sziikséges, hogy a renddrség (a Polgarérséggel, kozteriilet feliigyelettel) a tanévkezdés
honapjaban biztositson a kozlekedés-biztonsagilag veszélyeztetett iskolaknadl az iskolai
napokon reggelente amikor érkeznek a gyerekek és délutan, amikor a didkok tavoznak az
iskolabol renddri jelenlétet. A renddri feliigyelet segitségével lehetdség nyilik a
gyalogosbiztonsagi szabalyok elsajatitasara is, illetve javul az allampolgarok szubjektiv
biztonsagérzete is.
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6. Sziilok bevonasa az iskolai prevencioba

A sziilok kiemelt szereplOk a gyalogosbiztonsag terén. A renddrségi prevencidban eltoltott 27
éves tapasztalataim alapjan, megallapithato, hogy az iskolai programoknak szorosan egyfitt kell
mikddnitik a sziilokkel, rendszeresen tajékoztatva oOket a tanultakrol és segitve Oket a
gyermekeik otthoni oktatdsdban. A sziilok bevondsa segitséget nyujthat abban, hogy a
gyermekek otthon is megtanuljak a biztonsagos kozlekedés alapjait. A sziiloknek a bevonasa
segit, hogy a gyermekek a sziileikkel egylitt begyakoroljak a biztonsagos kozlekedést, a
kozlekedési veszélyekre is tudjak a sziilok figyelmeztetni a gyermekeket a kozos kozlekedésiik
alkalmaval. Fontos viszont hangsulyozni, hogy a biztonsag iranti igénye igencsak nagy az
dldozatoknak®?*, ezért ha kozlekedési baleset, vagy kozlekedési biincselekmény tortént a
gyermekkel, vagy megsériilt valaki az iskolabol kozlekedési balesetben akkor ott kell lenni és
tamogatast kell nyujtani. A kozos kozlekedéskor eldjohetnek az iskoldban tanultak, melyhez
megerositést adhat a sziil6. Ha kozlekedésbiztonsag veszélyeztett iskolardl van szo, tobb helyen
altalaban az iskolavezetés, sziildi munkako6zdsségek kezdeményezésére, maguk a sziilok
alakitanak ugynevezett jelzO6r ,szolgéalatot” akik a szigoruan ,Jelz66r”-re vonatkozd
jogszabalyi eldirdsoknak eleget téve tudjak segiteni a reggeli iskolakezdésnél, majd a délutani
befejezésénél a didkok kozlekedését.

7. A programok folyamatos kovetése és értékelése

A programok hatékonysaganak folyamatos ellendrzése és értékelése rendkiviil fontos. Az
iskoldknak rendszeresen kell monitorozniuk a kozlekedési biztonsagot, és az eredmények
alapjan sziikség esetén modositaniuk a programokat. Az értékelés segithet abban, hogy az
iskoldk hatékonyan fejlesszék a gyalogosbiztonsagi programokat. Az értékelés soran
figyelembe kell venni a didkok tudédsanak és készségeinek fejlodését, a kozati kozlekedési
balesetek szamat.

Az iskolai balesetmegeldzési programok rendkiviil fontosak a gyalogos kozlekedésbiztonsag
javitasaban. A rendszeres, atfogd edukacios oktatas, a tanulok bevonasa a balesetmegeldzési
programokba, akar egy felmend rendszerii kozlekedésbiztonsagi versenybe mind hozzéjarulhat
a kozuti gyalogos balesetek megel6zéséhez. Tovabba az online térben sziikséges a gyermekek
szemléletformalasa, itt at kell lendiilni a hagyoméanyos mddszerekrdl, és az online k6zosségi
oldalakat kell megcélozni a kommunikéacidoban. Az online k6zosségi oldalak megtekintéseit, a
kommunikéciora érkezd reakcidkat folyamatosan monitorozni kell, és ez utan kell esetlegesen
valtoztatni a kommunikacion. Nem art, ha influencerek keriilnek bevonasra, mar a
gyermekekkel torténd kommunikacioban, hiszen az influencerek 4ltali kommunikacid
segitségével akar szemléletformalast is el lehet érni.

324 BORBIRO Andrea —- GONCZOL Katalin —- KEREZSI Klara — LEVAY Miklos (szerk.): Kriminolégia. 29. fejezet:
Viktimiologia és aldozatpolitika. Wolters Kluwer Kft., Budapest, 2016, 852.
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Iskolak kornyéki forgalomszervezés

Az iskolak kornyékén gépjarmiimentes zonakat javasolt 1étrehozni, hogy a gyermekek teljesen
biztonsagosan tudjanak eljutni az iskolajukhoz. Ugy érdemes kialakitani a forgalmi rendet,
hogy kozvetleniil az iskolak eldtt ne tudjanak varakozni a jarmiivek, illetve az épiilet bejarata
elott 1évo korlatot javasolt meghosszabbitani, akar padokkal, akar virdgladakkal, hogy a
gyerekek ne tudjanak kirohanni a kozatra. Az iskoldk kornyékén a gyalogos atkeldhelyek
festését érdemes lehet kiemelni oly mdédon, hogy a burkolati jel szine marad a fehér, azonban
felting festést kap a gyalogatkel6hely aszfalt burkolata, mely a burkolati jelek alapja.

Figyelemfelhivo gyalogos atkeléhely3?

A gyalogos atkeldhely kozvilagitasat is érdemes megerdsiteni kozvetleniil a gyalogos
atkel6hely mindkét oldalandl. A mar rendelkezésre allo kozvilagitasi lampak burait sziikséges
lehet akar harom havonta tisztitani. Tovabba indokolt lehet mindsiteni az iskoldkat a
févarosban, melyek azok, amelyek kozlekedésbiztonsdgi szempontbdl veszélyek,
veszélyesebbek lehetnek. Tovabba problémasak lehetnek azok a teriiletek, melyeknél a
gyalogos kozlekedOk keverednek a kerékparos, gépjarmi-forgalommal, mert ott nagyobb az
esély a balesetekre.’” Ezeknél a kvazi kozlekedésbiztonsagilag lemindsitett iskolaknal
nagyobb hangsulyt kell helyezni az edukaciora, a renddri jelenlétre, a hatékony és atgondolt
forgalomszervezésre, a forgalomtechnika lehetdségek fejlesztésére.

325 VEZESS.HU: Térhatdsi zebra a gyerckekért. (Kép forrasa). Elérhetd: https://www.vezess.hu/hirek/2010/07/16/terhatasu-
zebra-a-gyerekekert/ (Letdltve: 2023. 11. 28.)

320 UNICEF: Technical guidance for child and adolescent road safety. 2022, 24. Elérhetd:
https://www.unicef.org/media/130721/file/UNICEF Child and Adolescent Road Safety Technical Guidance 2022.pdf
(Letoltve: 2023. 12. 02.)
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Az idéskoruak részére tartott kozuti balesetmegel6zési oktatasok

Generacidkon keresztiil novekszik az az életkor, hogy ki szdmit idosnek, a felfelé¢ torténd
elmozdulasdban szerepet jatszik a varhato élettartam novekedése és a nyugdijkorhatar
kitolodasa.>?’

Az id6sebb korosztaly veszélyeztetett csoport a gyalogos kozati balesetek szempontjabol.
Nagyobb eséllyel sériilnek meg stlyosan.’?® Ennek tobb oka is van, mert az id6sebb
korosztalynal csokkenhetnek a latasnak, a hallasnak, az egyenstlyérzéknek a funkcidi és
romolhat a reakcioidejiik is egy-egy kozlekedési szitudcioban. Az idéskoruak altaldban tobb
gyogyszert is szednek, ezért a gydgyszerek szedése soran a kiillonbozd gydgyszer
mellékhatasai jelentdsen befolyasolhatjak a gyalogos kozlekedésiiket is. Az iddsebb felndttek
viszont talreprezentaltak a haldlos gyalogosbalesetekben. Fel kell hivni az eléad4sokon a
hallgatosag figyelmét arra, hogy az idéskorral jard valtozasok a kozlekedésben vald aktiv
részvételiiket befolyasoljak, viszont nem szabad az el6adonak kioktatonak lennie, hiszen a
hallgatosag egész életében mar kozlekedett, az eldadasoknak az iddskori valtozasokra —
hallés, latas, reakci6idd csokkenés, csontritkulds, jarasgyorsasdg csokkenés — kell
koncentralnia.

Tapasztalataim szerint az id6sebb korosztaly részére is sziikséges lehet gyalogos-
balesetmegeldzési oktatdst tartani, melynek célja kell, hogy legyen a biztonsdgosabb
kozlekedés eldsegitése, viszont az iddsebb korosztalyba tartozok mar ismerik a gyalogosokra
vonatkozé kozuti kozlekedési szabalyokat, ezért az oktatds sordn az oregedéssel 0sszefiiggd
allapotromlassal 0sszefliggd kozlekedésre kell koncentralni. Az oktatasi folyamatok soran
fontos figyelembe venni az iddsebb korosztaly egyéni igényeit. Példaul, ha az idéseknek
latasproblémai vannak, akkor az oktatasban nagyobb figyelmet kell forditani a problémara,
ha kerekesszéket hasznéalnak, akkor az azzal torténd kozlekedésre fokuszaljon az oktatds. Az
eldadasoknak interaktivnak €s hasznosnak kell lenniiik. Az idésebb korosztdlynak szolo
kozlekedésbiztonsagi eldadasok, oktatasok nagy segitséget nyujthatnak ahhoz, hogy
biztonsagosan tudjanak részt venni a forgalomban és az aktiv életmddjukat meg tudjak Orizni.

Az oktatasok jellemz0 helyszinei az iddsotthonok, iddsek klubjai, a rekreacids kozpontok és
idiiléhelyek lehetnek.

327 THE GUARDIAN: Perception of when old age starts has increased over time, shows study. 2024. Elérhetd:
https://www.theguardian.com/society/2024/apr/22/perception-of-when-old-age-starts-has-increased-over-
time-shows-study (Let6ltve: 2025. 04. 02.)

328 VIOLA, Rob — HOSTETTER, Seth - GETMAN, Arthur — BRUNSON, Chris - GUNAWARDANA, Ayanthi —
KAPUTKIN, Ari - KHERMOUCH, Angela — KITE-LAIDLAW, Julia: Pedestrian Safety and Older New Yorkers. NYC
Department of Transportation, 2022, 12. Elérhet6: https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/pedestrian-safety-older-new-
yorkers.pdf (Letdltve: 2023. 12. 02.)



https://www.google.com/search?q=https://www.theguardian.com/society/2024/apr/22/perception-of-when-old-age-starts-has-increased-over-time-shows-study
https://www.google.com/search?q=https://www.theguardian.com/society/2024/apr/22/perception-of-when-old-age-starts-has-increased-over-time-shows-study
https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/pedestrian-safety-older-new-yorkers.pdf
https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/pedestrian-safety-older-new-yorkers.pdf

168

A latassériiltek kozuti baleseteinek megel6zése

A latassériiltek kozati kozlekedési baleseteinek megeldzése érdekében Somorjai Agnes
féigazgatoval vettem fel a kapcsolatot, a Vakok Egységes Gyogypedagdgiai Mddszertani
Intézménye, Ovodaja, Altalanos Iskoldja, Szakiskolaja, Készségfejleszté Iskolaja, Fejleszto
Nevelés-Oktatast Végzo Iskolaja, Kollégiuma és Gyermekotthona részérél. A megszerzett
informaciok alapjan legfontosabb kihivasoknak tartom a tajékozddasi nehézségek lekiizdését,
igy a vakok szamara a térbeli tdjékozodast, az akadalyoknak felismerését. A rendelkezésre allo
épitett kdrnyezetben a akadalyok okozhatnak problémat, mint példaul a kiallo targyak (példaul
egy-egy alacsonyra szerelt kozuti kozlekedési jelzétabla), a szintkiilonbségek, az Gitnak a hibai
is komoly vesz¢élyt jelentenek. A kozlekedési eszk6zok haszndlata szintén nagy problémat tud
jelenteni, itt gondolok a kiilonféle jarmivek kozotti atszallasra is.

A tarsadalmi tudatossagban is latok problémdkat, mert a 1latd6 emberek gyakran egész
egyszeriien nem veszik figyelembe a latassériilteknek a specidlis igényeit a kdzlekedés soran,
ami rendkiviil sok veszélyes szituaciot vethet fel.

Megoldasok lehetnek a latassériiltek biztonsdgosabb kozlekedésért, a rendelkezésre allo
infrastruktura fejlesztése, az akadalymentesités, hiszen az épiiletek, kozteriiletek és kozlekedési
eszk6zok  akaddlymentesitése alapveté  kovetelmény lehet ha a  latassériiltek
kozlekedésbiztonsagardl van szo..

A vakok, a latassériiltek szamara jol érzékelhetd jelzések (pl. Braille-iras, tapinté jelzések, a
hangjelzések) segitenek a kozlekedésben, segithetik dket a tdjékozddasban

A GPS-alapt navigacios eszkozok és az okostelefon applikaciok, alkalmazasok utasitasokkal
segithetnek a latassériilteknek tdjékozodni a kozuti kozlekedésiik soran, az 0j technologiai
rendszerek segitségével olyan megoldasok fejleszthetdek ki, amelyek eldsegitik a latassériiltek
biztonsagos kozlekedését a kdzutakon.

A vakvezetd kutyadk kivalo segitd tarsai lehetnek a latassériilteknek, segitik ket mindennapi
kozlekedésiikben.

Fontos lehet, hogy mar az altalanos iskoldkban elinduljon egy tarsadalmi szemléletformalas a
latassértiltek helyzetérdl és sziikségleteirdl.

A vakok kozlekedésbiztonsaganak tehat komplex kérdésnek kell lennie, amelynek
megoldasahoz tarsadalmi Osszefogésra, de a kozlekeddk szerepvallalasara is sziikség van.

Tehat az infrastruktira fejlesztése, az 0j technologidk alkalmazaséra €s a tarsadalmi tudatossag
novelésére egyarant sziikség van ahhoz, hogy a latassériiltek is biztonsagban, de ugyanakkor
onalldan is kozlekedhessenek.

A latéssériiltek kozlekedésbiztonsagara is ki lehet mondani, hogy az emberi élet, az egészség
nagy kincs, amely pénzben nem kifejezhetd, a kozlekedési balesetben keletkezett karok viszont
forintosithatoak.


https://www.vakisk.hu/
https://www.vakisk.hu/
https://www.vakisk.hu/
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»OKos zebrak” pro és kontra

Tobb helyen megjelentek Magyarorszagon az tigynevezett ,,okos zebrak, vagy mas néven az
»intelligens gyalogos atkelohelyek™. A kivitelezok, értékesitok sorra keresik meg termékiikkel
az illetékes onkormanyzatokat termékiikkel, javaslatukkal. Ezek a gyalogos-atkeldhelyek a
lelépés elott érzékelik a gyalogos atkelési szandékat és az uttestbe mindkét iranybol beépitett
fények, fénysorok villogassal jelzik a koz(ton haladé jarmuveknek, hogy atkel a gyalogos a
gyalogos atkeldhelyen.>?® Tébb sajtocikk jelent meg, hogy mennyire biztonsagosak ezek a
gyalogos-atkeldhelyek, viszont tobb kérdés, és probléma is felmeriil a rendszerekkel
kapcsolatban. Egyrészt, mi van akkor, ha a rendszer nem miikodik és mar megszoktak a
jarmuvezetok és a gyalogosok. A gyalogost fékuton beliil vagy kiviil érzékeli-e a rendszer? Ha
fekuton kiviil, akkor felesleges a telepitése, hisz akkor egy hamis biztonsagérzetet ad az
athalado6 gyalogosnak, de akar a jdrmiivezetOnek is.

,,Okos zebra” az Albertirsa, Roszik Mihaly Evangélikus Altalanos Iskola elétti gyalogatkeléhelynél >

eI 2
<

%

Allaspontom szerint a fenti rendszerekkel ellentétben a budapesti gyalogos-atkeldhelyek
megyvilagitasa lehet a probléma megoldasa, ezeket érdemes feliilvizsgalni és ha sziikséges,
akkor 1) megvilagitd lampakat, esetleg reflektorokat érdemes telepiteni kozvetlen a
gyalogatkeléhely mindkét oldalara, még a jarda — a jardan atkelni szandékoz6 gyalogos -
megyvilagitasara, valamint maganak a gyalogatkel6helynek a jobb megvilagitasat is érdemes
beiktatni. Ezen talmendleg megfelel6 mindségben sziikséges az utburkolati jeleket felfesteni,
valamint fényvisszaverd kerettel szabad csak kihelyezni a ,,Kijel6lt gyalogosatkeldhely” kozuti
jelzotablakat. Az ,,okos zebrak™ alternativdja lehet a londoni forgalomtechnikai megoldas, ahol
a gyalogos atkeldhely jol meg van vilagitva, a gyalogos atkeléhely mindkét oldalan
kozvilagitasi oszlop van elhelyezve, mely bevilagitja a gyalogos atkel6helyet. A kozvilagitasi
oszlopokra kb. 2.8-3.0 méter magassagban sarga szinii villog6é lampak gémbburakkal hivjak
fel a figyelmet a gyalogos atkelShelyre. A kdzvilagitasi oszlopok oldalan fényvisszaverd csikok
vannak elhelyezve, ez is segiti a gyalogos atkelShely észlelését. A burkolati jelek atgondolt

329 SOLARWAY.HU: Az intelligens gyalogatkelShely. Elérhetd: https:/solarway.hu/safecross-okoszebra/ (Letdltve: 2023. 11.
28.)

330 ALBERTIRSA.HU: Okos zebra — az elektromos hdlézatra csatlakozds megtértént. (Kép forrasa). Elérhetd:
https://albertirsa.hu/okos-zebra-az-elektromos-halozatra-csatlakozas-megtortent/ (Let6ltve: 2026. 01. 16.)



https://solarway.hu/safecross-okoszebra/
https://albertirsa.hu/okos-zebra-az-elektromos-halozatra-csatlakozas-megtortent/
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tervezése, innovativ kialakitasa szintén eldsegiti a gyalogosok védelmét, javitja a gyalogos
atkeldhely kozlekedésbiztonsagat.

Gyalogosbarat gyalogos atkel6hely Londonban

Els6bbség meg nem adésa gyalogosnak gyalogatkelShelyen baleseti ok33!

Ev: Esetszam:
2010 153
2011 175
2012 154
2013 162
2014 209
2015 205
2016 224
2017 249
2018 264
2019 274
2020 209
2021 220
2022 238

2023.1.-X. 108

A fenti kimutatasbol megallapithat6, hogy az elsébbség meg nem addsa gyalogosnak kijelolt
gyalogatkelohelyen baleseti ok a fovarosban a 2010. évrdl 2019. évig folyamatosan emelkedd
tendenciat mutatott, utdna csokkenés kovetkezett be, de még mindig jelentds azoknak a
személyi sériiléssel jaré kozati kozlekedési baleseteknek a szama, melyekben a gyalogos
vétlenként elszenveddje a balesetnek.

31 BRFK (Budapesti Rendér-fokapitanysag): Baleseti kisjelentések dsszesitdje. (Sajat gylijtés/Adatszolgaltatas), Budapest,
2023.
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Budapesten nagysagrendileg 5400-5500 gyalogos atkeldhely talalhato.>*?A  gyalogos
atkelohelyeken bekovetkezett személyi sériiléssel jardo kozuti kozlekedési balesetek utan
érdemes visszamenni minden baleset helyszinére és 4tnézni, hogy a forgalmi rend, a forgalom
technikai kialakitds, a kiépitett forgalomtechnika megfelelé volt-e, sziikséges lehet-e oda
valamilyen forgalomtechnikai véltoztatas eszkdzolése.

A gyalogos kozlekedés szabalyai

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szoldo 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
(tovabbiakban: KRESZ) t6bb helyen is foglalkozik a gyalogos kozlekedéssel. A gyalogosoknak
nem sziikséges a KRESZ szabélyokbol vizsgét tennie, viszont ha nem ismeri a szabalyokat, ez
nem mentesiti a jogszabalyismerettel nem rendelkezé gyalogost a felelosség alol, és ezt

gyermekre és sziilore is egyarant igaz.

A KRESZ 1. szamu fliggeléke hatarozza meg az ut fogalméat, mely fogalom meghatarozasban
a gyalogos kozlekedést is emliti.

,Ut: a gyalogosok és a koziti jarmiivek kozlekedésére szolgalé kozteriilet (kozut), illetdleg
magénteriilet (kdzforgalom eldl el nem zart magantt).”?*3

A jarda fogalma a KRESZ meghatarozasaban:
,Jarda: az utnak a gyalogosok kozlekedésére szolgald — az uttesttdl szintkiilonbséggel, kiemelt
szegéllyel, vagy mas lathatdo modon elhatarolt — része; a gyalogit azonban nem jarda.”3**

A gyalog és kerékparut a KRESZ meghatarozasaban:

»Qyalog- és kerékparut: jelzétablaval gyalog- és kerékparatként megjelolt ut, amelyen a
gyalogos ¢és a kerékparos forgalom részére fenntartott utfeliiletet burkolati jellel és eltérd szinti
burkolattal is kijeldlhets.”3%

A gyalogut fogalma a KRESZ meghatarozasaban:

,»Qyalogut: jelzdtablaval gyalogutként megjeldlt Ut, illetdleg olyan ut, amely kizardlag a
gyalogosok kozlekedésére szolgal és az uttesttdl tartos fizikai akadaly (arok, korlat, kerités,
sovény, stb.) vagy két méternél nagyobb tavolsag valasztja el.”3*

A KRESZ meghatarozza, hogy a gyalogosnak els6dlegesen a jardan kell kozlekednie, de sok
helyen nincsen jarda, igy a ledllosavon, az Utpadkan vagy a kerékparuton is kozlekedhet a

gyalogos.

332 VEDRODI Tamas (mérnokségvezets, Budapest Kozut Zrt.): Interji a gyalogosbiztonsdgi rendszerekrél. (Sajat készités(
interju), 2023. 12. 01.

333 1/1975. (IL. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 1. sz. fiiggelék 1. a) pont

34 Uo. I. Az uttal kapcesolatos fogalmak

35 Uo. L. Az uttal kapcsolatos fogalmak h/1. pont

36 Uo. I. Az uttal kapesolatos fogalmak o) pont
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A KRESZ szerint, ,,a mozgaskorlatozottak kozlekedésére szolgdlo, emberi erdvel tolt vagy
hajtott kerekes szék és a gépi meghajtast kerekes szék — ha sik iton dnerejébdl 10 km/ora
sebességnél gyorsabban haladni nem képes, tovabba a gyermekkocsi és a talicska — azonban
nem mindsill jarmiinek. Az ilyen eszkozokkel kozlekedd személyek gyalogosoknak
minésiilnek.”*’

»21. § (1) A gyalogosnak a jardan, ahol pedig jarda nincs, a ledllésavon, az utpadkan vagy a
kerékparaton kell kozlekednie.

(2) Ha az uton sem jarda, sem ledllosav, sem utpadka, sem kerékparat nincs — vagy az a
gyalogoskdzlekedésre, illetdleg a kerekesszékkel vald kozlekedésre alkalmatlan — a
gyalogosok az uttesten kozlekedhetnek.”38

Ha a gyalogosok az uttesten kozlekednek, akkor azt mindig egysorban tehetik az uttest szélén,
lakott teriileten lehetdség szerint a menetirany szerinti bal oldalon kell kozlekednitik, viszont
lakott teriileten kiviil mindig a bal oldalon kell a jarmi{iforgalommal szemben. Viszont ha a
gyalogos segédmotorkerékpart vagy kerékpart tol, vagy kerekesszékkel kozlekedik, akkor a
menetirdny szerint a jobb oldalon kdzlekedhetnek.>*

A gyalogos ha szallit valamit, akkor ezen eldiras vonatkozik ra: ,,A gyalogosnak az iton olyan
targyat, illetdleg anyagot, amely sériilést, rongéalast vagy szennyezést okozhat, csak
megfeleléen becsomagolva szabad vinnie. Olyan targgyal, amely méretei miatt a
gyalogosforgalmat zavarnd, az uttesten — a menetirany szerinti jobb oldalon, az tttest szélén —
kell kozlekedni; ¢éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott az ilyen targgyal kozlekedd
gyalogosnak a jarmiivek vezetdi altal elolrdl és hatulrdl kelld tavolsagbol észlelhetd lampat kell
vinnie.”3%°

A gyalogos a kijelolt gyalogosatkelohelyen haladhat at az uttesten, ahol ilyen nincs, ott pedig:
lakott teriileten levo fétutvonalon az utkeresztezddésnél (a jarda meghosszabbitott vonaldban),
valamint a menetrend szerint kozlekedd jarmii megallohelyén levd jardasziget és az ahhoz
kozelebb esd jarda kozott (a jardasziget teljes hosszaban), egyéb helyen barhol, a legrovidebb
athaladast biztosito iranyban mehet 4t.”34!

A gyalogosnak az uttestre 1épés el6tt meg kell gy6zddnie annak veszélyteleségérdl, varatlanul
tilos lelépnie és az uttesten késedelem nélkiil koteles atmenni, olyan magatartdst nem
folytathat, mellyel mas jarmiivek vezetdit megzavarhatja vagy veszélyeztetheti.*** (Budapesten
eléfordul, hogy a jelz8lampa zold jelzésének ideje alatt cirkuszi artistdk, bohocok
szorakoztatjak a gyalogos atkeldhelyen a tilos jelzés miatt gépjarmiiviikben il6 jarmiivezetoket,

337 1/1975. (I1. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 1. sz. fiiggelék II. a) pont
338 1/1975. (IL. 5.) KPM—BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 21. § (1)~(2) bekezdések.
339 Uo. 21. §. (3) bekezdés

340 Uo. 21. §. (4) bekezdés

341 Uo. 21. §. (5) bekezdés

342 Uo. 21. §. (6) bekezdés
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utasokat, majd a produkcio végeztével honorariumot remélve végig mennek a jarmiisorok kozt
egy kalappal)

A gyalogos elsObbségérdl: ,,A kijelolt gyalogosatkelohelyen 4thaladé gyalogosnak a
jarmuvekkel szemben elsébbsége van. Ugyancsak elsdbbsége van — kijelolt gyalogosatkeldhely
hianyéaban is — az utkeresztez6désnél athaladd gyalogosnak azokkal a jarmiivekkel szemben,
amelyek arra az utra kanyarodnak be, amelyen a gyalogos athalad. A megkiilonboztetd
jelzéseket hasznald gépjarmiivekkel szemben azonban a gyalogosnak elsdbbsége ezeken a
helyeken sincs.”?*(A megkiilonboztetd hangjelzés észleléséhez rendkiviil fontos, hogy a
gyalogos az atkelése idején ne viseljen a fiilén zajszlirds fejhallgatot.)

Ha olyan helyen kel 4t a gyalogos, ahol nincsen elsdbbsége, ott meg kell gydzddnie az tttestre
1épése elott, hogy nem-e zavarja az atkelésével a jarmuiforgalmat, és ha a jarmu olyan kozel

van, hogy annak zavarasa nélkiil nem tud 4&tmenni az Gttesten, akkor nem 1éphet le az uttestre.>**

A gyalogosoknak az aldbbiakat tiltja a KRESZ. A gyalogosnak tehat tilos:

,»A hid, alagut, aluljaro, feliiljaro uttestjén athaladni, olyan helyen, ahol a jarmiivekkel szemben
elsObbsége nincs, a szabad kilatast gatlo akadaly (nagyobb all6 jarmii stb.) kozelében az uttestre
1épni, a lanc-, illet6leg csdkorlatot, sorompodt kinyitni, azon atméaszni, alatta atbujni, illetéleg
azt megkeriilve elzart teriiletre (Uttest, Utszakasz, vasuti palya stb.) 1€pni, villamospalyan
kozlekedni, vasuti vagy zart villamospalyan - a kiépitett atkel6helyen kiviil — athaladni
autopalyan (a leallosavon is) kozlekedni, valamint athaladni autditon (a ledllosavon és az
utpadkan is) kozlekedni, valamint utkeresztezddésen kiviil athaladni az tttesten athaladni, ha a
kiépitett atkel6helyen) a gyalogos csak akkor haladhat at, ha meggy6zd8dott arrdl, hogy vasuti
jarml nem kozeledik. Nem haladhat 4t a gyalogos, ha a jelzOberendezés a tovabb haladas
tilalmat jelzi. Féutvonalon 6 éven aluli gyermeket feliigyelet nélkiil hagyni tilos. A gyalog- €s
kerékparut.” (KRESZ 21. § (9), (10), (11) bekezdés tartalmabol)*+°

Fényvisszaverd ruhdzat viselésére vonatkozo eldiras a gyalogosnak: ,,A lakott tertileten kiviili
ut uttestjén, leallosavjan, utpadkajan tartdzkodd gyalogosnak/személynek — ide nem értve a
gyalogosok zart csoportban torténd kozlekedését — €jszaka és korlatozott 1atasi viszonyok
esetén fényvisszaverd mellényt (ruhazatot) kell viselnie.”>*

A gyalogos a kerékparos forgalmat nem veszélyeztetheti a gyalog- és kerékpariton valo

kozlekedése soran.?*’

343 1/1975. (IL. 5.) KPM—BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 21. § (7) bekezdés.
344 Uo. 21. §. (8) bekezdés
345 Uo. 21. §. (9), (10), (11) bekezdés

346 Uo. 21. §. (12) bekezdés
37 Uo. 21.8§. (13) bekezdés
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Ha a gyalogosok zart csoportban kozlekednek, akkor az uttesten a menetirany szerinti jobb
sz€1én kozlekedhetnek, tilos a hidon a csoport iitemes 1éptekben vald haladésa, figyelemmel a
348 (Rezonancia-kényszerrezgés: Magara hagyott rezgd
test, szabad rezgést végez, sajatfrekvencidaval. Ha azonban kiils6 erd rezegteti (ami szintén
rezgés), akkor a frekvencia a kiils6 rezegtetést fogja kdvetni. Az amplitud6 viszont azt nem

rezonancia katasztrofa kialakulédsara.

tudja teljes egészében lekdvetni, ahogy a fazis sem. Ha a kiilsd rezegtetés frekvenciaja
megegyezik a test sajat frekvenciajaval, akkor rezonanciarol beszéliink.”>*)

A KRESZ meghatarozza az ¢éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott kozlekedését is a
gyalogosoknak: ,,a csoport bal oldalan, elol elére fehér vagy sarga fényt, hatul pedig hatra piros
vagy sarga fényt add, a jarmiivek vezetdi altal kelld tdvolsagbdl észlelhetd lampat kell vinni.
Ha a csoport kell6en vilagitott lakott teriileten kozlekedik, vagy kézvetleniil a csoport el6tt és
mogott a csoporthoz tartozd, szabalyszeriien kivilagitott jormii halad, a lampak hasznélata nem

kotelezd.”330

A csoport kdzlekedésére vonatkozo szabalyok megtartasarél a csoport vezetdje gondoskodik.>>!
Gyermekek zart csoportjanak a kozlekedését is meghatarozza a KRESZ: ,,.Gyermekek zart
csoportja a jardan, a ledllosdvon, az utpadkan, illetéleg a kerékparaton, ha pedig ez nincs (vagy
nem jarhaté) — az (1)—(3) bekezdésben foglalt rendelkezések megtartdsaval — az uttesten
kozlekedhet.”3>

A zajsziirés fejhallgatok veszélyei a gyalogos kozlekedésben

A baleseti kisjelentések elemzéseiben végzett kutatdsaim szerint egyre tobb olyan kozlekedési
baleset torténik, ahol a gyalogos fiil vagy fejhallgatot viselt a fiilében, fiilén. Tény, hogy a
zajszlrds fejhallgatok vilagszerte egyre népszeriibbek, azonban a zajszlird technoldgia
kifejezetten a hattér- €s kiilsd zajok kiszlirésére szolgéal. Az is tény, hogy ez csokkenti a
kornyezetre valdo koncentrdlasnak, rafigyelésének a képességét, igy rendkiviili veszélynek
teszi ki magat az a gyalogos kozleked6 aki, zajszlirds fejhallgatot hasznél a kozlekedése
kozben, mivel a kdrnyezeti zaj nagyon-nagyon fontos informacidkat hordoz.

A kiilonb6z6 edukacos balesetmegeldzési média megjelenéseknél sziikséges elmondani, hogy
a zajszlirés fejhallgatd gyalogos kozlekedésnél megndveli a kozati kozlekedési
gyalogosbalesetek kockazatat, mivel a zajszlirds fejhallgatok kisziirik a kozlekedési zajok egy
részét, példaul az autok kiirtjeit, a jarmiivek motorjanak a zajat, valamint a megkiilonbdztetd
jelzeés haszndlataval kozlekedd gépjarmiivek sziréndinak a hangjat is. Ha valaki zajsz{ir0s
fejhallgatot visel, nem hallja meg ezeket a hangokat, nem tudja idében észlelni a kozeledd
jarmiiveket, vagy az egyéb kozlekedéssel kapcsolatos informacidkat sem észleli. Ezért, ha
egy gyalogos zajsziirds fejhallgatot visel, nem fogja hallani a kozeledd jarmi dudalasat sem.

348 Uo. 22. §. (1) bekezdés

349 K ARADI Kristof: Rezgések: harmonikus rezgések, Hullamok: interferencia, diffrakcié. All6hullamok. Egyetemi eléadas
(PPT), PTE AOK Biofizikai Intézet, 2019. november 6. 29. 0. [Online:]
http://www.biofizika.aok.pte.hu/data/2019/1108/704/rezgesek%20HU_KK.pdf (Letdltve: 2023. 11. 27.)

350 1/1975. (IL. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 22. § (2) bek

31Uo.22. §. (3) bekezdés

332 Uo. 22. §. (4) bekezdés
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Kizarolag a jardan valo kozlekedésnél szabad csak hasznalni a zajsziirds fejhallgatot, le kell
venni a kozuti atkelésnél.

A prevenci6 szerepe nagyon fontos, a balesetmegeldzési oktatasok soran fel kell hivni a sziilok
figyelmét, hogy ne vasaroljanak zajsziirés fejhallgatot a gyerekeiknek, mert ezzel veszélynek
teszik ki Oket.

Forgalomiranyit6 gyalogos jelzélampak

A forgalomiranyitd jelzélampak olyan eszkozok, amelyeket azért talaltdk ki, hogy
szabalyozzék a gyalogosok ¢és a jarmiivek kozlekedését, tehat a kozati forgalom dramlasat
szabalyozzék, viszont ezeknek a jelzOlampaknak nem mindegy a programozasa, a fazisterv
elkészitése komoly kozlekedésmérndki feladat kell, hogy legyen.

A forgalomiranyito jelzélampak fontos szerepet jatszanak a kozlekedésbiztonsagban, segitik a
gyalogosokat ¢€s a jarmivezetdket is abban, hogy biztonsidgosan és hatékonyan tudjanak
kozlekedni a kozutakon, viszont ha tul kevés zold idét kapnak a gyalogosok, akkor ezzel
egyidejiileg a jelzOlampa kozlekedésbiztonsdgi szerepe is romlik. Magyarorszdgon a
forgalomiranyit6 jelzdlampak kovetelményeirdl, tervezési, telepitési €s tizemeltetési eldirdsairdl
sz016 41/2003. (V1. 20.) GKM rendelet szabalyozza a jelz6lampas forgalomiranyitast. A rendelet
értelmében a ,,jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetése sziikséges azokon a helyeken, ahol azzal
a forgalombiztonsdg javithato, illetdleg a forgalom lefolydsdnak mindsége kedvezdbbé
tehetd.*>” Ehhez viszont folyamatos baleseti értékeld elemzd tevékenység sziikséges, hogy
megallapithatd legyen, hogy a jelzOlampa telepitése és annak lizemeltetése javithat-e a
csomopont kozlekedésbiztonsagi helyzetén. A forgalomiranyitd jelzélampa rendszer éaltal
nyUjtott forgalombiztonsdg érdekében elvards, hogy a jelzélampak megfeleléen legyenek
bedllitva, izemeltetve és karbantartva. A jelz6lampak beallitasat, programozasat a forgalomhoz
kell igazitani, valamint meghibdsodéds esetén intézkedni kell a soron kiviili javitdsra. A
jelzélampak lizemeltetésénél a gyalogos atkelés szabalyozéasanal figyelembe kell venni, hogy a
gyalogosok részére megfeleld 1d6 alljon rendelkezésre, elegendd zold id6t kapjanak.

Milyen egyéb forgalomtechnikai megoldasok 1éteznek a gyalogos balesetek megelozésre?
A gyalogos eliitéseket lehet csokkenteni a gyalogos atkel6helyek kornyékén, ha itt elvalaszto

kerités keriil telepitésre a jarda és az Uttest szétvalasztasara.>>* Itt mechanikus eszkozokkel lehet
szabalykovetdvé tenni a gyalogost.

353 41/2003. (V1. 20.) GKM RENDELET « forgalomirdnyité jelz8lampdk kivetelményeirdl, tervezési, telepitési és
tizemeltetési elGirasairol, Melléklet: A Jelz6lampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ) 3.1. [Online:]
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0300041.gkm (Letoltve: 2023. 11. 27.)

354 DEPARTMENT OF TRANSPORT: The design of pedestrian crossings. Local Transport Note 2/95. London, 1995. 2-3.

0. [Online:] https://assets.publishing.service.gov.uk/media/5a7d5cc0e5274a335612bc27/1tn-2-95 pedestrian-crossings.pdf
(Letoltve: 2023. 11. 27.)
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A kép a jarda és az Tttest keritéssel torténd szétvalasztasat mutatja be>

A szabalykovetésre bird elvalaszto keritést érdemes kdzvetleniil a gyalogos atkel6helyek mellé
is telepiteni, mellyel meg lehet elézni a kozuti kozlekedési baleseteket, mert a gyalogosok
gyakorta hajlamosak lerdviditeni az utat és a gyalogos atkeldhely mellett, akar 10-30 méterre
megkisérelni az atkelést. A gyalogos balesetek csokkentése érdekében sok mindent lehet tenni.
Ez magaban foglalja a gyalogosbarat uttervezést, a gyalogosatkeldhelyek kialakitasat és a
gyalogosbarat kornyezet fejlesztését. Modernizalni kell a gyalogos kozlekedési szabalyok
oktatasat, a gyalogosoknak fel kell hivni a figyelmét a kozlekedési veszélyekre. Emellett
érdemes a jarmiivezetok oktatisara is 0sszpontositani a gyalogos atkeldhelyek megkozelitése
témaban. A kozosseégi média lehetdségeit ki kell hasznalni a gyalogos kozlekedési balesetek
megeldzése €és oktatasa érdekében.

A gyalogos-infrastruktira fejlesztése rendkiviil hatékony modja lehet a gyalogosbalesetek
csOkkentésének. Nagyon fontosnak tartom, hogy a gyalogosatkelShelyeket jol meg kell
vilagitani, mert ezzel jelentdsen csokkenthetd a balesetek szama.

A gyalogosbalesetek  csokkentése azért e legfontosabb  kozlekedésbiztonsagi,
forgalomszervezési feladat, mert a gyalogosok a legeslegveszélyeztetettebb kozlekedok.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Ebben a fejezetben a gyalogos kozlekedésbiztonsag teljes atfogd komplex rendszerét
vizsgaltam, specifikusan a magyarorszagi baleseti tendenciakra és az edukécios és prevencios
stratégidk hasznossagara. A kutatasom abbol az alapvetésembdl indult ki, hogy a gyalogos a
hazai kozuati kozlekedés résztvevoi koziil a legsériilékenyebb szerepld és multidiszciplinaris
megkozelitést igényel a gyalogosbalesetek megeldzése.

355 FENCING LOGISTICS: RTA Pedestrian Fencing. [Online:] https://fencinglogistics.com.au/rta-pedestrian-fencing/ (Letdltve:
2023.12.02.)
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A fejezetben kiemelt figyelmet szenteltem a specidlis igényli gyalogosok csoportjainak, a
gyermekeknek, geronologiai és rehabilitdcios megkozelitésben vizsgaltam az idéskortiak és
latassériiltek kozlekedésbiztonsagat.

A tanulmanyom konkluzidja az, hogy a gyalogosbiztonsag javitasa érdekében paradigma-
valtasra van sziikség. A hagyomanyos edukaciot, prevenciot fel kell valtania a digitalis
korszaknak megfelel6 kommunikécidval.

A prevencios hatékonysag maximalis novelése érdekében a kommunikaciot integralni kell az
online terek specialis nyelvrendszerébe, kihasznéalva a véleményvezérek attitlidformalo erejét.

A gyalogosok kozlekedésbiztonsaganak javitdsa nem kezelhetd tisztan kozlekedésrendészeti
kérdésként, mert a megoldas ra a megfeleld forgalomtechnika kialakitasa, az edukacio és az
online terekben a digitalis kommunikécié egyiittes alkalmazasa.

A gyalogosbarat varostervezés soran a gyalogosok altal preferalt legrovidebb utvonalakat
érdemes figyelembe venni, a gyalogos atkel6helyeket ezekhez javasolt illeszteni, tervezni,
vagy ha erre nincs lehetdség a gyalogosok altal hasznalt, de kozlekedésbiztonsagilag
atkelésre alkalmatlan legrovidebb utvonalakat mechanikus akadalyokkal javasolt lezarni,
mert, ez szignifikdnsan csokkenti a tiltott helyen torténd gyalogos atkelések gyakorisdganak
mutatgjat.

A gyalogosbalesetek megeldzése semmiképpen sem lehet egyoldali, mert a gyalogosok
edukécidja mellett a jarmiivezetdk célzott, a gyalogos-atkeldhelyek megkozelitésére iranyulo
képzése, edukaciodja, valamint szemléletformalasa ehhez elengedhetetleniil sziikséges.
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A lathatosagi eszkozok jelentosége a kozuti kozlekedésben a jogszabalyi
eldirasok titkkrében, a lathatosagi eszkozok hatékonysaganak vizsgalata

Tapasztalatom szerint a kozlekedésbiztonsag egyik legfontosabb eleme a lathatosag, a latni és
latszani elve. A kozlekedés soran konnyen és gyorsan fel kell felismerniiik egymast a
kozlekeddknek, hogy elkeriiljék a balesetek a bekdvetkezését. Sokszor bizonyitott tény, hogy a
lathatosagi eszk6zok tdmogatést nyujtanak a kozlekedoknek abban, hogy jol lathatoak legyenek
a tobbi kozlekeddk szamdra, mely jelentdsen csokkentheti a kozati kozlekedési balesetek
kialakulasanak lehetdségét.

A kozati kozlekedés szabalyairdl szolo 1/1975. (ILS5.) KPM-BM egyiittes rendelet
(tovabbiakban: KRESZ) megfogalmaz eldirasokat a gyalogosok lathatosagéaval kapcsolatban.

A KRESZ 21. §. (4) bekezdése szerint a gyalogosnak az iton olyan targyat, illetdleg anyagot,
amely sériilést, rongalast vagy szennyezést okozhat, csak megfeleléen becsomagolva szabad
vinnie. Olyan targgyal, amely méretei miatt a gyalogosforgalmat zavarnd, az uttesten — a
menetirany szerinti jobb oldalon, az tttest szélén — kell kdzlekedni; éjszaka és korlatozott 1atasi
viszonyok kozott az ilyen targgyal kozlekedd gyalogosnak a jarmiivek vezetdi altal elolrdl és
hétulrél kelld tavolsagbol észlelhetd 1ampat kell vinnie.>>°

A (12) bekezdés szerint a lakott teriileten kiviili Gt Gttestjén, leallosavjan, utpadkajan tartdzkodo
gyalogosnak/személynek — ide nem értve a gyalogosok zart csoportban torténd kozlekedését —
éjszaka ¢és korlatozott latasi viszonyok esetén fényvisszaverd mellényt (ruhdzatot) kell

viselnie.>’

A22.§. (2) bekezdés eldirja a gyalogosok zart csoportjanak kozlekedésével kapcsolatban, hogy
¢jszaka és korlatozott 1atasi viszonyok kozott a csoport bal oldalan, eldl eldre fehér vagy sarga
fényt, hatul pedig hatra piros vagy sarga fényt ado, a jdrmiivek vezetdi altal kelld tavolsagbol
¢észlelhetd lampat kell vinni. Ha a csoport kelléen vilagitott lakott teriileten kozlekedik, vagy
kozvetleniil a csoport elott €s mogott a csoporthoz tartozd, szabalyszerlien kivilagitott jarmi
halad, a 1ampak hasznalata nem kotelezd.>>®

A fenti jogszabaly kelld tavolsagbol észlelhetd lampat ir eld a 21. §. (4) bekezdésében, a 21. §.
(12) bekezdésében fényvisszaverd mellényt (ruhdzatot), és a 22. §. (2) bekezdésében fehér vagy
sarga fényt, hatul pedig hatra piros vagy sarga fényt ado, a jarmivek vezetdi altal kelld
tavolsagbol észlelhetd lampat.

A kerékparosok lathatosdgaval kapcsolatban a KRESZ 54. § (6) bekezdése fogalmaz meg
eldirasokat. A (6) bekezdés értelmében a kerékparral éjszaka és korlatozott 1atasi viszonyok
kozott abban az esetben szabad kozlekedni, ha a kerékparon vagy a kerékparoson eldre fehér-,

336.1/1975. (I1. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 21. § (4) bek
337 Uo. 21§. (12) bekezdés
358 Uo. 22§. bekezdés
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hatrafel¢€ piros szinii, folyamatos vagy villogo6 fényt adé lampat és fényvisszaverot helyeztek el,
és lakott teriileten kiviil a kerékparos fényvisszaverd mellényt (ruhazatot) visel. >’

A KRESZ 62. § (2) bekezdése irja eld az allatot hajtonak, illetéleg vezetonek — ha a lakott
teriileten kiviili ut uttestén vagy leallosavjan tartozkodik — éjszaka és korlatozott latasi
viszonyok esetén fényvisszaveré mellényt (ruhazatot) kell viselnie.>®°

A lathatoésagi eszkozok tipusai és hatasai

A lathatosagi eszk6zok sokasagat vizsgaltam ebben a fejezetben, igy megallapitottam, hogy a
lathatosagi eszkozoknek tobbféle tipusa van, a tipusokon belill is kiilonbozdéek lehetnek és
tobbféle kialakitassal, tobbféle méretben lehet hozzajuk jutni. Altaliban a legjellemzébbek
lathatdsagi eszkdzok kozé az alabbi termékek tartoznak, melyek a kovetkezok:

A lathatosagi mellények, vagy mas néven a jol lathatdésag mellények, atvetdk az emberi
felsotestnek a teljes hosszaban tartalmaznak fényvisszaverd anyagot, altaldban még plusz
fényvisszaverd csikkal keriiltek ellatasra, azért, hogy novelje a lathatdosagi mellényt viseld
személy jol lathatosagat. A lathatosagi mellényeket a szemétszallitast végzo rakodok munkasok
védoruhazataként tiint fel még az 1960-1970-es években Magyarorszagon, de a hatosagi
feladatokat ellatok védelmét csak az 1990-es évektdl segiti hazankban. Mar a 2000-es évek
elején egyre tobb gépjarmii tulajdonos szerezte be, tette be a gépjarmiivébe baleset esetére
torténd lathatosag biztositasa céljabol. Manapsag pedig, mind a gyalogosok, mind a kozlekedés
mas résztvevdin, résztvevoinél megtalalhatok. A lathatosagi mellények hatékonysaga azért jo,
mert minden iranybol jol lathatd a lathatosagi mellényt viseld személy, ennek
kozlekedésbiztonsagi jelentdsége jelentds.

A lathatosagi mellényeken kiviil vannak még mas termékek, mellyel novelni lehet a
lathatosagot, ilyenek a fényvisszaverd szalagok, amelyek akar egy zsebben is jol elférnek,
kisebbek ¢és konnyebben elférnek, konnyebben magunkkal tudjuk vinni azokat, mint, a
lathatosagi mellényeket. Megfigyeléseim szerint a kozlekedésiik sordn gyakran hasznaljak a
fényvisszaverd szalagokat kerékparral kozlekeddk, a gyalogos kozlekedok, valamint az egyéb
kozlekedési eszkozoket hasznalok. Megjegyzem, hogy a fényvisszaverd szalagokat viseldk
nem olyan jol latszanak, mint a lathatdsagi mellényeket viseld személyek, viszont a lathatosagi
szalagok még mindig j6 eredménnyel javithatjak a lathatosagot a kozuti kozlekedés soran. Tobb
tudatos kerékparos, vagy rollert hasznaléo fényvisszaverd szalagot teker a kozlekedési
eszkozére, hogy ezzel is novelje a lathatosagat.

Megjelentek bizonyos ruhadarabok, példdul a kabatok, sapkak, nadragok, melyek
fényvisszaverd elemekkel rendelkeznek. Ezek a fényvisszaverd elemek tudnak segiteni
abban, hogy a ruha visel6jét jobban észre tudjak venni a sotétben vagy a rossz 1atasi viszonyok

39 Uo. 54. §. (6) bekezdés a., b. pont
360 Uo. 62§. (2) bekezdés
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kozott. A fényvisszaverd ruhazat viszont - ugyan ugy mint a fényvisszaverd szalag - mar nem
olyan hatékony, mint a jol lathatosagi mellény, de hasznos lehet a kdzuti kozlekedés soran.

Megemlitem tovabba a vilagito, villogoé ldmpak (4ltaldban led lampak) szerepét. Egyre tobb
kozlekedd hasznal a ruhazatan, vagy a felszerelésén, esetlegesen a kozlekedési eszkdzén
vilagito, villogd lampakat. hogy ezek a termékek tovabbi jol 1athatosagot biztositanak résziikre
a kozlekedésiik soran. Gyakran hasznaljak ezeket az eszkdzoket a kerékparosok, ezzel novelve
lathatosagukat. Kiilondsen hasznosak lehetnek a sotétben vagy rossz latasi viszonyoknal
kozlekedve ezek specialis jol lathatésagot biztositod technikai eszkdzok.

A lathatosagi mellények

Véleményem szerint a lathatdésagi mellény hasznélatanak, viselésének nagyon sok
tobbletelonye van a kozati kozlekedésbiztonsag javitdsdban. A legfontosabb eldnydknek
tartom, hogy csokkentik a kozuti kozlekedési balesetek kialakuldsanak kockéazatat, mert a
lathat6sagi mellény viselése abszolut segiti a tobbi kozlekedd szamara lathatobba tenni a
viseldjét, midltal a kozlekedési balesetek kialakulasdnak kockéazata kisebb lesz. A lathatosagi
mellények viselésének eldnye még a kozhti kdzlekedésbiztonsag javitdsa szempontjabol*®!,
hogy akar a kozlekedési balesetek kimenetelére is kihatassal lehet. Meggy6z0désem szerint a
lathatosagi mellények viselése jelentdsen ndvelheti a kozlekedési balesetek aldozatainak
tuléleési esélyeit, ha bekovetkezett a kozati kozlekedési baleset, akkor a lathatosagi mellény
viselése még mind segithet az életmentésben, hiszen a balesetet szenvedett személyt
gyorsabban észreveszik és a hamarabb biztosithatjak részére a sziikséges akar életmentd gyors
orvosi segitséget. Meglatasom szerint a lathatosagi mellényeket hasznaloknak tudniuk kell a
kovetkezdket, hogy attol, hogy viselik ezt a kozlekedésbiztonsagi jol lathatosagi eszkozt még
¢rheti baleset Oket. Tehat, nem védenek minden kozlekedési balesettdl, ezért attdl, hogy
lathatosagi mellényt visel valaki, nem lesz mindig lathat6. Tudomasul kell venni, hogy az erds
kod miatt a lathatosdg is lecsokken, de a nappali idészakban az erds szembe tiikr6zo
napsugarzas is el tudja vakitani a gépjarmiivezetdt, tehat a viseldjiiknek nem szabad talzottan
magabiztosnak sem lenniiik. Viszont sokszor sokan egész egyszerlien rosszul hasznaljdk a
lathatosagi mellényt, példaul forditva veszik fel azokat, igy a fényvisszaverd csikok méar nem
fejtik ki hatasukat, ha rossz mindségii anyagbol késziilt mellényt vasarolunk, az semmiképpen
sem fogja kifejteni a megfeleld hatast, de a méret is nagyon fontos. Sokszor tapasztalom, hogy
ott a mellény, de azt nem veszik fel, jellemzden a kozuti fizikai munkésok, azt ovre csiptetve,
vagy az Ovbe hajtva viselik, igy az nem fejti ki kozlekedésbiztonsagi hatasat, nem fogja
biztositani a jol lathatosagot. Aki igy viseli, az tisztaban lehet vele, hogy a mellények helytelen
viselése miatt a lathatosdgi mellény semmit sem ¢ér, igy nem lesz hatékony
kozlekedésbiztonsagi célra.

361 FULOP Agnes — FULOP Natasa — MAJOR Rébert: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban. Negyedik, hatélyositott
atdolgozott kiadas, Budapest, HVG-ORAC, 2021. 225. o.
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Hitvallasom szerint a jol lathat6sagi mellények viselésének népszertiisitésére tobb lehetdség is
a rendelkezésre all. A balesetmegel6zési propaganda tevékenység és az iskolai edukacio, a
kozlekedési tajékoztatasok is mind-mind segithetnek a lakossagnak megérteni, hogy miért
fontos a lathatdsagi mellény viselése, hogy a lathatosagi mellény hasznalataval megelézhetdek
a kozuti kozlekedési balesetek. A kozlekedésre vonatkozé eldirasok, szabalyok a lathatosagi
mellények hasznalatat eldirhatjak bizonyos kozlekedésnél, kiilonb6zo helyzetekben, példaul a
kerékparral valo kozlekedésnél, elektromos rollerrel torténd kozlekedés soran vagy nem utolséd
sorban a gyalogos kozlekedésnél. Vélekedésem szerint kiilon kell beszélni a kozati
munkavégzésnél a lathatosagi mellény viselésérol, de ide tartozik még a meghibasodott
jarmiinél torténd jelentlénél a lathatdosdgi mellény viselése, vagy a kozati kozlekedési

"

baleseteket kovetden a helyszinen 1€vo részes feleknél a lathatdsagi mellény viselés eldirasa.

Hiszem, hogy a kiilonb6z6 balesetmegeldzési kampanyoknak nagy szerepiik van abban, hogy
tudatosuljon a kozlekeddknél a lathatosagi mellények fontossdga. nagyon fontosnak tartom,
hogy a kozlekedésbiztonsdgi oktatasok soran el kell mondani, hogy sziikséges a lathatdsagi
mellénynek a megfelel6 mérete, igy a munkavégzésnél, hogy ne legyen til szoros, vagy tul
nagy, ne legyen tul laza, a vizallosédga, a mindsége, €s a szine is, illetve a ravart fényvisszaverd
csikok mérete is. A kozlekedési oktatasnal a részvevok ismerjék meg, hogy a lathatdsagi
mellények hogyan tudnak segiteni abban, hogy jobban lathatéva valjanak masok szdmara.

Tehat az oktatasi és tdjékoztatdsi kampanyok hatékony eszk6zok lehetnek a lathatdsagi
mellények hasznalatinak elémozditisaban.’> A lathatosigi mellények hasznilata minden
kozlekedd szamara ajanlott, kiilonosen a sotétben vagy rossz latasi viszonyok kozott
kozlekeddk szamara.

Fényvisszavero szalagok szerepe a kozlekedésben

Alapvetésem szerint a kozuti kozlekedésbiztonsdghoz nagyban hozzajarulnak a fényvisszaverd
szalagok, mert a lathatosdghoz a fényvisszaverd szalagok hasznalata is nagyban hozzajarul. A
kozuti kozlekedés soran a kozlekedOknek segitenek fényvisszaverd szalagok hiszen ha jobban
lathatéak a tobbi kozlekedOk szamara, az csokkentheti a kozuti kozlekedési balesetek
kialakulasanak balesetek kockazatat.

A fényvisszavero szalagok tipusai

Adatgytlijtéseim €s a balesetmegeldzési tapasztalataim alapjan a fényvisszaverd szalagok
szdmos kiilonbozo tipusban érhetdk el. A leggyakoribb tipusok a kdvetkezok:

362 SUMNER, Steven A. —- PALLANYO, Anthony J. - RADDY, Elizabeth A. - TURNER, Elizabeth L. - EGGER,
Joseph R. - THIELMAN, Nathan M.: Effect of free distribution of safety equipment on usage among motorcycle-taxi
drivers in Tanzania-A cluster randomised controlled trial. Injury, 2014. aprilis 28. [Online:]
https://www.google.com/search?q=https://www.injuryjournal.com/article/S0020-1383(14)00201-0/fulltext (Letoltve: 2023.

10.07.)
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Fényvisszaverd racsapds szalag az a szalag, amely egy keskeny fényvisszaverd anyagot is
tartalmazd merev mianyagbol késziilt kozlekedésbiztonsagi eszkdz. Gyakran hasznaljak
kerékparosok, gyalogos kozlekeddk, de az egyéb kozlekedési eszkozokre is ra szoktak rakni
vagy mondhatjuk ugy is, hogy csapni.

Fényvisszaverd racsapos karszalag

Fényvisszaverd karszalag pedig az ember, a kozlekedd karjara vagy labara, a bokéjara is
felrogzithetd, fényvisszaverd anyagot tartalmazd kozlekedésbiztonsagi eszkoz. Ezt gyakran
hasznaljak kerékparosok, gyalogos kozlekeddk, de a babakocsikra is fel lehet rogziteni, hogy
novelje a jol lathatosagot. A végtagokra rogzitett fényvisszaverd eszkdzok hamarabb
tudatositjik a jarmiivezetékben a gyalogos jelenlétét.>s

A fényvisszaveroé szalagok hasznalatanak elomozditasa

Vezérelvem szerint a fényvisszaverd szalagok hasznalatat eld lehet mozditani a kiilonb6z6
propaganda intézkedésekkel, a kozlekedésbiztonsagi oktatassal, a futarcégekkel vald
kapcsolatfelvételt kovetden kerékparos, motorkerékparos, e-rolleres futdroknak szervezett
oktatasok megtartasaval.

A fényvisszaverd szalagok ugyan nem védik meg a kozlekeddket minden balesettdl, viszont
a fényvisszaverd szalagok segithetnek jol lathatova tenni a kozaton kozlekeddket, akik
viselik azokat.

363 BABIC, Darko — BABIC, Dario — FIOLIC, Mario — FERKO, Marija: Factors affecting pedestrian conspicuity at night:
Analysis based on driver eye tracking. Safety Science, 139. évf. 2021. jalius, 105257. [Online:]
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0925753521001028 (Letoltve: 2023. 10. 07.)



https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0925753521001028

183

Fényvisszaver6 ruhadarabok a kozlekedésben

A fényvisszaver0 ruhadarabok szamtalan kiilonb6z6 tipusban érhetdk el, példaul a
fényvisszavero kabat, mely a teljes fels6testet beboritja, de ugyanakkor fényvisszaverd anyagot
tartalmaz fényvisszaverd csikokkal ravarva, a fényvisszaveré sapka, mely szintén
fényvisszaverd elemekkel keriiltek ellatasra. Még létezik fényvisszaverd nadrag is, mely
szintén fényvisszaverd anyagot tartalmaz ¢€s vényvisszaverd csikokkal ravarva forgalmazzak.

A fényvisszaver0 anyagokat, a fényvisszaverd csikokat a cipOgyartds soran is hasznaljak,
kiilonosen a gyermek- és sportcipdket, a a munkavédelmi cipdket €rinti a balesetmegel6zési
technolégia.>®*

Lathatdsagi sapka

Vilagito, villogé lampak a gyalogos kozlekedésben

Megkozelitésem szerint a balesetek elkeriilése érdekében a kozlekedoknek képesnek kell
lenniiik egymas észlelniiik és gyors azonositaniuk a kozuti kozlekedés soran, ezért a vilagito,
villogé lampdk segitik a kozlekeddket, hogy jobban lathatoak legyenek masok szdmara,
csOkkentve ezzel a balesetek kialakuldsdnak kockéazatat. Az erds vilagito, villogd fények
hasznélata a jelentds haszonnal tud jarni a korlatozott 1atasi viszonyok kozti kozlekedésben,
mert azok haszndlata szintén hozzajarulhat a kozuti kozlekedés biztonsdgahoz.

Tapasztalataim szerint a karon, fejen, labon, deréktajon, 6von elhelyezett vilagito, villogd
lampak mind hozzajarulnak a kézuti kozlekedés biztonsagahoz.

364 NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration): Countermeasures That Work: Conspicuity
Enhancement. Section 4.3. [Online:] https://www.nhtsa.gov/book/countermeasures/countermeasures/43-
conspicuity-enhancement (Letdltve: 2023. 10. 07.)
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Lathatosagi ledes vilagito, villogo karpant és
lathatosagi ledes vilagito, villogé dvtaska

Szamos oktatasi és balesetmegeldzési propaganda tevékenységet lehet folytatni ezeknek a
villogoknak, vilagité ladmpéaknak a népszertsitésére. Példaul Osszel amikor hamarabb
sotétedik, a gyerekeknek felvonulast lehet szervezni a sziilokkel mar sotétben, amit példaul a
Lathatdsag napjanak is el lehet nevezni. Ezeken a propaganda napokon minden gyermeket
tobb villogo lampaval fel lehet szerelni. A gyerekek meg fogjak érteni, hogy miért fontos a

lathatosag kérdése a kozuti kozlekedésben.

Kerékparos, rolleres vilagito, villogo lampak

Kutatasaim szerint a kerékparral valo kozlekedés soran a kerékparosoknak is hasznos lehet a
fényvisszaverd lampak haszndlata, mivel a kerékparok vilagitasa nem olyan erds mint egy
személygépjarmil vilagitasa. Hitvallassom az, hogy a kerékparosok szamara a fényvisszaverd
mellény vagy fényvisszaverd karszalag viselése mellett a villogo, vilagité fejlampa, vagy a
kerékparos testén viselt villogd, vilagitdé lampa is hasznos lehet kozlekedésbiztonsagi
szempontbol. megjegyzem, hogy ezek a rollerezOk szdmara is ugyanolyan fontosak, mint a
kerékparosok szamara.

Kutatasom a lathatosagi eszkozok hatékonysagara, lathatosagara

A kutatdsom soréan a gyalogos kozlekeddk kozuti lathatosagat vizsgaltam, igymint gyalogosok,
futd személyek, kozuti munkasok.

Kisérleteket végeztem a kiilonb6z0 lathatosagi eszkozok fényvisszaverd képességének
értékelésére, hogy ezen kutatas segithessen azonositani a kiilonféle lathatosagi eszkozok
hatékonysagat.
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Kisérleti terv kidolgozasa

A kisérleti tervet ugy alakitottam ki, hogy a kiilonb6z6 lathatosagi eszkdzok hatékonysagat
Osszehasonlithassam. A kisérletben tobb lathatosagi eszkozt hasznaltunk:

- Kiviléagitatlan gyalogos
- Fényvisszaver6 karpant
- Fényvisszaveré mellény

ror o

- Fényvisszaverd mellény + villogé lampék egyiittesen

A kisérletben egy személygépjarmiivet vezetd jarmiivezetd (sajat magam) és egy gyalogos vett
részt. A gyalogos kiilonboz0 1athatosagi eszkozokkel volt felszerelve, a jarmiivezetd pedig egy
kozvilagitas nélkiili foldaton haladt (Budapest, II. keriilet Harmashatarhegyi Vitorlazo
repiil6tér melletti foldut). A jarmiivezetd feladata az volt, hogy a lehetd leghamarabb észlelje a
gyalogost. A személygépjarmii sebessége 30 km/ora sebesség volt.

Kisérleti helyszin kivalasztasa

A kisérletet egy kozvilagitas nélkiili foldaton végeztem el. A helyszint Ggy valasztottam ki,
hogy megfeleld legyen a kisérlet céljainak. A helyszinnek siknak kellett lennie. Kerekes
tavolsdgmérdvel mértem ki az észlelési tdvolsadgot. A kisérlet ideje este 22.00 ora és 24.00
kozotti idében, teliholdnal. Csapadék nem esett, nem volt felhds az ég.

Kisérlet végrehajtasa

A kisérletet 10 alkalommal végeztiik el, minden alkalommal egy masik (vagy egyszerre tobb)
lathatosagi eszkozt hasznaltunk. Kerekes tavolsagmérdvel mértem ki az észlelési tdvolsagot.

Az észlelési tavolsag kerekes tavolsagmérdvel torténd kimérése
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Kisérleti eredmények

- Gyalogos személy, aki nem hasznalt lathatosagi eszkozt. Eszlelési tavolsag: 30 méter
volt. A sotét ruhdzatban 1év0 gyalogost €jszakai latasi koriilmények kozott csak 24
méterrdl lehetett észrevenni.

- Lathatosagi matrica a mellkason: 40 méter

- Lathat6sagi prizmas macis kulcstartdo 40 méter

- Lathatosagi sapka: 50 méter

- Lathatosagi karpant: tépdzaras 75 méter

- Lathatosagi karpant: un. racsapos 80 méter

- Lathat6sagi mellény (z6ld) 180 méter

- Lathatosagi villogo ledes karpant 250 méter

- Léathatosagi villog6 ledes dvtaska 270 méter

- Lathatosagi mellény, lathatdsagi sapkaval, villogé ledes karpanttal és villogd ledes
ovtaskaval 350 méter

Kiilon vizsgaltam alapszin szerint a lathatosagi mellények hatékonysagat. Legjobban a zold
alapsziniit lehetett észlelni, ezt kdvetden a rozsaszin alapsziniit, a legrosszabb észlelhetdséggel
pedig a kék alapszinii 1athatdsagi mellény birt.

Kiilonféle alapszinii lathatosagi mellények

A kisérleti eredményeim azt mutattak, hogy a lathatosagi eszkozok jelentdsen megndvelték a
gyalogosok észlelésének esélyét.

Kovetkeztetések

A kutatasom eredményei azt mutatjak, hogy a lathatdsagi eszk6zok hasznalata sziikséges és
elengedhetetlen a gyalogosok kozuti kozlekedés biztonsaga érdekében. A gyalogosok szamara
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ajanlott fényvisszaverd mellényt ¢és villogd lampakat hasznalni, hogy noveljék
¢észlelhetdségliket €jszaka, korlatozott 1atasi viszonyok kozott.

Recommendaciok
A kutatas eredményei alapjan a kovetkezd ajanlasok tehetdk:

- A gyalogosok szamara javaslom kotelezové kell tenni a fényvisszaverd mellény és
villogd lampak egyiittes hasznalatat éjszaka, korlatozott latasi viszonyok kozott még a
belteriileten is, ha nincsen kiépitett kozvilagitas.

- A gyalogosok szamara tajékoztaté kampanyokat kell inditani a lathatosagi eszk6zok
fontossagarol.

- A jarmiivezetdket is tajékoztatni kell a gyalogosok lathatosdganak fontossagarol.

A kutatasi eredmények alapjan megallapitottam, hogy a fényvisszaverd eszkzok hatasfoka a
kovetkezd tényezoktol fiigg:

Nagyon fligg a lathatésag az eszkdz anyagdtol, mert a fényvisszaverd eszkozok anyaga
meghatdrozza, hogy mennyi fényt képesek visszaverni. A legjobb hatasfoku fényvisszaverd
anyagok a retroreflektorok. Megéllapitottam, hogy a nagyobb fényvisszaverd eszkdzok tobb
fenyt képesek visszaverni, mint a kisebbek.

A fényvisszaverd eszk6zok hatékonysaga novelhetd, ha jol lathato helyen helyezik el 6ket, nem
mindegy, hogy a test melyik részén kertiltek elhelyezésre.

A fényvisszaveré eszkozok lathatosaga a kovetkezo tényezoktol fiigg:

A fényvisszaverd eszkozok lathatosdga csokkenhet erds napsiitésben vagy kodben, de
ugyanakkor a fényvisszaverd eszkozok lathatdosdga novelhetd, ha erds fényszorokkal
rendelkezd jarmiivek vilagitanak rajuk.

Az EN ISO 20471:2013 szabvany a jol lathatdésagi ruhdzatra vonatkoz6 kovetelményeket
hatarozza meg. Ezek a kovetelmények biztositjak, hogy a ruhdzat viseléje barmilyen
fényviszonyok kozott feltiinjon a jarmiivek és gépesitett berendezések kezeldi szamara. A
fényvisszaverd anyagok ¢és termékek megfeleld0 mindségét a megfeleld szabvanyoknak
megfelelden kell igazolni.

365 1SO (INTERNATIONAL ORGANIZATION FOR STANDARDIZATION): /SO 20471:2013. High visibility clothing — Test methods
and requirements. [Online:] https://www.iso.org/standard/42738.html (Letoltve: 2023. 10. 04.)
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A jol lathatosagi védoruha fontossaga
A munkavédelemrol szol6 1993. évi XCIIL. torvény 42. §. b. pont eldirja a munkaadoknak,
hogy egyéni véddeszkdzoket biztositsanak a dolgozdiknak, ha azok veszélyes koriilmények

kozott dolgoznak. 36

Az uton folyé munkavégzéshez hasznalt lathatésagi mellény és lathatosagi sapka

Kutatasaim alapjan megallapithatd, hogy a rossz latasi viszonyok kozott €s/vagy sotétben
végzett munkak sordn a jol lathatosagi véddruha viselése elengedhetetlen a dolgozok biztonsaga
érdekében. A jol lathatdsagi ruhdzat segit a jarmiivek €s gépek kezeldi szamara, hogy hamarabb
észrevegy€k a dolgozokat, igy csokkentve a balesetek kockazatat.

A jol lathatosagi ruhak osztalyozasa

Az MSZ EN ISO 20471:2013 szabvany harom osztalyba sorolja a jol lathatoségi ruhdkat a
figyelemfelkeltd szinii és a fényvisszavetd anyagok feliilete alapjan:

- Osztaly 1: 0,14 m? figyelemfelkelto szinii anyag és 0,10 m? fényvisszavetd anyag
- Osztaly 2: 0,50 m? figyelemfelkeltd szinii anyag és 0,13 m? fényvisszavetd anyag
- Osztaly 3: 0,80 m? figyelemfelkeltd szinli anyag és 0,20 m? fényvisszavetd anyag

366 1993, EVI  XCll. TORVENY a  munkavédelemrél, 42. § b) pont. [Online:]
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99300093.tv (Lettltve: 2023. 10. 06.)
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Uton és vasuton végzett munkaknal a minimalis kovetelmény a 2 osztalya védéruhazat viselése,
ha a forgalom nem zarhat6 ki teljesen. Olyan helyeken, ahol a forgalom teljesen kizarhato6,
elegend6 az 1 osztalyu véddéruhazat.

A jol lathatosagi védoruha az alabbi ruhadarabokbol all:

- Overdl vagy nadrag (vagy kantarosnadrag) kabattal vagy mellénnyel egyiitt
- Overalok 2 vagy 3 osztaly

- Nadragok 1 osztaly

- Mellény vagy kabat 2 vagy 3 osztaly

A jol lathatésagi védoruha viselése elengedhetetlen a rossz latasi viszonyok kozott és/vagy
sOtétben végzett munkak esetén. A megfeleld véddruhazat kivalasztasa a munkavégzés helyétol
¢s koriilményeitol fiigg.

Lathatosagi szimulator

A renddrségi balesetmegeldzési lathatdsagi szimuldtor szoba olyan interaktiv kornyezetet
teremt, ahol a fiatalok megtanulhatjdk a lathatdsagi eszkozok és a kozlekedésbiztonsag
fontossagat, a specialis szimuldciés szoba kifejlesztését végeztem el Budapest rendér-
fokapitanysagon Balesetmegel6zési centrumdban, egyediilalldo 1) innovativ eszk6zok
hasznélataval.

A szoba célja, hogy hatékonyan és érthetden tanitsa meg a fiataloknak, hogy mi is az a Latni és
latszani kozlekedésbiztonsagi alapelv és a lathatdsagi eszkdzok helyes hasznalata.

A lathatosagi szimulator bejarata a BRFK Balesetmegel6zési Centrumban

. Lathatosagi
Cinatator @
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A rendOrségi balesetmegeldzési lathatdsagi szimulator szoba szdmos Uj interaktiv jellemzot
tartalmaz, amelyek segitenek a fiataloknak a tanuldsban. Edukécios foglalkozasok soran a szoba
hasznalataval részletesen bemutatja az instruktor a fiataloknak a lathatosdgi mellényeket,
karpantokat és villogokat, és megmagyardzza, hogyan segithetnek a lathatosaguk javitdsaban a
kozlekedés soran.

A lathatosagi szimulator sotétben, elemlampaval megvilagitva

Lathatosagi eszk6zok bemutatasa a lathatosagi szimulatorban mesterséges fényviszonyok kozott

A Lathatésagi szimuldtorhoz tartozo tanteremben a digitalis képernydk és 1) interaktiv
eszkozok talalhatok (VR szemiiveg, plinkd tabla, kozlekedési szerencsekerék, ¢és
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szerencsepirami, melyeken keresztiil a fiatalok interaktiv. modon tanulhatnak a
kozlekedésbiztonsagrol, a Latni €s latszani alapelvrdl €s a helyes kozati viselkedésrol.

Megfigyeléseim szerint a renddrségi balesetmegeldzési lathatdsagi szimuldtor szobanak a
hasznalata, bevonésa az edukécidba tobb pozitiv hatdssal jart. Egyrészt novekedett a fiatalok
kozlekedésbiztonsagi tudatossaga, masrészt elsajatitottak a fiatalok a lathatosagi eszk6zok
helyes hasznalatat.

A lathatosagi eszk6zok hasznalata fontos biztonsagi intézkedés, amely hozzéjarulhat a kozati
balesetek szamanak csokkentéséhez. A lathatosagi mellények, karpantok ¢és villogok segitenek
a jarmiivek és a jarokelok szdmara, hogy hamarabb észrevegyék egymast, igy csokkentve a
balesetek kockazatat.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Ebben a fejezetben a lathatosagi eszkdzok balesetmegeldzésben betdltott szerepét vizsgaltam,
megallapitottam, hogy a lathatdsagi eszkozok viselése kiilondsen fontos a rossz latasi
viszonyok kozott, vagy sotétben, ilyenkor a kozlekedésben résztvevoknek sokkal nehezebb
¢szrevenni egymast, ezért a lathatosagi eszk6zok hasznalataval a balesetek kockézata csdkken.

A tanulméanyban a koziti kozlekedésbiztonsag egyik alappillérét, a ,latni és latszani” elvet
vontam gorcsd ald. Részletesen elemeztem a magyar jogszabdlyi eldirasokat (KRESZ),
amelyek kotelezdvé teszik a lathatosagi eszkdzok hasznalatat.

Bemutattam a kiilonféle lathatosagi eszkozoket, kiemeltem a jol lathatosagi mellények
kiemelkedd hatékonysagat, de kitértem a fényvisszaverd szalagok, egyéb ruhazati elemek ¢€s a
villogok lampak jelentdségére is. Sajat mérésekkel alatdmasztott kisérletet végeztem, amely
igazolta, hogy a lathatosagi eszk6zok hasznalata tobbszordsére noveli az €szlelési tavolsagot a
kivilagitatlan gyalogosokhoz képest. Az edukéci6é fontossagat is hangstlyoztam, példaként
mutattam be a Budapest Renddr-fékapitanysagon 1étrehozott interaktiv lathatosagi szimulatort.

A kisérleti adatokkal igazolasra kertilt, hogy éjszaka egy sotét ruhds gyalogos személy észlelési
tavolsdga minddssze 24-30 méter, addig a lathatdsagi mellény ezt 180 méterre, a kombinalt
eszkozhaszndlat (mellény, sapka, villogdk) pedig akar 350 méterre képes a lathatosagi
tavolsagot novelni.

A lathatosagi eszk6zok koziil a jol lathatosagi mellény a leghatékonyabb, hiszen a mellény -
mivel minden iranybol — jol lathatosagot biztosit, de annak hatékonysagot jelentdsen tudja
befolyésolni az alapanyag fényvisszaverd képessége (retroreflektorok), a lathatdsagi eszkoz
mérete és az alapszine is (az alapszinek koziil a z61d bizonyult a legjobban észlelhetonek).
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A passziv fényvisszaverd eszkozok (lathatosagi mellény, lathatdsagi szalagok, lathatosagi
ruhazat) és az aktiv, vilagito/villogdo LED-es lampéaknak az egylittes hasznalata tudja nyujtani a
legmagasabb szintli kdzlekedésbiztonsagot.

Az edukécionak ¢és szimuldcidnak szemléletformald ereje van, a kozlekedésbiztonsagi
tudatossag novelését interaktiv oktatassal lehet fokozni, a lathatésagi szimulator hasznélataval
az edukacioban résztvevok ellendrzott modellkdrnyezetben tudjék elsajatitani a lathatosagi
eszk6zok helyes hasznalatat és megérthetik azok balesetmegel6zo szerepét.
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Biztonsagi ov viselése, mit tehetiink annak érdekében, hogy mindenki
hasznalja

Az autdbaleseteknek a vildgon minden évben rengeteg ember esik aldozataul. Ha bekotnék,
viselnék a biztonsagi dvet, az az egyik leghatékonyabb mddja lenne annak, hogy minimalizaljuk
a kozati kozlekedési balesetek sulyossagat, és jelentdsen csokkenjen a sériilések szama. A
gépjarmuivezetok, utasok még mindig nem veszik elég komolyan a biztonsagi 6v hasznalatat,
egész egyszeriien nem hasznaljak a biztonsagi dvet.

Az elso kétpontos derekakat tartd biztonsagi 6v feltalaldja Sir George Cayley (1773. december
27.-1857. december 15.) angol mérnok, aki a repiiléstorténelem egyik legjelentdsebb

személyisége volt. %7

Az autodipari vallalatok, autégyartok az 1960-as évektél mar-mar beépitették a jarmiivekbe a
biztonsagi dvet. Az amerikaiak minddssze 10%-a hasznélta a biztonsagi dvet 1980-ban. ¢

Magyarorszagon 1976 janudr elseje 6ta kotelezd a haszndlata, de csak az elso iiléseken, a hatso
iiléseken pedig 1993 6ta van eldirva hazankban. Kés6bb 1994 6ta pedig lakott teriileten beliil
is eldirast tartalmaz a KRESZ a biztonsagi 6v hasznalatara. Viszont 2001 o6ta a gépkocsikban
(vannak meghatérozott kivételek) a 150 cm-nél alacsonyabb gyermekek csak a test méretéhez
¢s testsulyahoz igazod6 gyermekbiztonsagi rendszerben szallithato.

Tobbféle kutatas volt a biztonsagi 6v hasznalataval kapcsolatban Magyarorszagon, 1993 év ota
a Kozlekedéstudomanyi Intézet végzett kutatasokat, 2022-ben pedig a Partnerség a
Kozlekedésbiztonsagi Egyesiilet (HRSP).

Prof. Dr. Holl6 Péter kutatd professzor 2020. évben publikalt kutatdsai szerint, a
személygépkocsi vezetOk vezetdinél megfigyelt biztonsagi dv-viselési hajlandésag mar-mar
alig marad el Magyarorszagon az e tekintetben vezetd orszagok biztonsagi viselési
hajlandésaga mogott.>¢

A biztonsagi 6v nélkiili vezetdk 8,3-szor nagyobb valdszintiséggel szenvednek halalos sériilést,
¢€s 5,2-szer nagyobb valdsziniiséggel szenvednek stlyos sériiléseket, mint a biztonsagi ovet
hasznalé vezetdk.*”°

367 BRITANNICA, The Editors of Encyclopaedia: Sir George Cayley. British inventor and scientist. Encyclopedia
Britannica. [Online:] https://www.britannica.com/biography/Sir-George-Cayley (Letdltve: 2026. 01. 16.)

368 LENA, B.: Seat belt safety statistics & facts 2022. Bankrate. [Online:] https://www.bankrate.com/insurance/car/seat-belt-
statistics/ (Letoltve: 2023. 09. 16.)

369 HOLLO Péter: Biztonsdgidv-viselési ardnyok Magyarorszdgon és kiilfoldén. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 70.
évf. 6. sz. (2020), 44-56. o. [Online:]
https://www.google.com/search?qg=https://doi.org/10.24228/KTSZ.2020.6.5 (Letdltve: 2025. 04. 02.)

370 FEBRES, Juan Diego — GARCIA-HERRERO, Susana — HERRERA, Sixto — GUTIERREZ, J. M. —- LOPEZ-GARCIA, J.
R. — MARISCAL, Miguel A.: Influence of seat-belt use on the severity of injury in traffic accidents. European Transport
Research Review, 12. évf. 2020/9. [Online:] https://etrr.springeropen.com/articles/10.1186/s12544-020-0401-5 (Letoltve:
2023.09. 10.)
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A rendelkezésre allo informdaciok szerint ilyen jellegi mérés 2023-évben nem volt
Magyarorszagon és ezért tartottam fontosnak, hogy a févarosban ilyen jellegli kutatasokat
végezzek.

Nem lehet kérdés, hogy a gépjarmiivezetd vagy az utas azt az alapvetd dolgot mar meg kell,
hogy tegye, hogy amint beleiilt a gépjarmiibe a biztonsaga érdekében bekdti a biztonsagi dvet,
hiszen a biztonsagi Ov haszndlata jelentdsen csokkenti a kozlekedési balesetben torténd
sériilések stlyossagat.

Tudomasul kell venni, hogy a becsatolt biztonsagi 6v azért fontos, mert egy kdzuti kozlekedési
baleset soran, amikor az iitkozés megtorténik megakadalyozza, hogy a jarmiivezetd, vagy az
utas kirepiiljon a gépjarmiibdl, vagy magan a gépjarmiivon beliil valaminek nekicsapodjon, és
ezzel sériilése keletkezzen.

A biztonsagi 6v hasznalata

Tisztaban kell lenni azzal, hogy a biztonsagi dvet kizardlag szabalyosan szabad hasznalni, mert
csak ugy védi meg a gépjarmiivezetot €s a gépjarmi utasait. Megtartja a hirtelen bekovetkezo
eréhatasokkal szemben az emberi testet. A jarmiivezeto €s az utas egyet tehet, hogy szabalyosan
beallitja az ovet €s bekoti magat, viszont rendkiviil veszélyes lehet a biztonsagi 6v helytelentil
viselve. Az 6vnek kozel kell lennie a testhez, mert ugy véd igazan, a biztonsagi 6v helyes
felhelyezése egyszerti, és nagyon fontos.

A biztonsagi 6v hasznalata kotelez0 Magyarorszagon, de vannak olyan esetek mikor nem
kotelez6 a biztonsagi dvet hasznalni Magyarorszagon:®”!

- ahatramenetben kozlekedd gépkocsi vezetdjének;

- annak, aki kiilon jogszabalyban meghatarozott orvos altal kiallitott igazolassal
rendelkezik, hogy nem kotheti be az ovet;

- ataxi gépkocsi vezetdjének, ha taxi lizemmodban utast szallit;

- amentd gépkocsi betegellato terében utazoknak, ha a becsatolés a beteg allapotanak
romlasat okozhatja, a betegellatast akadalyozza;

- alakott terlileten menetrend szerinti személyszallitast végzd autdobuszban;

- alakott teriileten kiviil menetrend szerinti személyszallitast végzd autobuszban, ha
allo6 utasokat is szallithat.

A teherautok és nem menetrend szerinti buszok 6vvel ellatott tiléseiben is csak becsatolt ovvel
szabad utazni.

371 1/1975. (1. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET (KRESZ) 48. §.
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A 2007. évi KRESZ valtozas eldtt a gépjarmiivezetd volt a felelds a biztonsagi 6v viselésének
ellendrzéséért. Ez azt jelentette, hogy a soférnek meg kellett gy6zddnie arrdl, hogy az utasai
becsatoltak a biztonsagi oviiket, miel6tt elindult volna.

Ez a szabalyozas azért volt probléma, mert a soférok nem mindig tudtdk, hogy az utasuk
becsatolta-e az ovét. Az utas pedig nem mindig volt hajlandé becsatolni az 6vét, még akkor
sem, ha a sofér kérte. Ezen a problémara a KRESZ 2007-es valtozasa megoldast adott. A
valtozas értelmében az utas lett felelOs a sajat biztonsagi Ovének viseléséért. Ez azt jelenti, hogy
az utasnak kell becsatolnia az 6vét, miel6tt a gépjarmi elindul.

A valtozédsnak szdmos elénye van. Eldszor is, az utasoknak nagyobb feleldsségiik van a sajat
biztonsagukért. Masodszor, a soféroknek nem kell aggédniuk amiatt, hogy az utasuk becsatolta-
e az Ovét. A biztonsagi 6vet be nem csatold jarmiivezetok €s utasok birsagra és biintetdpontra
szamithatnak. A 156/2009. (VIL.9.) szami Kormanyrendelet 11/A melléklete szerint a
biztonsagi 0v haszndlata nélkiili kozlekedésnél fix. kozigazgatasi birsagot kell kiszabni a
jarmiivezetdvel, utazd személlyel szemben. Ennek az 0Osszege lakott teriileten beliili
kozlekedésnél 20.000 forint, lakott teriileten kiviil 30.000 forint, és autouton, autdpalyan
kozlekedésnél 40.000 forint.3”

A 236/2000. (XII. 23.) Korm. rendelet a kozuti kozlekedési eloéleti pontrendszerrdl szolo 2000. évi
CXXVIIL torvény végrehajtasarol 1/A melléklete taxativ felsorolja, hogy a pontrendszer hatalya
ala tartoz6 egyes kozigazgatasi birsaggal sujtando jogsértések koziil, melyik jogsértéshez hany
kozuti kozlekedési biintetopont tartozik. A biztonsagiov hasznélata nélkiili kozlekedésnél
kiszabott kozigazgatasi birsag mellé keriil rendelésre lakott teriileten kiviil és lakott teriileten
beliil is 3-3 biintetdpont, autduton, autdpalyan pedig 5 pont.>’?

Agyunk szerepe a biztonsagi ov hasznalatanal, varandos nok ovviselése

A tapasztalataim szerint annak ellenére, hogy a biztonsagi 6v hasznalata életmentd lehet, sokan
még mindig ellenzik vagy figyelmen kiviil hagyjak valamiért, hogy a biztonsagi 6vet hasznalni
kell. Az emberi természetben gyakran taldlkozunk olyan akadalyokkal, hogy miért nem
csinalunk meg egy feladatot, itt szerepet jatszhat a kényelem, lustasag, a velem semmi baj nem
torténhet, csak idemegyltink egy kilométerre, és ez olyan kis idd, hogy semmi baj nem torténhet.
Ez azért van, mert az emberek nagyon gyakran aldbecsiilik a kozati kozlekedési balesetek
bekovetkezésének kockazatat és sokszor nem veszik komolyan a biztonsagi figyelmeztetéseket.
A szocialpszichologiai elméletekkel le lehet vezetni, hogy az attitlidok, hiedelmek és értékek
hogyan befolyasoljak a biztonsagi 6v hasznélatat.’’* Sok ember egyszerlien el sem tudja

372 156/2009. (VII. 29.) KORM. RENDELET a kézuti Grufuvarozdshoz, személyszdllitdshoz és a kbzuti kézlekedéshez
kapcsolodo egyes rendelkezések megsértése esetén kiszabhatd birsdgok ésszegérdl, valamint a birsdgoldssal 6sszefiiggd
hatésdgi feladatokrol. [Online:] https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0900156.kor (Letbltve: 2026. 01. 11.)

373 236/2000. (XIL. 23.) KORM. RENDELET « kziiti kozlekedési elééleti pontrendszerrél szol6 2000. évi CXXVIIL torvény
végrehajtasarol. [Online:] https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0000236.kor (Letdltve: 2023. 09. 01.)

374 SIMSEKOGLU Ozlem — LAJUNEN Timo. Social psychology of seat belt use: A comparison of theory of planned
behavior and health belief model. Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour, 11. évf. (2008) 181—
191. o. [Online: https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1369847807000630, letdltve: 2023. szeptember 30.]
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képzelni, hogy a biztonsagi 6v hasznalata azért fontos, mert jelentdsen csokkenti az {itkdzés
soran fellépd sériilések kockazatat. Nem tudatosul, hogy iitkdzés esetén a biztonsagi 6v
megakadalyozza, hogy a jarmiivezetd vagy az utas kiessen az autdbol, elére csapddjon a
kormanyra vagy az utastér egyéb kemény részeire. Tudatositani sziikséges, hogy a biztonsagi
Ov haszndlatinak az a célja, hogy a stlyos sériilések kockazata és a baleseti haldlozas
csokkenjen. Ennek akar nemzetgazdasagi jelentdsége is van, hiszen a korhazi kezelések
id6tartama és koltségei csokkennek, ezaltal a rehabilitacid idétartam és annak koltségei is
szignifikansan csokkennek. Egy biztos a biztonsagi 6v viselésének hatranyai nincsenek.

A biztonsagi 6v haszndlata a varandos ndk szamadra is nagyon fontos, nagyon sok varandds
n6 ugy gondolja, hogy a biztonsagi v hasznalata karositja a magzatot. Ez a tévhit abbdl
fakadhat, hogy a biztonsagi 6vek a hasat is védik. A tudoményos bizonyitékok azonban azt
mutatjak, hogy a biztonsdgi 6v hasznalata nem karos a magzatra. Szdmos szakmai teszt
kimutatta, hogy a biztonsagi 6v hasznalata nem karositja a magzatot. Egy tanulmanyban egy
terhes nd antropometrikus modelljét hasznaltdk a frontalis és hatulsé litkdzések szimulalasara.
Az eredmények azt mutattak, hogy egy frontalis iitk6zésnél az 6v nélkiili probababu hasa
kozvetleniil nekilitk6zott a kormanynak. A hatso tlitkdzésben a probababa hasa a hatso tilésnek
itkozott. Ezek az {itkozések jelentds hasi nyomdst okozhatnak, ami a magzatra is karos lehet.
A biztonsagi 6v viselése nem karos a magzatra, ¢és segit megvédeni a terhes ndket és a
magzatukat egy iitkdzés soran.>”> Megallapithatd, hogy a biztonsagi 6v viselése hozzajarul a
varandos ndk €s a magzataik védelméhez egy egy kozuti kozlekedési baleset soran.

Meg kell, hogy jegyezzem, hogy a biztonsagi 6v hasznéalata nemcsak az egyén szempontjabol
fontos és sziikséges a gépjarmiiben, hanem a tobbi utas €s a gépjarmiivezetd szempontjabol is
elengedhetetlen, hiszen ha egy balesetben egy utas nem hasznalja a biztonsagi dvet, akkor az
az utas egy baleset sordn kieshet a gépjarmiibol, viszont ez a tobbi gépjarmiiben utazéd szamara
is komoly veszély jelent.

Kutatas a biztonsagi 6v nem hasznalatanak okaira

Kozuti ellenérzés soran 2023. 1. félévében 2 esetben vettem rész olyan kozuti ellendrzésben
melyek a biztonsagi 6vet nem hasznalo személyek kisziirésére iranyult. Itt 72 f6tdl kérdeztem
meg, hogy mi volt az oka, hogy miért nem hasznaltak a biztonsagi ovet.

A felmérés azért volt fontos, mert a balesetmegeldzési propaganda tevékenységek tervezénél
tudni kell, hogy miért nem hasznaljak az emberek a biztonsagi 6vet, mi az az ok amiért nem
kotik be magukat, hiszen ezzel a sériilésektdl 1s meg tudnak védeni magukat.

375 HANAHARA, Kyoko — HITOSUGI, Masahito — TATEOKA, Yumiko: Education for appropriate seatbelt use required
for early-phase pregnant women drivers. Scientific Reports (Nature), 10. évf. 2020, 17578. [Online:]
<u>https:/www.nature.com/articles/s41598-020-74730-5</u> (Letdltve: 2023. 10. 01.)
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A vélaszok nagyabdl ezek voltak:

1. Kényelmetlen: Tobben azt mondjak, hogy kényelmetlen szdmukra a biztonsagi v
viselése, akadalyozza dket a mozgasukban , szoros, nagyon feszes

2. Hanyagsag: Tobben pedig azzal érvelnek, hogy nem érdekli dket. Vélhetden ezek a
jérmiivezetdk, vagy gépjarmii utasok nem ismerik a biztonsagi 6v viselésének szdmukra
a kozlekedési baleset soran biztositott védelmi elonyeit.

3. Birnak a gépjarmiivezetdi képességeikben, abban, hogy jol vezetnek és nem érheti Oket
kozuti baleset.

4. Sokan nincsenek tisztaban, hogy az utasoknak kell-e haszndlniuk hatul a biztonsagi
ovet.

A biztonsagi 6v hasznalatanak propagalasa, a generalis és specialis prevencio
alkalmazasa

Tapasztalataim szerint a biztonsagi 6v hasznalatat tobb teriileten lehet és kell is népszeriisiteni,
rabirni a gépjarmiben utazdkat annak haszndlatidra, a generdlis €s specidlis prevenciot
komplexen kell alkalmazni.

Eddigi gyakorlatom azt mutatja, hogy az oktatds és felvilagositas az elsddleges eszkoz a
biztonsdgi 6v  hasznalatanak népszerlsitésében. Iskolai oktatasi programok ¢és
kozlekedésbiztonsagi kampanyok segithetnek a fiataloknak megérteni az 6v hasznalatanak
fontossagat és a balesetek veszélyeit.

Azokat, akik nem tartjak be a jogszabalyi eldirasokat, szankcioknak kell alavetni, mivel ezek is
hatékony 0sztonzdk lehetnek a biztonsagi 6v hasznalatéra. Itt emliteném a ROADPOL Eurdpai
Kozlekedésrendészeti Szervek Héalozata "Seatbelt" akcidsorozatait.

A tapasztaltak alapjan influencerek alkalmazasaval, ismert személyiségek és rendOrségi,
szakemberek, szakorvosok megszolaltatasaval a médiaban, de nem elhanyagolva a k6zosségi
médidkban sziikséges a biztonsagi 6v hasznalatdnak eldnyeit taglalni. A radios és televizios
rovid rekldmspotok is rendkiviil alkalmasak ra, hogy erdsen noveljek a kozlekedésben
résztvevok tudatossagat és motivacigjat, de nem elhanyagolva ez mellett a szabalykdvetési
hajlandosagukat. Ismert emberek, influencerek mellett a politikusok is példat mutathatnak a
biztonsagi Ov haszndlataval kapcsolatban, mert igen nagy hatdst tudnak gyakorolni az
allampolgarok jogkovetésére.

A Biztonsagi 6v hasznalati hajland6sag novelése

Meglatasom ¢€s tapasztalataim alapjan a lakossagot rendszeresen, gyakorlatilag folyamatosan
tajékoztatni kell a biztonsagi 6v viselésének fontossagarol, €s a nem hasznalata esetén annak
veszélyeirdl. Ez oktathatd mar az 6vodakban, az altalanos iskoldkban a kézlekedésre nevelés
részeként. Hasznos lehet a cél érdekében visszatérd balesetmegeldzési edukacids programok
és tervezett Uj innovativ balesetmegel6zési kampanyok kigondolésa és megvalositasa.
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Tény, hogy a kinyomtatott tajékoztatd anyagok ideje mar lejart, viszont vannak tovabbra
bevalt hatékony eszkozok, melyekkel célt lehet elérni a lakossag korében, melyekkel novelni
lehet a biztonsagi 6v hajlanddsagot.

Ilyen eszkéz a tajékoztato, figyelemfelhivo tablak kihelyezése, melynek helyszinéiil a
bevasarlé koézpontok kihajtéi, a P+R parkolok, a nagyobb vallalatok és kozintézmények
parkoloi johetnek szoba. A tablakon egy balestemegeldzési lizenetet érdemes elhelyezni.
Példaul:

-Kosse be a biztonsagi 6vet, mert ez egyben tartja a csaladot!

-A biztonsagi 6v életet ment!

-Csak egy mozdulat és kész! Kosse be a biztosagi dvet!

Ezeket az lizeneteket a kozuti jelzOtablakra, a valtoztathato jelzésképli tdblakon is meg kell
jeleniteni.

Az utvonaltervezo applikaciok tizemeltetdivel is érdemes felvenni a kapcsolatot, hiszen ez
iizenetet tud kiildeni a gépjarmiivezetOknek akar mar az applikdcido bekapcsoldsakor a
biztonsdgi Ov haszndlatira. Akar ezt egy hang is bemondhatnd, valamint egy mondos
balesetmegeldzési lizenetet szoban iizenetként tudnanak kapni a gépjarmi utasai is, nem csak
a gépjarmiivezetd, ha nem irdsban, hanem egy gépi hang kozli az iizenetet.

Az  Orszagos Rendor-fokapitanysag  2023.  évben ,,CSAT(T)LAKOZZ” néven
kozlekedésbiztonsagi kampanyt hirdetett a biztonsagiov-viselési hajlandosag novelésére. A
kampény keretén beliil a févarosi és varmegyei renddr-fékapitanysagok mobil biztonsagi 6v és
itkozés szimulatorokkal végzik a balesetmegel6zési propaganda tevékenységiiket.

Biztonsagi ov és iitkozés szimulator

Nyolc éve vettem fel a fOvarosi balesetmegel6zési munkaba a biztonsagi 6v ¢€s {litkozés
szimulatort. A balesetmegeldzési edukaciot végzok a szimulatort dltalaban kozlekedési oktatasi
programokban hasznaljak, hogy a résztvevOk kiprobalhassdk a biztonsagi 6v hasznalatat
anélkiil, hogy valodi titkozésnek lennének kitéve.

Egy 10 km/h-s frontélis iitk6zés biztonsagos szimulalasara szolgald eszkoz. A szimulacioban
résztvevd személy egy sinekre szerelt autdiilésben il be, és biztonsagi dvvel rogzitik a részt
vevO személyt. A palya lejt. A kozremiikodd segité az autosiilést kioldja, és a sineken a
gravitacid miatt, az iilés elindul, majd a palya végeztével akadalynak iitkzve megall. Az
iitk6zés soran az iilés a csuszo palya végén amikor megall, a résztvevot a biztonsagi dve tartja
vissza. A szimulator célja, hogy bemutassa a biztonsagi 0v hasznéalatanak fontossagat. Az
iitkozés soran a résztvevo a biztonsagi 6v nélkiil kirepiilne az ilésbdl, €s sulyos sériiléseket
szenvedne. A biztonsagi 6v hasznalataval azonban a résztvevo biztonsdgban marad.
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Biztonsagi 6v szimulator

A szimulator teljesen biztonsagos, és nagyon megnyugtatd, hogy eredeti autdipari biztonsagi
berendezésekkel van ellatva. Ez biztositja, hogy a szimulédci6 biztonsagos legyen a résztvevo
szamara.

A szimulaciok gyakran nyilvanos helyeken, racsatlakozva nagyobb rendezvényekre keriilnek
bemutatasra, hogy minél tobb emberhez eljussanak ezaltal a balesetmegeldzési lizenetek.

A biztonsagi v hasznalatanak felmérése Budapesten

A kozuti kozlekedésbiztonsag szempontjabdl a biztonsagi 6v hasznalata 1étfontossagu, ezért
célul tliztem ki a biztonsagi 0v hasznalatinak alapos felmérését, annak érdekében, hogy
mélyebb betekintést nyerjiink a hasznéalat gyakorisagaba, a viselkedési szokasokba és a
potencialis akadalyokba, amelyek befolydsolhatjdk az emberek dontését a biztonsagi ov
hasznalatarol.

Kutatési célom volt a biztonsagi 6v hasznalati gyakorisaganak felmérése. Ebben a kutatasban
elsddleges célom volt megallapitani, hogy az autovezetok €s az utasok hany szazaléka hasznalja
rendszeresen a biztonsagi ovet a kozuti kozlekedés soran.

Vizsgalni kivantam a biztonsagi 6v hasznalati szokasokat, példadul mikor és hol hasznaljék a a
gépjarmiiben utazok. Feltevésem szerint a gépjarmiiben utazok hajlamosak lehetnek kiilonbz6
okok miatt elmulasztani a biztonsagi 6v hasznalatat, példaul kényelmetlenség vagy a hatul il
utasok esetleges ellenszegiilése miatt.

Kutatasi médszerem a terepi megfigyelés volt. A terepi megfigyelések sordn kiilonbozd kozhti
helyszineken rogzitem, hogy hany autévezetd és utas hasznalja a biztonsagi ovet.

Statisztikai elemzés: Az adatokat statisztikai elemzésnek vetem alé,

A kutatas iddszaka 2023. szeptember volt, amely tartalmazza az adatgyiijtést, az elemzést.
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A kutatds sordn négy kiilonbdz0 helyszinen végeztem megfigyeléseket a Budapest, XI.
kertiletben a BAH csomopontnal a Budadrsi Gton, a Budapest XII. kertiletében a Sz¢ll Kalman
téren, a Budapest, X VIII. keriiletében az Ull&i Giton és a Budapest, XIII. keriiletében Vaci titon
(Goncz Arpad véaroskozpont metromegalld). A megfigyelések véletlenszeriien vélasztott
idépontokban és napokon zajlottak, hogy minél reprezentativabb adatokat gytjtsek. A
kutatasokat szeptember honapban hajtottam végre, oly modon, hogy minden helyszinen egy
1000 gépjarmiiben mértem fel a bent utazok biztonsagi 6v hasznalatat szabad szemmel, ahol
sziikséges volt tadvcsoves megfigyeléssel. Mind a négy utszakaszra harom alkalommal mentem
ki (munkanap napkozben, hétvégén napkozben , és esti 6rdkban vegyesen hétkéznap és
hétvégén.

Budapest, XII. keriilet Sz¢ll Kalman tér statisztikai adatfelvétel

A megfigyelés soran az altalam készitett adatlapon dokumentéltam a kdvetkezd informaciodkat:
Az autdban utazok szama, a vezetd és az elsd utas biztonsagi v hasznalatanak jelenléte vagy
hianya, hatso utasok biztonsagi 6v hasznalata.

Az adatok elemzése soran kidertilt, hogy a biztonsagi 6v haszndlata valtozé volt a kiillonb6zo
idépontokban ¢és napokon. A kutatisok soran megallapitottam, hogy az esti 6rdkban a
jérmiivezetdk és az elsd utasok korében a biztonsagi 6v hasznalata kissé magasabb volt, mig a
hatso6 utasoknal csokkenés mutatkozott a nappali 6rdkhoz képest.

Kimutattam, hogy a nappali 6rdkban a jarmiivezetdk 90,8 %-a, az els6 utasok 90,2%-a, a hatsé
utasok 76,1 %-a hasznalta a biztonsagi ovet. Az éjszakai drakban a jarmiivezetdk 91,2 %-a, az
elsé utasok 90,6 %-a, a hats6 utasok 72,4 %-a hasznalta a biztonsagi dvet.

Megfigyeltem, hogy a hétvégén a biztonsagi 6v hasznalata valamivel magasabb volt, mint a
hétkoznapok atlagaban. Hétvégén a jarmiivezetdk 92,2 %-a, az elsd utasok 91,8 %-a, a hatso
utasok 78 %-a hasznalta a biztonsagi dvet.
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A legszembetlin6bb adat a hatso utasoké, itt feltartam, hogy akar hétkoznap, akar éjszaka van,
a biztonsagi 6v hasznalati arany naluk a legalacsonyabb, ez igazolja tovabba a ROADPOL
kampényokat, ellenérzéseket folytatni sziikséges. A kimutatott hétvégi 1% feletti ndvekedés
jelentésnek mondhat6, ami arra utal, hogy a szabadidds vagy csaladi utazdsoknal a soférok
jobban odafigyelnek a biztonsagra.

Konstataltam, hogy a gépjarmi tipusa is befolyasolta a biztonsagi v hasznalatat. Nagyobb
valosziniiséggel hasznaltdk a biztonsagi Ovet a személyautokban utazok, mint az egyes
tehergépkocsikban ilok. A legrosszabb volt a helyzet az ugynevezett munkas
kistehergépjarmiivekben utazoknal, ahol kb. 60 %-os volt az dvhaszndlati arany. A munkas
kistehergépjarmiivek raadasul idésebb 15-30 éves gépjarmiivek voltak.

Kigytijtottem a BRFK Rendészeti Szervek Kozlekedésrendészeti Foosztaly Balesetmegeldzési
¢s Kozlekedési Osztaly személyi sériiléssel jard kozati kozlekedési balesetek statisztikai
nyilvantartdsabol, hogy hany személyi sériiléssel jaro kozuati kozlekedési balesetnél fordult eld,
hogy az okoz6 vagy részes gépjarmi vezetdje, vagy utasai nem kototték be a biztonsagi ovet és
halalos, sulyos, vagy konnyt sériilésiik keletkezett a baleset kdvetkeztében. 2011. évben 213
baleset, 2013. évben 208 baleset, 2015. évben 169 baleset, 2018 évben 151 baleset, 2019 évben
176 baleset, 2021. évben 128 baleset, 2022. évben 164 baleset, 2023. év elso 9 honapjaban 112
baleset elemzésekor az okoz6 vagy részes jarmii vezetdje, utasai nem hasznaltdk a biztonsagi
ovet ¢és haldlos, sulyos, vagy konnyt sériilést szenvedtek a baleset kovetkeztében.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

A biztonsagi 6v a kozuti kozlekedésbiztonsag egyik leghatékonyabb eszkoze, viszont sokan
gyakran kényelmi szempontokbdl, hanyagsagbol esetleg vagy a kockazatok aldbecsiilése miatt
nem hasznaljak. A kutatdsom arra is ravilagitott, hogy még mindig van teendd a biztonsagi 6v
hasznalatanak népszeriisitése érdekében. Véleményem szerint az edukécios kampanyok és a
stiribb renddrségi ellendrzések lehetnek hatékony eszk6zok a biztonsdgi ov hasznalatanak
novelésére. Az elvégzett felméréseim eredményei alapjan javasolhato, hogy fokozott figyelmet
kell forditani napkdzben, az esti 6rdkban és hétvégén is, nem csak az els6 hanem a hatso
iiléseken utazok biztonsagi 6v hasznélatanak ellendrzésére. Vizsgalatom alapjan a kiilonb6zo
jérmitipusokban utazok kozott is kiilonbség van a becsatolasi hajlanddsagnal, ezt az
ellendrzéseknél sziikséges figyelembe venni.

Innovativ prevencids javaslatokat fogalmaztam meg, mint példaul biztonsagi 6v szimulatorral
torténd kitelepiilés nyilvanos rendezvényekre, influencerek, kozszereplok bevondsa a média
kampanyokba, hogy példamutatasukkal erdsitsék a biztonsagi 6v hasznalati hajlandosagot.

A becsatolt biztonsagi 6v megakadalyozza a jarmiibdl vald kiesést, utastéren beliili sériilés
lehetdségét egy-egy kozlekedési balesetnél, ezért az 6v hasznalat a legeredményesebb mddja a
balesetek sulyossaganak csokkentésének.
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Tudoményos kutatasok bizonyitjak, hogy nem kérositja a magzatot a becsatolt biztonsagi ov,
mert a bekapcsolt 6v hianya viszont sokkal nagyobb kockazatot jelent az anya hasaban 1évo
magzat szamara, mint a biztonsagi ov altal kifejtett tartderd.

A biztonsagi 6v hasznalatanak népszeriisitésében az interaktiv eszkzok, mint a biztonsagi 6v
szimulator, borulas szimulator nytjtja a leghatékonyabb szemléletformalast az edukacio soran.

A legalacsonyabb a biztonsdgi Gvhasznalati ardny (60 %) az idésebb munkas szallito
kistehergépkocsiknal.
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A gépjarmii elszallitas és a kerékbilincs alkalmazasanak anomaliai
Budapesten

Egyre tobb a gépjarmiivek szama a magyar nagyvarosokban, a fovarosban Budapesten. A
nagyvarosok jelent0s megprobaltatas elé¢ néznek majd, mert ahogy novekszik a nagyvarosokban
jarmivek szama, a rendelkezésre allo parkolohelyek szama, de ugyanakkor a meglévd, mar
térben nem fejleszthetd kozati uthaldzat sajnos valtozatlan marad, mert egész egyszeriien
elfogy, elfog fogyni a hely a varosokban.

Meglatasom szerint a nagyvarosi jarmiiszam emelkedése egyiitt jar a varosi kozlekedési
kapacitas gépjarmiivek szamanak novekedésével, a parkolasi problémakkal. Varosi kozlekedési
torlodasok alakulnak ki, ezzel szintén hozzdjarulva a vérosi kozlekedési kapacitas
csOkkenéséhez.

Ertelmezésem szerint a kozutak és a parkolashoz sziikséges parkolohelyek szama nem valtozik,
tehat tobb gépjarmii kozt kell megosztani a rendelkezésre allo kozuti infrastruktarat, a
kozteriileti parkolohelyeket. Viszont a magéanparkold helyek, teremgarazs parkolok,
magangarazsok jelentdsége és azok értéke jelentOsen felértékelddik. Tapasztalataim szerint
vannak ¢és lesznek olyanok, akik nem tudjak megoldani maganteriileten a jarmivik
parkoltatasat, igy azzal szembesiilnek, hogy nem taldlnak parkoldhelyet, ezért tilosban fognak
parkolni, ha siirgésen el kell intézniiik valamit, melyek tovabbi forgalmi torlédasokat
eredményeznek.

Az eurdpai nagyvarosok tomegkozlekedési lefedettsége nagyon eltérd. Lipcsében a
belvarosban 99,99 %, az agglomeracidban 70,7 %. Napolyban a belvarosban 53,5%, az
agglomeracidban 48,5 %. Varsoban a belvarosban 100%, az agglomeracioban 87,9 %. Madrid
jo helyzetben van, ahol a belvarosban 99,9 % és az agglomeracioban 96,7 %.3’® Problémaként
jelentkezik, hogy az agglomeracios periférias ingazasi zonak tomegkozlekedésileg alacsonyabb
lefedettségliek, viszont a legtobb agglomeracios tomegkozlekedési vonal a varoskdzpontba
indul, de jellemzden eldvarosbol az eldvarosba torténnek az utazasok, igy az elévarosokban
nagyobb aranyban jelennek meg a magan jarmiivek, mint a belvarosban.’”’ Az Egyesiilt
allamokban a tomegkozlekedési rendszerek irant egyre nagyobb az érdeklédés az elmult
években. 378

376 EUROPEAN COURT OF AUDITORS (ECA): Sustainable Urban Mobility in the EU: No substantial improvement is
possible without Member States’ commitment. Special Report No 06/2020. [Online:] https://op.europa.cu/webpub/eca/special-
reports/urban-mobility-6-2020/en/ (Letdltve: 2023. 10. 18.)

377 EUROPEAN COURT OF AUDITORS (ECA): Sustainable Urban Mobility in the EU: No substantial improvement is

possible without Member States’ commitment. Special Report No 06/2020. [Online:] https://op.europa.eu/webpub/eca/special-
reports/urban-mobility-6-2020/en/ (Letoltve: 2023. 10. 18.)

378 MERRY, Peter: Problems and Solutions for Public Transit in Sprawling Regions: Perspectives from Transit Officials.
Occidental College, Urban and Environmental Policy Department. [Online:]
https://www.oxy.edu/sites/default/files/assets/UEP/Comps/2022/comps_final 0.pdf (Letdltve: 2023. 10. 19.)
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Mit lehetne tenni? Hat fejleszteni a teret nem lehetséges. A varosi utak szélessége mar szintén
nem fejleszthetd. Uj kozutakat a helyhiany miatt viszont szintén nem lehet épiteni a varosban.

A megoldas a tobbi kozlekedési mod felé torténd terelése a személygépjarmiivet hasznald
kozlekeddknek, a varoshatarnal P+R parkolok 1étesitése és a tomegkdzlekedés odavezetése, a
a tomegkozlekedési eszkozok igénybevételének népszerisitése, a kerékparozas, az egyéb e-
mobilitasi eszkozok, autdomegosztd vallalkozasok népszeriisitése, vagy akar a gyalogosan
torténd kozlekedés népszeriisitése is szoba johet. Megoldasként johet még szoba a belvarosbol
az egyéni személygépjarmu forgalom Kkitiltasa, de természetesen a helyi lakosok gépjarmiiveit
sziikséges lenne beengedni a tiltott teriiletre.

Nézetem szerint amig a belvaros zsufolt, nagy a személygépjarmiiforgalom miatti torlodas, ez
hozzajarul a személygépjarmiivel elkovetett kozlekedési szabalysértések, szabdlyszegések
szamanak novekedéséhez. Tapasztalom, hogy a kevés rendelkezésre allo parkolohely miatt a
gépjarmiivek parkoldhely keresésre indulnak, mely nem egyszer akar egy 6rat is igénybe vehet.
Ugyanakkor el6fordul, hogy tobbeknek azonban sietds dolguk akad, ezért a tilosban,
szabalytalanul fogjak elhelyezni a jarmiiviiket, mely tobb problémat is felvet.

A tilos parkolas, szabalytalan parkolas altal generalt problémak

Budapesten rendszeresen eléfordul, hogy a tilos parkolds az uttest egy részét blokkolhatja,
akadalyozhatja az uttesten torténd szabalyos jarmiikozlekedést, ami jelentds torlédasokhoz
vezethet, n6 az utazasi ido, a zaj, a kdrnyezetszennyezes, és tobb lizemanyag fogy. A févarosban
rendszeresen eléfordul, hogy a villamossinre parkolnak le a gépjarmiivezetdk, €s ott hagyjak a
jarmiviiket, vagy csak egész egyszerlien belog a villamospalydra a gépjarmii. Tobbszor
eléfordult, hogy egy egész varosrészt kozati kozlekedését blokkolta le egy-egy
személygépjarmii Budapesten, hogy a leparkolt gépjarmli egyik oldala belogott a
villamospalyéra és a villamos nem fért el a sinpalyan. Ilyenkor eléfordul, hogy ez még a
megkiilonboztetd jelzést hasznalo jarmiivek kozlekedését - jellemzden a vonulo tlizoltoknak, a
mentdknek, a renddrségnek a kozlekedését - is kdzvetve akadalyozza.

Atilos parkolds megneheziti a gyalogos kozlekedést, rendszeresen tapasztalhatjuk, hogy aa tilos
parkolds a jardan torténik, de ugyanugy megnehezitheti a kerékparosok kozlekedését is, ha a
kerékpar savra, kerékpar utra parkolnak ra. rendszeres, hogy a tlizoltok munkéjat is akadalyozza
egy-egy tlizcsap elé parkold gépjarmii, ez nagy problémat jelent megakadéalyozza a tizoltok
hozzaférését a tlizcsaphoz, ami igy késleltetheti a tlizoltok mentési munkalatait.

Stulyos problémat jelent a koziti gyalogosatkeldhely elé kozvetlentil torténd beparkolas, vagy
magan a gyalogatkel6helyen, de annak burkolati jelein torténd parkolés is kdzlekedésbiztonsagi
kivetnivaldt vet fel, mely veszélyezteti a kozuati kozlekedés biztonsagat. Megemlitem még a
mozgéskorlatozottak kijel6lt varakozohelyén torténd tilos parkoldst, mely viszont akaddlyozza
az arra jogosult mozgaskorlatozottak parkolasat. Viszont a kiils6 forgalmi sdvban masodiknak
leparkol6 jellemzden aruszallitast végzo tehergépjarmiivek is meg tudjék alaposan akasztani
egy-egy fokozlekedési titvonal kozlekedését. Ez jellemzd is a varosokban, féleg Budapesten.



205

Meglatasom szerint a tilos parkoléds csokkentése érdekében tobb intézkedéseket lehet, lehetne
tenni. Szakmai szemmel nézve a tilos parkoldsra torténd azonnalos hatdsagi reagalas
visszaszorithatja a jelenség eléfordulasat.

Gépjarmiivek elszallitasa

A tapasztalatok, a sajat tapasztalataim is azt mutatjak, hogy a gépjarmi elszallitas egy rendkiviil
eredményes eszkdze a hatosdgoknak a kozlekedési szabalyok betartatdsara, mert a
tulajdonosnak, az lizembentartonak altalaban felelnie kell a tilos parkolds miatt. Itt kérdésként
meriilt fel, hogy sikeriil-e megallapitania a hatosagnak, hogy ki kovette el a szabalysértést. A
tilos parkolas nem tartozik az objektiv feleldsség (lizembentartdi feleldsség) korébe.

A févarosban jelenleg a renddrség nem végez tilos parkolds miatti gépjarmii elszallitast, a
Budapesti Rendér-fokapitanysag 2003. julius 1-6ta sziinetelteti ezen tevékenységét. A
rendorségi tilos parkolas (szabalytalan varakozas) miatti gépjarmi elszallitdsok a fovarosban
azért maradtak abba, mert jelentds szamu olyan jarmi torlodott fel a renddrségi telephelyen,
melyet nem valtottak ki a gépjdrmli iizembentartdi, tulajdonosai. A BRFK Budapest XIV.
keriileti {rottkd parki telephelyérdl a BRFK Budapest XV. keriilet Mélyfuré utcai telephelyére
keriiltek atszallitasra a ki nem valtott jarmiivek. A Mélyfuro utcai telephelyrdl két-harom évvel
késobb az elszallitott és ki nem valtott gépjarmiivekkel egyiitt, a rendszervaltas koriili évektdl
folyamatosan szaporodo biincselekménybdl szdrmazd, valamint balesetben sériilt kozel
haromezer gépjarmi kertilt vashulladékként értékesitésre.

Ha nemzetkozi kitekintést tesziink, akkor az alabbi okok miatt szallitjak el a
gépjarmiiveket

Az Egyesiilt Kiralysag Oxfordshire megyéjében, a megye weboldalan®” tették kozzé, hogy
mely indokok alapjan széllithatjak el a gépjarmiiveket. Ezek lehetnek példaul az aldbbiak: Ha
olyan helyen parkol a gépjarmii, amely veszélyt jelenthet a tobbi uthasznalora, beleértve a
kozlekedési csomopontot, vagy a csomoOpont kozelében parkol a gépjarmii. Olyan moédon
parkolt, amely akadalyozhatja a segélyszolgélatokat, a forgalmat vagy a gyalogosokat, olyan
modon parkolt, amely akaddlyozza a buszsavokat, buszmegallokat, mozgassériiltek szamara
fenntartott parkoldhelyeknek, vagy a maganteriilethez val6 hozzaférést.

379 OXFORDSHIRE COUNTY COUNCIL: Vehicle removal. [online] elérhetd: https://www.oxfordshire.gov.uk (Utolsd
letoltés: 2024. majus 22.)
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A Kkerékbilincs alkalmazasa: A kerékbilincs egy olyan eszkdz, amelyet a hatdsagok a tilos
parkolds esetén tudnak alkalmazni. A kerékbilincset a szabalytalanul parkold gépjarmi egyik
kerekére szereli fel a hatdsag, ezaltal a gépjarmii egész egyszeriien nem tud elindulni.

Megosztja a szakembereket a kerékbilincs kérdése, mert a kerékbilincs alkalmazasa a tilos
parkolas megsziintetésére nem idedlis eszkdz, mivel igymond konzervalja a szabalysértést,
mert a tilosban parkold gépjarmi a helyszinen ugyanott marad és az altala okozott probléma
nem sziinik meg.

Az Egyesiilt Kiralysagban a bir6sagi végrehajtok is hasznalhatnak kerékbilincset, ha valakinek
adosagai vannak a helyi 6nkormanyzattal szemben, vagy kifizetetlen biintetése van (kivéve
Eszak-frorszagban)>®

Pozitiv hatdsa a kerékbilinccsel torténd gépjarmi rogzitésének az azonnali hatosagi reakcid a
tilos parkolasra, mivel nem kell varni az elszallito jarmiire, a kerékbilinccsel torténd rogzitést
azonnal végre lehet hajtani. A kerékbilincs alkalmazaséaval rogzitett gépjarmiivet a kdzlekeddk
is latjak, mintegy elrettentd példaként.

A gépjarmi elszallitasi dijhoz képest a kerékbilincs alkalmazasa altalaban kevesebb koltséget
jelent a gépjarmii tulajdonosok szamadra, a hatésagoknak is kevesebb 1d6t vesz igénybe a fel és
leszerelése.

Ki szallithat el gépjarmiivet kozatrol Magyarorszagon?

Jarmiivet a renddrség, a kozteriilet feliigyelet, a kozat kezeldje valamint a tizoltdsag szallithat
el.! Errdl a koziti kozlekedés szabélyairol sz616 1/1975. (I1. 05) KPM-BM egyiittes rendelet
(Tovabbiakban: KRESZ) 59. §-a rendelkezik.

Modern darus elszallit6 jarmi

380 HM GOVERNMENT. Get a clamped or impounded vehicle released. [Online: https://www.gov.uk/get-a-

clamped-or-impounded-vehicle-released, letdltve: 2023. oktéber 18.]
381 1/1975. KPM-BM EGYUTTES RENDELET 59. §



https://www.gov.uk/get-a-clamped-or-impounded-vehicle-released
https://www.gov.uk/get-a-clamped-or-impounded-vehicle-released

Milyen esetekben és mely szervek szallithatnak el jarmiiveket a KRESZ rendelkezései
szerint?

1. Az lizembentartd értesitése mellett és koltségére, el lehet szallitani az alabbi esetekben a
jarmuvet (szabalytalan parkolasok)

a.) A KRESZ 15. § (9) bekezdés (KRESZ 63/b. dbra) szerinti kiegészitd tablaval ellatott

megallast vagy varakozast tiltd jelzOtabla hatdlya ala esd teriileten szabalytalanul

varakozik a jarmi{.*%?

,»A szabalytalanul varakozo jarmivet elszallithatjak™ kiegészitd tabla

=L \vende

b.) Ha a gépjarmii az autopalya ¢€s autout uttestjén, a leallosdvban varakozik. Nem
vonatkozik az elszallitas lehetsége arra, aki a ledllosdvon a jarmii a forgalmat ellendrzi,
a jarml utfenntartdst, uttisztitdst végez, a jarmi, a tovabb haladasra képtelen jarmu
elszallitasat vagy a miiszaki meghibdsodasanak elharitasat végzi, a jarmi a
megkiilonbdztetd jelzést ado berendezését mitkddtetik. >

c.) Ahol a jarmli nem az tttest menetirdny szerinti jobb szélén, azzal parhuzamosan, egy
sorban all meg (Kivétel, ha a kozuti jelzésekbdl és a KRESZ 40. § (2)-(5) bekezdésbdl
mas kovetkezik).>** Egyiranyu forgalmi Gton az tttest bal szélérdl (Kivéve, ha a kdzati
jelzésbol mas kovetkezik) — ha a jarmii mellett az uttest jobb széléig mérve nincs meg
a 5,5 méter szélességli hely.’*> A jardan — részben vagy teljes terjedelemben — tgy all

32 1/1975. KPM—BM EGYUTTES RENDELET 15. § (9) bek. 63/b dbra
383 Uo. 37. § (4) bekezdés

384 Uo. 40. § (1) bekezdés

385 1/1975. KPM-BM EGYUTTES RENDELET 40. § (2) bek.



208

meg a jarmu, ha a jarmi a jarda szélességének tobb mint a felét foglalja el €s a jardan a
gyalogosok kozlekedésére legalabb 1,5 méter nem marad szabadon.

d.) Akijeldlt rakodohelyen szabalytalanul tartozkodik.>®’

e.) A mozgaskorlatozottak gépkocsijai részére fenntartott, jelzétablaval vagy utburkolati

jellel megjeldlt varakozohelyen jogosulatlanul varakozik.>%®

Ezen esetekben a jarmu elszallitasardl a kozteriilet feliigyeletnek, illetve az ut kezel6jének a
renddrséget is értesitenie kell.

2. KozveszEly vagy elemi csapas elhdritasa, illetleg az ebbdl szarmazd kar csokkentése
érdekében, valamint a k6zt kiilonleges igénybevétele esetében a renddrhatosag felhivhatja az
lizembentartot a jarmi eltavolitdsdra. Ha az lizembentart6 a kelld idében kozolt felhivasnak
nem tesz eleget, a renddrhatosdg a jarmiivet az lizembentartd koltségére eltavolithatja. Ha az
lizembentartd a jarmi eltavolitdsara el6zetesen nem hivhato fel, a rendérhatdsag a jarmiivet
eltavolithatja, ilyen esetben a jarmii lizemben tartdjat fizetési kotelezettség nem terheli. Az
iizembentartot a jarmi eltavolitasarol ilyen esetben is értesiteni kell. A jarmiivet a tiizoltdsag is
eltavolithatja; errél azonban a renddrhatosagot is értesitenie kell. A baleset folytan megsériilt és
elhagyott jarm{ivek eltavolitasara is lehetéséget ad a KRESZ.3¥

3. El lehet tavolitani a kozutrol azt a hatdsagi jelzéssel nem rendelkez6 jarmiivet, mely a kdzuti
forgalomban csak ilyen jelzéssel vehet részt és azt a féutvonalon, mellékutvonalon — kdzteriilet-
hasznalati engedély nélkiil — 10 napnal tovabb taroljak. Itt az elszallitdsra a renddrség, a
kozteriilet feliigyelet, a kozut kezeldje jogosult. A szallitas a tulajdonos koltségére torténhet.*°

Mit ir elo a gépjarmiivek elszallitasarol a kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény
(a tovabbiakban: KKkt.) 14/A. § (1)-(5) bekezdése*!?

A Kkt. a kozat kezeldje altali jarmi elszallitasrol rendelkezik. A gyorsforgalmi koziton a kozat
kezeldje balesetveszély esetén a rendOrség, az lizembentartdé és a rendOrség eldzetes
értesitésével elszallitassal eltavolithatja vagy eltavolittathatja azt a jarmiivet, amely a kozuati
forgalom biztonsagat veszélyeztetd modon a kozit teriiletén olyan helyen vesztegel, ahol a
megallas tilos.>*?

A kozut kezeldjét nem terheli kartalanitasi kotelezettség a jarmii elszallitasa sordn a
jarmiihasznalat akadalyoztatasa folytan.>*3

386 1/1975. KPM-BM EGYUTTES RENDELET i. m.40. § (8) bekezdés b), ¢) pont

387 Uo. 59. § (1) bekezdés c. pont

388 Uo. 40. § (1) bekezdés d. pont

389 Uo. 40. § (2) bekezdés

390 Uo. 59. § (3) bekezdés

391 1988. EVI I. TORVENY a kozuti kozlekedésrdl 14/A. § [Online: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=98800001.tv,
letoltve: 2023. november 20.]

392 Yo. (1) bekezdés

393 1988. EVI I. TORVENY 14/A. § (2) bek
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A kozut kezeldje a jarmuivet elszallithatja vagy elszallittathatja, amennyiben az lizembentarto a
jarmu eltavolitasarol elézetesen nem értesithetd. Az lizembentartdt a jarmi eltavolitasarol és a
tarolas helyérél ilyen esetben utélag értesiteni kell.>**

Az lizembentartonak az elszallitasi €s a tarolasi koltségeket meg kell téritenie, a jarmiivet el kell
szallitania. A kozutkezeld jogosult az elszéllitott jarmiivet értékesiteni, vagy mas moédon
hasznositani, amennyiben az iizembentarto a kotelezettségének a kozutkezel6 masodik
értesitését kovetd 180 napon beliil sem tesz eleget. Akkor is értékesithetd, vagy mas modon
hasznosithat6 a jarmi, ha az izembentart6é 180 napon beliil nem allapithatdo meg. Ha 60 napon
beliil jelentkezik a jarmi tulajdonosa, és a jarmivet értékesitették vagy mas modon
hasznositottak, akkor részére az értékesitésbol, vagy az egyéb mdodon hasznositasbol befolyt, a
szallitassal, a tarolassal, és az értékesitéssel kapcsolatban felmeriilt igazolt koltségekkel
csokkentett ellenértéket ki kell fizetni.>>

A Kkt. ez elszallitassal kapcsolatos adatkezelést is meghatarozza.>*

A Renddrségrél sz6lé 1994. évi XXXIV. torvény*’ (tovabbiakban: Rtv.) a
Kozlekedésrendészeti intézkedés-nél emliti a renddrségi gépjarmii elszallitas és a
kerékbilincs lehetéségét.

Az Rtv. 44. §a szerint a rendér a kozati forgalmat iranyithatja, korlatozhatja, illetve
sziineteltetheti.>”® Az Rtv. 45. §-a felhatalmazza a renddrséget, hogy a rendor a feladata ellatisa
soran jogosult — a kiilon jogszabalyban meghatarozott médon — a kozteriileten szabalytalanul
elhelyezett jarmiivet elszallittatni vagy egyéb mddon eltavolittatni, ha az a kozuati forgalom
biztonsagat vagy a kozbiztonsdgot veszélyezteti. A renddrség a gépjarmiivet értékesitheti is, ha
a tulajdonos (lizemben tartd) nem allapithatd meg, vagy a felszolitas ellenére az elszallitott,
eltavolitott jarmiivet nem veszi birtokba, és a tarolas kdltsége aranytalanul magas.>’

Ugyanezen torvényhely rendelkezik a kerékbilincs alkalmazasarol, Ha a kozteriileten
szabalytalanul elhelyezett jarmi baleseti veszElyt nem jelent, illetleg, ha az a jarmii biztonsaga
vagy bilincselekmény gyanutja miatt sziikséges, rogzitésére a jarmii elszallitasaig vagy tovabbi
intézkedésig kerékbilincs alkalmazhat6.**

Az elszallitas €s a kerékbilincs alkalmazasanak koltsége a jarmii tulajdonosat, vagy az tizemben
tartojat, vagy a hasznalgjat terheli. A rendérség nem koteles megtériteni a jarmii hasznéalatanak
akadalyoztatisa miatt keletkezett karokat.40!

394 Uo. 14/A. § (3) bekezdés
3% Uo. 14/A. § (4) bekezdés

3% Uo. 14/A. § (5) bekezdés

397 1994. EVI XXXIV. TORVENY
398 Uo. 44. § (1) bekezdés a. pont
399 Uo. 45. § (1) bekezdés

400 Uo. 45.§ (2) bekezdés

401 Uo. 45. § (3) bekezdés
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A kerékbilincs alkalmazasardl és a jarmiivek elszallitdsaval kapcsolatos szabalyokat irja le a
143/1995. (XI. 30) Korményrendelet, mely a renddrség altali kerékbilincs alkalmazasat és a
renddrség altali gépjarmii elszallitast részletezi.40?

Kiilon-kiilon meghatarozza ezen jogszabaly, hogy hogyan ¢és milyen modon kell végeznie a
renddrségnek a kerékbilincs alkalmazasat valamint a jarmiivek elszallitasat.

A jogszabaly leirja, hogy a renddrség kozremiikodot vehet igénybe szerzddés alapjan a
kerékbilincs fel-és leszereléséhez, tovabbd az <érintett jarmi tarolasara, Orzésére ¢&s
értékesitésére.

Ezen rendelet meghatarozza a rendelet alkalmazasaban a kerékbilincs fogalmat: ,,a jarmu
kerekének kiilsé rogzitésére szolgald, a jarmuvel torténd elhajtés, illetve elvontatas
megakadalyozasara alkalmas olyan miiszaki eszk6z, amelynek illetéktelen eltdvolitdsa nem

lehetséges vagy ardnytalan nehézséggel jar”. 404

Meghatarozza a jogszabdly, hogy mely jarmii nem régzithetd kerékbilinccsel. Ilyen a tlizcsapnal
vagy tlizcsapszekrénynél allo jarmi, a tlizoltasi felvonuldsi Uton vagy tlizoltasi felvonulasi
terlileten 4ll6 jarmi, a kozati forgalom biztonsagat vagy a kozbiztonsagot veszélyeztetd jarmdi,
a megkiilonboztetd fény- €s hangjelzo késziilékkel jogszertien felszerelt jarmii, a diplomaciai
és konzuli képviseletek, valamint nemzetk6zi szervezetek és ezek nemzetkdzi szerzodés alapjan
kivaltsagokat és mentességeket élvezd tagjai és csaladtagjai megkiilonboztetdé rendszammal
ellatott jarmiive, a haziorvosi szolgalat ellatasara utalo, jogszabalyban meghatarozott jelzéssel
ellatott jarmi, a figyelmeztetd jelzést jogszerlien alkalmazd jarmil, és az érvényes
igazolvannyal ellatott mozgassériilt jarmiive, ha az igazolvanyt a jarmii szélvéddje alatt jol
lathaté modon helyezték el *0°

A jarmi elszallitasa torténhet szabalytalan elhelyezés miatt, kozuat kiilonleges igénybevétele
miatt és kozveszEly miatt.

Az altalam megallapitott anomaliak a kozut igénybevétele esetén torténo gépjarmu
elszallitasnal

A kozat kiilonleges igénybevétele esetén a jarmiivet nem sziikséges a kijeldlt tarolohelyre
szallitani, ha a jarmi az elszéllitds helyétdl szamitott Otszaz méteres tavolsagon beliil
szabalyosan athelyezhetd.**Itt az alabbi problémakat tapasztaltam Budapesten. A jogszabaly
1995. évben irddott, amikor még joval kevesebb gépjarmii volt a févarosban. A parkolasi
ovezetek egy par belso keriilet kisebb részére korlatozodtak. A mai jdrmiiszam és a kiterjesztett
parkolési 6vezetek problémat jelentek a gépjarmiivek athelyezésénél. Az 500 méteres tavolsag
nem ¢€letszerti a fovarosban, legalabb 2000 méteres tavolsag lenne sziikséges. Valamint indokolt
lenne szabalyozni, hogy a renddrség altal athelyezett jarmiivek vonatkozésaban a gépjarmii
lizembentartojanak parkolési potdij fizetési kotelezettsége ne keletkezhessen az elszallitas eldtti

402 143/1995. (XI. 30.) KORMANYRENDELET a kerékbilincs alkalmazasarol és a jarmiivek elszallitasaval kapcsolatos
szabalyokrol. [Online: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99500143 .kor, letdltve: 2023. oktdber 17.]

403 Uo. 3. § (2) bekezdés
404 Uo. 2. § e.) pont

495 Yo. 6. §

406 Uo. 15. § (2) bekezdés
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helyétol, az 0j — szabalyos — helyre torténd athelyezést kdvetden, mivel el6fordulhat, hogy ez
egy masik parkolési 6vezet, vagy masik kertiletben 1év6 egyéb parkolasi ovezet.

Kozteriilet feliigyelo altali jarmii elszallitas és kerékbilincs alkalmazasa

A kozteriilet-feliigyelé szamara a kerékbilincs alkalmazasat a koztertilet-feliigyeletrdl szolod
1999. évi LXIII. torvény (a tovabbiakban: Ktftv.) 20. § (6) bekezdése biztositja, amely szerint
a korlatozott varakozasi Ovezeteben dijfizetése nélkiil varakozo, a kiemelten védett vagy
korlatozott varakozasi 6vezetben érvényes engedély nélkiil elhelyezett, illetve a kozteriileten
szabalytalanul elhelyezett jarmi balesetveszélyt nem jelent, és a forgalmat nem akadalyozza,
rogzitésére — a jarmi elszallitdsaig vagy tovabbi intézkedésig — a kozteriilet-feliigyeld
kerékbilincset alkalmazhat.*"” A torvény taxative meghatarozza azokat az eseteket, amikor sor
kertilhet ezen intézkedések alkalmazasara, amelynek részletes szabalyait a kerékbilincs
kozteriilet-feliigyelet altali alkalmazasara, a jarmiivek elszallitdsara, valamint a felmertilt
koltségekre vonatkozd szabalyokrol szold 55/2009. (X. 16.) IRM rendelet (a tovabbiakban:
IRM rendelet) tartalmazza.**®

A korlatozott varakozasi dvezetben dijfizetés nélkiil torténd varakozas szankcidjat és annak
alkalmazasanak lehetdségeit a Kkt. hatdrozza meg.*%’

A Kkt. 15/A. § (1) bekezdésében foglaltak szerint helyi Onkormdanyzati rendelet vagy
kormanyrendelet hatdrozhat meg olyan varakozasi teriiletet, amelynek a jarmiivel torténd,
véarakozasi céli hasznalatéért varakozasi dijat kell fizetni.*!”

A parkolasi dij megfizetésének elmulasztisa miatt nem a kozuati kozlekedés szabalyairdl szolo
1/1975. (II. 05.) KPM-BM egyiittes rendelet (a tovabbiakban KRESZ), hanem a Kkt. és az
abban megallapitott felhatalmazas alapjan megalkotott jogszabalyok megsértése valosul meg.
A Kkt. 15/C. § (1) bekezdése szerint, ha a jarmi dijfizetési kotelezettség ald esd varakozasi
teriileten dijfizetés nélkiil varakozik, vagy a kifizetett varakozasi id6t egy o6ranal rovidebb idore
tortént fizetés esetén 5 perccel, egy oOrara vagy anndl hosszabb iddére tortént fizetés esetén
legalabb 15 perccel tullépi, varakozasi esetenként egy oOrai varakozasi dijat, tovabba potdijat
kell fizetni.*!!

A Kkt. 15/C. § (2a) bekezdés szerint a dijfizetési kotelezettség ala esd varakozasi teriileten
dijfizetés nélkiil varakoz6 jarmiire ugyanazon a varakozasi teriileten egy naptari napon beliil
potdijat csak egyszer lehet kiszabni. A Kkt. 15/C. § (4) bekezdése szerint nem szabhatd ki potdij
a kiilon tdrvényben feljogositott hatosag altal kerékbilincesel rogzitett jarmiire. !
Megallapithat6d, hogy a Kkt. 15/C. § (2a) ¢s (4) bekezdéseiben az volt a jogalkotoi szandék,
hogy a szankcidhalmozas tilalméanak érvényesiilnie kell mind a szankci6 tipusanak, mind annak
iddbeli alkalmazasanak tekintetében.

4071999, EVI LXIIL TORVENY a kozteriilet-feliigyeletrsl 20. § (6) bek. [Online:
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99900063.tv, letoltve: 2023. oktdber 18.]

408 55/2009. (X. 16.) IRM RENDELET a kerékbilincs kozteriilet-feliigyelet altali alkalmazaséra, a jarmiivek elszallitasara,
valamint a felmeriilt koltségekre vonatkozd szabalyokrol. [Online: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0900055.irm,
letoltve: 2023. oktober 18.]

409 1988. EVI I. TORVENY a koziti kdzlekedésrdl. [Online: hitps:/net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=98800001.tv, letdltve:
2023. oktober 18.]

410 Ua. 15/A. §

411 Ua, 15/C. §

412 Ua, 15/C. §
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Megallapithato, hogy ugyanazon jarmi iizembentartdja vonatkozasaban, ugyanazon varakozasi
teriileten egy naptari napon beliil pétdijat csak egyszer lehet kiszabni dij meg nem fizetése
miatt. A fenti két intézkedés — a potdij és a kerékbilincs — alkalmazésara vonatkozo részletes
jogi szabalyozas nincsen. A kozteriilet-feliigyeldnek mérlegelésre van lehetdsége a tekintetben,
hogy a potdijat vagy a kerékbilincset fogja alkalmazni. A mérlegelés soran kiilonb6zé —
jogszabalyban nem részletezett €s pontosan meg nem hatdrozott — szempontokat vehet
figyelembe, nincs konkrét eljarasi rendhez és feltételrendszerhez kotve. A kozteriilet-
feliigyeldnek viszont valasztania kell a tekintetben, hogy a poétdijat vagy a kerékbilincset
alkalmazza, mert az egyik eljaras a masikat kizarja. Amennyiben a kozteriilet-feliigyel6 példaul
kerékbilincset alkalmaz, abban az esetben semmilyen tovabbi eljaras lefolytatdsara, és
intézkedés alkalmazéasara nincsen jogszabalyi lehetdség. A Ktftv. 20. § (6) bekezdésében
foglaltak  szerint*!>  tovabbi  szabalyszegésekkel — Osszefiiggésben  felmeriilhet a
szabalysértésektol, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrol
57616 2012. évi II. térvényben*!* (a tovabbiakban: Szabstv.) meghatérozott jogkdvetkezmények
alkalmazasénak, tovabba a szabdlysértési feljelentés és annak folytdn szabdlysértési eljaras
lefolytatasanak jogszabalyi lehetdsége, tekintettel arra, hogy ezekben az esetekben a KRESZ
40. § és a 41. §-a szerinti megallasra és varakozasra vonatkozé eldirasok megszegése valosul
meg.*15

A Ktftv. 1. § (5) bekezdése értelmében a kozteriilet-feliigyelonek intézkedési kotelezettsége all
fenn. Ezen jogszabalyhely masodik mondata szerint ugyanis a kozteriilet-feliigyelé az e
torvényben meghatéarozott feladatkorében eljarva jogosult €s koteles a kozteriileten ellendrizni
a jogszabalyban eldirt kotelezettségek megtartasat, esetleges jogszabalysértés esetén eljarast
kezdeményezni.*!¢

A Szabstv. 224. § (2) bekezdése szerint*'” a KRESZ 40-41. §-anak, valamint mas megallasi,
véarakozési vagy jelzétablaval jelzett behajtasi tilalom vagy korlatozads megszegése esetén a
kozteriilet-feliigyeld is szabhat ki helyszini birsagot. A Szabstv. rendelkezései szerint a
kozteriilet-felligyel6 figyelmeztetést is alkalmazhat.

A szabalyszegések meghatarozott korében az egyes kozlekedési szabalysértések miatt
alkalmazando szabalysértési pénzbirsag, illetve helyszini birsag kotelez6 mértékérdl, valamint
a szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartdsi rendszerrdl
sz616 2012. évi II. torvénnyel 0sszefiiggd egyes kormanyrendelet modositasarol szo616 63/2012.
(IV. 02.) Korm. rendelet 6. szamti melléklete fix dsszegben hatarozta meg.*'® Tovéabba a
kozteriilet-feliigyeldnek felhatalmazdsa van arra, hogy az altala észlelt szabalysértés miatt
szabalysértési feljelentést tegyen. Jogosult a szabalysértési eljaras lefolytatasat kezdeményezni
a hataskorrel és illetékességgel rendelkezd hatosagnal.

413 1999, EVI LXIIl. TORVENY 20. § (6) bek.

4142012, EVI II. TORVENY a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrsl. [Online:
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200002.tv, letdltve: 2023. oktdber 18.]

415 1/1975. KPM-BM EGYUTTES RENDELET 40-41. §

416 1999, EVI LXIIL. TORVENY 1. § (5) bek.

4172012. EVI II. TORVENY 224. § (2) bek.

418 63/2012. (IV. 02.) KORM. RENDELET a szabalyszegések meghatarozott kérében az egyes kozlekedési szabalysértések
miatt alkalmazando szabalysértési pénzbirsag, illetve helyszini birsag kotelez6 mértékérdl, valamint a szabalysértésekrdl, a
szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrdl sz6l6 2012. évi ll. torvénnyel 6sszefliggs egyes
kormanyrendelet médositasardl 6. sz. melléklet. [Online: https://njt.hu/jogszabaly/2012-63-20-22, letdltve: 2023. oktdber
18.]



https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200002.tv
https://njt.hu/jogszabaly/2012-63-20-22
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A Ktftv. 20.§ (1)-(5), (7) és (8) bekezdése hatirozza meg, hogy a kozteriilet feliigyeld a
gépjarmii elszallitast hogyan, mely keretek kozt végezheti. Az elszallitasrol az lizembentartot
értesitenie kell. Akkor szallithatja el a kozteriileten szabalytalanul elhelyezett jarmiivet, ha az a
kozati forgalom biztonsagat vagy a kozbiztonsagot veszélyezteti.*!

A koztertilet felligyeld a helyi kozaton kozteriilet-hasznalati engedély nélkiil tarolt, hatosagi
jelzéssel nem rendelkezdé azon jarmiivon értesitést kell, hogy elhelyezzen (azon a jarmiivon
kizarélag, amely a kozati forgalomban csak hatosagi jelzéssel vehet részt). Az értesitésnek
tartalmaznia kell, hogy az elhelyezésétdl szamitott 10 napot kovetden a feliigyeld az érintett
jarmiivet elszallitassal eltavolithatja.**

A kozteriilet feligyeletnek a jarmi elszallitdsarol az intézkedéssel egyidejiileg értesitenie kell
a renddrséget. A kozteriilet feliigyeletet miikodtetd onkorméanyzat honlapjan az elszallitott
jarmi forgalmi rendszamat a kozteriilet feliigyelet kozz¢ teszi, amennyiben 6néllo koltségvetési
szervként vagy koltségvetési szerv belsd szervezeti egységeként van létrehozva, a kozteriilet
feliigyelet akkor az elszallitott jarmi forgalmi rendszamat a koltségvetési szerv sajat honlapjan
is kozz¢ kell tenni. Ezt a tajékoztatast akkor kell alkalmazni, amikor az elszallitasra akkor kertil
sor, amikor a jarmi a kozteriileten szabalytalanul van elhelyezve, és amennyiben a forgalom
biztonsagat vagy a kozbiztonsagot veszélyezteti **! Itt anomadliaként tapasztaltam, hogy ilyen
jellegli eldiras a tajékoztatasrol a kerékbilincs alkalmazasardl és a jarmiivek elszallitdsaval
kapcsolatos szabalyokrol sz6l6 143/1995. (XI. 30) Kormanyrendeletben nincs a rendérségnek
meghatarozva, pedig a renddrség is végez a kozutrol jarmii elszallitast.

Az elszallitott jarmiivet a kozteriilet felligyelet értékesitheti, ha a tulajdonosa nem allapithato
meg, vagy a felszolitas ellenére nem veszi birtokba hat honapon beliil. Ha a tulajdonos a jarmi
értékesitését kovetd hat honapon beliil jelentkezik, részére az értékesitésbdl befolyt 6sszeget, a
tarolasi koltséggel csokkentve, ki kell fizetni.*>A gépjarmii elszallitisara (de a kerékbilincs le
¢s felszerelésére is), tovabba az elszallitott jarmii tarolasara, 6rzésére, értékesitésére a kozteriilet
feliigyeld kozremiikoddt vehet igénybe.*>* Megjegyzem, hogy a renddrségnek is megvan ez a
lehetdsége.

A jarmi elszallitasnak a koltsége (kerékbilincs alkalmazasanak a koltsége is) a gépjarmii
tulajdonosat, tlizembentartojat terheli, viszont a kozteriilet feliigyeletet, magat a koztertilet
feliigyel6t nem terheli kartalanitasi feleldsség a jarmithasznalat akadalyoztatasaval keletkezett
karért. “**A kozteriilet feliigyeletnek a jarmi elszallitdsa sordn keletkezett vagyoni karért
kértalanitasi feleldssége van.*?

419 1999. EVI LXIIl. TORVENY 20. § (1)—(5), (7) és (8) bek.
420 ya. 20.§ (2)-(3) bekezdése

421 Ua. 20.§ (4) bekezdése

422 Ja. 20.§ (5) bekezdése

423 Ua. 20.§ (7) bekezdése

424 Ya. 20.§ (8) bekezdése.

425 Ua. 20.§ (9) bekezdése
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Osszefoglalas és kovetkeztetések

A nagyvarosi gépjarmiivek novekedd szdma és a kozuti infrastruktura helyhiany miatti
fejleszthetetlensége jelentds torlodasi és parkolds problémakhoz vezet, ha erre nem reagalnak
idejében a telepiilések. Megallapitottam, hogy Budapesten a szabalytalanul elhelyezett
jarmuiveknél a kerékbilincs alkalmazasa vagy a gépjarmi elszallitas eredményes lehet a tilos
parkolas visszaszoritasara. Kutatdsomban ugyanakkor tobb anomaliat allapitottam meg,
melyeket jogszabdly-moddositasokkal meg lehet sziintetni. Végsé soron sziikséges
hangsulyoznom, hogy a kerékbilincs alkalmazasa és a gépjarmiivek elszallitasa csak egy eszkoz
a kozlekedési rend fenntartdsaban, ezen intézkedések a hatdsagi szankciods repertoar egy részét
képviselik. Viszont tudomasul kell venni, hogy mig a gépjarmi elszallitds azonnal megsziinteti
a szabalysértést, a kerékbilincs azonban konzervalja azt.

Sziikséges lenne szabalyozni, hogy ha a hatosag athelyez egy gépjarmiivet masik parkolasi
Ovezetbe, akkor az lizembentartét ne terhelje poétdijfizetési kotelezettség az 1j teriileten,
kertiletben.

A hatalyos jogszabaly szerinti az 500 méteres athelyezési tavolsag a mai budapesti forgalmi
viszonyok kozdtt mar nem életszerti, ezért azt 2000 méterre lenne sziikséges megndvelni.

A gépjarmii elszallitds megsziinteti a tilos parkolast, a kerékbilincs azonban konzervélja azt.
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Az e-mobilias térnyerése és az onvezeto jarmiivek, avagy mit hoz a fovarosi
kozlekedésben a jovo, milyen jogi kérdéseket vetnek fel az uj kozlekedési
eszkozok

Az elektromos jarmuvek torténetéhez hozzatartozik, hogy az legelsd elektromos autok
prototipusat egy skot lizletember készitette, Robert Anderson az 1830-as években, 1859-ben
a franciaorszagi Gaston Plante feltaldlta az ujratolthetd 6lom-savas akkumulétort, amit
Camille Faure fejlesztett 1881-ben.*’ Ezzel megalapoztdk az elektromos jarmiivek
fellendiilését. A téméban kutatdsokat folytatok azonban ugyanazt az allaspontot képviselik,
hogy az emberi beavatkozas, az emberi tevékenység is befolyasolja Foldiink éghajlatat. A
fosszilis tiizeldanyagoknak az elégetése a klimavaltozds egyik f6 oka.*?’ Az
¢ghajlatvaltozasnak viszont tobb negativ hatdsa és kovetkezménye van a  Foldiink
vonatkozasaban, pont példaul a tengerszint emelkedése.*”® Az egyre gyakrabban eléforduld
sz¢€lsdséges 1ddjarasi események  gyakorisdga nd, mely a mezdgazdasidgban is jelentds
karokat okoz.*?° A klimavaltozas miatt megné a szélsdséges id8jaras intenzitasa is.** Extrém
id6jarasi események jonnek eld, mint példaul a hurrikanok, a szélsdséges hdéhullamok,
valamint aszalyok. Az aszalyok csokkentik a megtermelt mezdgazdasagi termények
terméshozamat.

A Kozponti Statisztikai Hivatal tanulménya szerint 2000-ben Magyarorszagon 40 elektromos
személygépkocsi jutott szdzezer lakosra, 2021-évben mar szdzezer személygépkocsi koziil
468 volt elektromos meghajtasf.*!

A klimavaltozasi elleni kiizdelem

A klimavaltozas elleni kiizdelem megvalodsithatd. A fosszilis tliizel6anyagok elégetését abba
kell hagyni.

Az tény, hogy a technika fejlédésével a fosszilis tiizeldanyagok helyett az elektromos energia,
a megujuld energiaforrasok, igy példaul nap- és szélenergia felhasznalhato.

426 MOBILITY TECH GREEN: Dossier : L'histoire de la voiture électrique. [Online:
https://www.mobilitytechgreen.com/blog/2014/07/24/dossier-lhistoire-de-la-voiture-electrique/, letdltve: 2023. oktdber 18.]
4“7 HARRIS, Jonathan M. — ROACH, Brian: The Economics of Global Climate Change. 2017. 1. o. [Online:
https://www.bu.edu/eci/files/2019/06/The_Economics_of Global Climate_Change.pdf, let6ltve: 2023. december 5.]

428 GRANTHAM INSTITUTE — IMPERIAL COLLEGE LONDON: What are the impacts of climate change? [Online:
https:/www.imperial.ac.uk/grantham/publications/climate-change-faqs/what-are-the-impacts-of-climate-change/, letoltve:
2023. december 8.]

49 KUNREUTHER, Howard — HEAL, Geoffrey — ALLEN, Myles —- EDENHOFER, Ottmar — FIELD, Christopher B.: Risk
Management and Climate Change. NBER Working Paper No. 18607, 2012. 2. o. [Online:
https:/www.nber.org/system/files/working_papers/w18607/w18607.pdf, letdltve: 2023. december 9.]

40 POSEY, John: Climate Change Impacts on Transportation in the Midwest. 2012. 8. o. [Online:
https:/glisa.umich.edu/wp-content/uploads/2021/02/MTIT_Transportation.pdf, letdltve: 2023. december 6.]

41 KOZPONTI STATISZTIKAI HIVATAL: 3.26. Az elektromos iizemii személygépkocsik ardnya a teljes
személygépkocsi-allomanyban. Fenntarthat6 fejlédés indikatorai, 2022. [Online: https://ksh.hu/s/kiadvanyok/fenntarthato-
fejlodes-indikatorai-2022/3-26, letdltve: 2023. december 8.]



https://www.mobilitytechgreen.com/blog/2014/07/24/dossier-lhistoire-de-la-voiture-electrique/
https://www.bu.edu/eci/files/2019/06/The_Economics_of_Global_Climate_Change.pdf
https://www.imperial.ac.uk/grantham/publications/climate-change-faqs/what-are-the-impacts-of-climate-change/
https://www.nber.org/system/files/working_papers/w18607/w18607.pdf
https://glisa.umich.edu/wp-content/uploads/2021/02/MTIT_Transportation.pdf
https://ksh.hu/s/kiadvanyok/fenntarthato-fejlodes-indikatorai-2022/3-26
https://ksh.hu/s/kiadvanyok/fenntarthato-fejlodes-indikatorai-2022/3-26
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Tehat ha noveljik a megujuld energia felhasznalasat, akkor a fosszilis tiizel6anyag-
felhasznalasa bizonyéra csokken, mely bizonyara jotékony hatassal lesz a klimavaltozés
hatasaira.

Meg kell allapitani, hogy az elektromos jarmiivek masik eldnye, hogy kialakitdsukra
figyelemmel kevesebb karbantartast igényelnek.

Az e-mobilitas jogi szabalyozasa

A Kozuti kozlekedésrdl szold torvényben meghatarozasra keriilnek az elektromobilitassal
kapcsolatos fogalmak. A térvény meghatarozasaban:

,elektromobilitas felhasznald: az, aki legalabb egy elektromos toltOberendezés iizemeltetével
vagy elektromobilitas szolgéltatoval fenndlld tartdés jogviszony vagy eseti toltés keretében
elektromobilitas szolgéltatast vesz igénybe”**2

»elektromobilitds  szolgdltatds: az  elektromos meghajtdsu  gépjarmli  villamosenergia-
tarolgjdnak nyilvanos elektromos toltdberendezésen torténd toltése ¢és kapcesolodo
szolgaltatisok nyujtasa tartds jogviszony vagy eseti toltés alapjan”*3

,elektromobilitas szolgaltato: az, aki az elektromobilitds felhasznalonak e torvény szerinti
elektromobilitas szolgaltatdst nyujt az elektromos toltdberendezés iizemeltetével kotott
szerzédés alapjan”**

,elektromos toltOberendezés lizemeltetd: az, aki az ilizemeltetési engedély birtokaban a
nyilvanos toltéberendezést rendeltetésszerlien miikodteti, annak miiszaki lizemeltetését és
karbantartasat végzi, azon elektromobilitas szolgaltatast nyujt az elektromobilitas felhasznalok
szamara, illetve elektromobilitds szolgaltatd szdmara biztositja az elektromobilitas szolgaltatas
nyujtasdnak miiszaki feltételeit™*3

»elektromos meghajtasti gépjarmii: olyan jarmii, amelynek meghajtasa részben vagy teljesen
villamos motor altal torténik, ¢s a meghajtashoz sziikséges villamos energiat kiilsé forrasbol
feltdlthetd villamosenergia-tarold rendszerbdl is nyerheti”*3

Ezen jogszabdly meghatirozza tovabba még, hogy mi meghatarozdsa a jogszabaly
értelmezésében az elektromos toltdberendezésnek, elektromos toltdpontnak, eseti toltésnek,
nagy teljesitményli  toltépontnak, normal teljesitményli  toltépontnak, nyilvanos
toltéberendezésnek, part menti villamosenergia-ellatasnak.

A jogszabdly elkiiloniti az elektromos autd toltd lizemeltetd €s az elektromobilitds szolgaltato
tevékenységet.*’’

A kozuti jarmivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasdnak miiszaki feltételeirdl
52016 6/1990. (IV. 12) KOHEM rendelet I. fejezet 2.§ (6), (7), (8) pontjai foglalkoznak az

elektromos jarmilivek meghatarozasaval.

432 1988. EVI I. TORVENY 45/B. § 1. pont.
433 1988. EVI I. TORVENY 45/B. § 2. pont
434 Ua. 45/B.§ 3. pont

435 Ua. 45/B.§ 11. pont

436 Ua. 45/B.§ 4. pont

47 Ua. 45/C, D, E.§-ok
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,» E rendelet alkalmazasaban kornyezetkiméld gépjarmii: a kornyezetkiméld gépkocsi €s a
kornyezetkimélé motorkerékpar.”*3

,»A rendelet alkalmazasaban elektromos gépkocsi:

a) a tisztan elektromos gépkocsi, amelynek a hajtaslanca legalabb egy elektromos energiatarold
eszkozt, elektromos dram atalakitd egységet, és olyan elektromos gépet tartalmaz, amely a
gépkocsi meghajtasara szolgalo tarolt elektromos energiat mechanikai energiava alakitja és a
gépkocsi meghajtasahoz mas eréforrassal nem rendelkezik (SE kornyezetvédelmi osztaly);

b) a kiilsé toltést hibrid elektromos gépkocsi (plug-in hibrid gépkocsi), amely gyari kialakitasa
szerint rendelkezik olyan csatlakozoval €s aramatalakitdval, ami lehetévé teszi az elektromos
energiataroldjanak kiilsé elektromos energiaforrasbol torténd feltoltését, elektromos lizemben
a hatotavolsaga — az ENSZ-EGB 101. szamu el6iras szerint mérve — legalabb 25 km (5P
kornyezetvédelmi osztaly);

¢) andvelt hatétavolsagu hibrid elektromos gépkocsi, amely a b) pontban foglaltaknak megfelel
¢s hatOtavolsaga tisztdn elektromos hajtassal legaldbb 50 km (5N kornyezetvédelmi

osztaly).”**

,»A rendelet alkalmazasédban nulla emisszios gépkocsi: az a gépkocsi, amely rendeltetésszerii
hasznélata sordn nem bocsat ki az e rendeletben szabalyozott 1égszennyezd anyagot (5Z
kornyezetvédelmi osztaly).”440

A kornyezetkiméld jarmiivek hatdsagi jelzése zold alapszini Magyarorszagon.

,»a kozati jarmivek forgalomba helyezésének €s forgalomban tartdsanak miiszaki feltételeirdl
sz0l6 miniszteri rendeletben meghatarozott kornyezetkiméld gépjarmiire vildgoszold

alapszin(i”*!

Kormanyrendeletben - 243/2009. (X.22) - keriiltek szabélyozasra 2019. évben az
elektromobilitds egyes kérdései. E rendelet alkalmazdsiban az ,elektromos
toltéallomas: legalabb 2 darab nyilvanos toltéberendezést magaban foglalo teriilet, amely az
elektromos meghajtasi  jarmli  villamosenergia-tarolojanak  toltését  biztositja az
elektromobilitas felhasznald részére eseti toltés vagy tartds jogviszony keretében,**?
»elektromos toltOhely: az elektromobilitds szolgaltatds igénybevételére a nyilvanos
toltdberendezés eldtt kijeldlt hely.”*4?

Magyarorszagon 2022. oktober végéig 60.132 darab gépjarmiire adtak ki z6ld hatdsagi
jelzést. 444

438 6/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET a koziti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartisanak miiszaki
feltételeirdl 1. fejezet 2. § (6) bek. [Online: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000006.koh, letsltve: 2023. december 7.]
439 6/1990. KOHEM RENDELET 2. § (7) bek.

40 Ua. 1. fejezet 2.§ (8) pont

441 326/2011. (XII. 28.) KORM. RENDELET a kozuti kozlekedési igazgatési feladatokrol, a kozati kozlekedési okmanyok
kiadasarol és visszavonasarol 60. § (2) bek. g) pont. [Online: https:/net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al100326.kor, let6ltve:
2023. december 7.]

442 243/2019. (X. 22.) KORM. RENDELET az elektromobilitds szolgaltatis egyes kérdéseirél 1. § 1. pont. [Online:
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1900243 kor, letdltve: 2023. december 8.]

43 Ua. 1.§ 2. pont

444 KORMANY.HU: Hatvanezernél is t6bb van mar zold rendszamos jarmiivekbdl. [Online:
https://kormany.hu/hirek/hatvanezernel-is-tobb-van-mar-zold-rendszamos-jarmuvekbol, letdltve: 2022. december 6.]
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Budapesten a varakozasi ovezetek teriiletén a kornyezetkimélé — zold alapszinli — hatosagi
jelzéssel felszerelt gépkocsik mentesiilnek a varakozasi dij fizetése alol.***Figyelemmel arra,
hogy egyre tobb olyan gépjarmii keriil forgalomba helyezésre Magyarorszagon, melyre zold
rendszamot adnak ki, felmertil a kérdés, hogy az ingyenes varakozasi lehetdséget meddig lehet
fenntartani a févarosban.

Az elektromos jarmiivek akkumulatorainak tiizveszélyessége

A kozati kozlekedési baleseteknél problémaként meriil fel, hogy nagyon nehéz azokat az
elektromos gépkocsikat oltani, melyek litium-ion akkumulatorral felszereltek, mert az
oltéanyag az akkumulator hé¢jara hat, nem keriil be magéaba az akkumulatorba, igy az oltds utan
a jarmiivek nyilt tiize Gjra felloban.**°A litium-ionos akkumulatorral felszerelt gépjarmiivek
oltasara mar kifejlesztették a megfeleld technikét az igynevezett oltolandzsat*’ (Mist-er-Killer
Lance), mely figyelemmel az elektromos meghajtdsu gépjarmiivek igen gyors iitemi
elterjedésére a tlizoltd szerkocsik tartozékaként javasolt rendszeresiteni.

Oltolandzsa**

A litium-ion akkumulatorok tovabbi fejlesztése lehet indokolt, az akkumulatorok
hatékonysaganak fejlesztése, a tlizveszélyességének csokkentése és az élettartamuk novelése
érdekében.

445 BUDAPEST FOVAROS KOZGYULESENEK 30/2010. (VL. 4.) ONKORMANYZATI RENDELETE Budapest févaros
kozigazgatasi teriiletén a jarmivel varakozas rendjének egységes kialakitasardl, a varakozas dijarol és az tizemképtelen
jarmiivek tarolasanak szabalyozasardl 7. § (5) bek. [Online:

https://net.jogtar.hu/rendelet?docid=A1000030.FOV &council=fovaros, letoltve: 2023. december 8.]

46 LI, Chao — LIU, Liwen — LIN, Shuangshuang — LIU, Shuai: Research on fire fighting and emergency rescue of all-
electric vehicle traffic accident. Journal of Physics: Conference Series, Vol. 1972, 2021. 2—6. o. [Online:
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1742-6596/1972/1/012122/pdf, letdltve: 2023. december 8.]

44T HESZTIA KFT.: E-oltdldndzsa készlet 1.1 MURER. [Online: https:/hesztia.hu/termek/e-oltolandzsa-keszlet-1-1/,
letoltve: 2024. januar 16.]

448 E-oltdlandzsa alapkésziet. Forras: HESZTIA KFT. [Online: https://hesztia.hu/termek/e-oltolandzsa-alapkeszlet/, letdltve:
2023. december 8.]
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Az elektromobilitas az alabbi kozuti jarmiiveknél jellemzo

Az e-mobilitdas kozati jarmivei, azok az elektromos jarmiivek, melyek azonban lehetnek
teljesen elektromos meghajtasuak és igy kizarolag elektromos energiat hasznalnak, vagy az
ugynevezett plug-in hibridek, melyek hagyomanyos iizemanyagot (tiizeléanyagot) hasznalnak
¢s elektromos energiat vegyesen. Elektromos meghajtassal miikodhetnek tehergépjarmiivek, és
mar egyre tobb helyen, igy Budapesten is rendszerbe allitottak elektromos meghajtassal
rendelkezd autdbuszokat, melyek csokkentik az iizemeltetési koltségeket, a 1égszennyezést,
valamint a varosi zajszintet is, kedvezdbb lizemeltetési kdltségeket biztositanak. Az elektromos
rollerek, elektromos kerékparok, egyéb szamtalan elektromos jarmu is elérhetd mar, mely a
varosi kozlekedésre alkalmas lehet, ugyanakkor nem elhanyagolandd, hogy az elektromos
rollerek segithetnek a vérosi rossz levegdmindség javitdsaban is, €s a varosi forgalmi torl6dasok
visszaszoritasdban.**’Nem utolsd6 sorban az elektromos jarmii meghajtas kialakitisa a
motorkerékparokndl is egyre népszerlibb, a hatétavolsdguk egyre jobbak, ezek a jarmiivek paér
éve mar hazankban is jelen vannak. Meg kell jegyezzem, hogy az elektromobilitds teriilete
folyamatosan valtozik ¢és fejlodik, €s egyre tobb jarmugyartd vallalat fejleszt ki 0 elektromos
jarmimodelleket a vilagon. Nagyon fontos az a probléma az elektromos jarmiivek toltésének
a megoldasa®’, igy azok 1ij innovativ fejlesztését az elektromos jarmiivek megjelenésével
parhozamosan kell végre hajtani.

Az elektromos rollerek Budapesten

A technika fejlédésével 2012-2014 kornyékén jelentek meg a fOvarosban a nagyobb
teljesitményti, ténylegesen kozuti kozlekedésre alkalmas elektromos rollerek, melyek azota
sincsenek jarmiikategoriaként meghatarozva (2023. december 9-1 allapot. Nincs meghatarozva
mi is az elektromos roller. Az e-rollerek megjelenésével globalis valtozasnak a tanui a
kozlekeddk.*!

A magyar nyelv értelmez6 szo6tara szerint a roller szo:
Jroller: Két kis kerékre szerelt deszkalapbol és az elsé kereket iranyité kormanyrudbél allo

jatékszer, melyre a gyermek raall, és egyik labaval a f61don eldre taszitja magat. Karacsonyra a
gyerek rollert kapott.”452

Tobb hasonlo szerkezet is 1étezik, amelyek szintén nincsenek besorolva jarmiikategoriaba, ilyen
példaul az elektromos monowheel, mely egy olyan jarmii melyet tulajdonképpen egyetlen

449 HIRST, David: Regulating electric scooters (E-scooters). House of Commons Library, Briefing Paper Number CBP-8958,
2021. 4. o. [Online: https://researchbriefings.files.parliament.uk/documents/CBP-8958/CBP-8958.pdf, letoltve: 2023.
december 8.]

40 AUSTIN, Heather (szerk.): Electric Mobility & Power Systems. Impacts and Mitigation Strategies in Developing
Countries. World Bank, Washington DC, 2023. 1X. o. [Online: https://sun-
connect.org/wpcont/uploads/P1746590¢032¢506708d4905fad210b582¢.pdf, letdltve: 2023. december 8.]

41 GLAVIC, Drazenko - TRPKOVIC, Ana - MILENKOVIC, Marina — JEVREMOVIC, Sreten: The E-Scooter Potential
to  Change Urban  Mobility —  Belgrade Case Study. Sustainability, 2021/13. 1. o. [Online:
https://pdfs.semanticscholar.org/4¢16/9011765¢96d7fc8dbd519ba24199b2{b44£6.pdf, letdltve: 2023. december 7.]

452 BARCZI Géza — ORSZAGH Laszl6 (szerk.): A4 magyar nyelv értelmezé szétdra. (Roller szocikk). Akadémiai Kiado,
Budapest, 1959-1962. [Online: https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-a-magyar-nyelv-ertelmezo-
szotara-1BE8B/r-46B74/roller-482F3/, letdltve: 2023. december 6.]
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nagy kerék, és a kerék hajtja és stabilizdlja magat. A vezetd a kerék folott és koriilotte
helyezkedik el.

Elektromos meghajtasi monowheel roller**

A segway egy oOnegyensulyozo, kétkerekii, elektromos meghajtasu eszkéz. A vezetdje a
teststilyanak eldre vagy hatra, jobb vagy balra dontésével tudja irdnyitani a kdzlekedési eszkdzt.

Segway**
Ry —

Elektromos rollerek balesetei Budapesten

A személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek koziil, melyeknél az elektromos rolleres
felelds a baleset okozasaért, vagy az elektromos rolleres részesként €rintett a kozuti kozlekedési
balesetben a tavaszi, nyari, 6szi idegenforgalmi szezonban szinte naponta fordulnak elo
Budapesten. Ezek a balesetek még a hideg téli honapokban is el6fordulnak.

43 LAMBERT Fred: Vespa-inspired electric monowheel is both beautiful and terrifying. [online] elérhetd:
https://electrek.co/2018/12/13/vespa-inspired-electric-monowheel/ (Utolsé letoltés: 2026. januar 16.)
434 ROBOTS GUIDE: Segway. [online] elérhetd: https://robotsguide.com/robots/segway (Utolsé letéltés: 2026. januar 16.)
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Elektromos rollerek baleseti adatai Budapesten (Személyi sériiléssel jaro koziti kozlekedési balesetek)

Ev Okoz6 |Részes | Osszesen
2015 4 2 6
2016 5 3 8
2017 11 5 16
2018 4 3 7
2019 6 9 15
2020 52 24 76
2021 42 47 89
2022 113 68 181
2023. I.-

XI. 142 28 170

A fenti statisztikai tablazatbol*® lathatd a személyi sériiléssel jard kozhti kozlekedési
balesetekben Budapesten az elektromos rollerek (ebbe belesorolva az olyan jarmiiveket, mint
példaul a segway vagy a monowheel) éltal okozoként és részesként részt vevok statisztikai
adatai. A fenti adatok elemzése soran 2015. évben lathatd, hogy ezek a balesetek még nem
nagyon voltak jellemzbek, de észrevehetd, hogy mind az okoz6 és mind a részes kategoria
emelkedik. A 2023-as tort évben a részesek aranya csokken, de az okozoknal még a tort év (I.-
XI. honap) ellenére i1s magas emelkedd tendencia figyelhetd meg. A 2022. évben az okozok
szdma majdnem dupldja volt a részesek szamanal.

A probléma abbdl fakad, hogy ezeket a jarmiliveket hasznaljak, kozlekednek vele egyarant a
jardan és egyarant az Uttesten is. Altaldban kivilagitas nélkiil kozlekednek vele éjszaka,
lathatosagi mellényt és bukdsisakot nem viselnek a felhasznalok. Jellemz6 az is, hogy ittasan
vezetik €jszaka ezeket a jArmiiveket. Van olyan nagy teljesitményii elektromos roller, melynek
a végsebessége akar 50-60 km/6ra. Sziikséges lenne, minél el6bb jarmiikategoriaba sorolni
ezeket a szerkezeteket.

A robotautok, avagy az autoném jarmivek

A robotautok, vagy onvezetd jarmiivek, forradalmasitjdk a kozlekedést a vilagban. A kozuti
kozlekedésbiztonsaghoz hozzatartozik, hogy a személyi sériiléssel jardé kozuti kozlekedési
baleseteket 99,5 %-ban emberi hiba okozza Budapesten. Tehat, ha az emberi hibat kiiktatjuk,
akkor a balesetek szama is jelentdsen csokkenni fog.

Meglatasom szerint a robotautok potencidlisan csokkenthetik majd a kozlekedési balesetek
szamat, mivel technikailag képesek leszek kiiktatni az emberi hibakbol eredd baleseti
tényezOket. Hasznalatukkal a varosi torlddasok is megsziintethetdvé valhatnak.

Ugy gondolom, hogy az onvezetd jarmiivek elterjedése szamos tarsadalmi és gazdasagi
valtozast is okozni fog, munkahelyek fognak megszlinni. hiszen nem lesz majd sziikség taxi
gépjarmil vezetdre, autdbusz jarmiivezetére, vagy tehergépjarmii vezetdkre, nyergesvontato

455 BRFK: Baleseti kisjelentések. Adatgyiijtés helye: Budapesti Renddr-fokapitanysag, Budapest, 2023. (Sajat kigytijtés).
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vezetokre. Az ezekben a szakmakban dolgozo jarmiivezetdket at kell majd képezni maés
szakmakra. Tovabb gondolva a gépjarmli oktatdsban ¢és vizsgdztatdsban résztvevok
munkahelye is veszélybe fog keriilni. Ha megmarad még a jarmiivezetéi képzés, akkor
eldrelathatdlag azt is az onvezetd jarmuvek fogjak oktatni, ha be tudnak avatkozni az emberi
hibékba, az oktatasok is biztonsagosabbak lesznek, ezzel egyidejlileg a kozlekedésrendészeti
feladatok is at fognak alakulni, tehat nagyon sok helyen valtozni fog az autondém jarmiivek
megjelenésével a munkaerdpiaci szegmens, mely kihatassal lesz az orszagos gazdasagra is,
mert ezekkel az 01j technikai fejlesztésekkel humaneréforras fog felszabadulni.

Latasmodom szerint az autondm kdzlekedésre vonatkozé jogszabalyok kidolgozasa és frissitése
az uj technologia fejlodésével egyiitt kell, hogy jarjon, a robotautok kozlekedésével foglalkozd
majdani jogszabalyoknak meg kell majd pontosan hatarozniuk a robotautok, autoném jarmuvek
biztonsadgos hasznalatat.

A legfontosabbnak tartom azz Onvezetd autdk jogi szabdlyozdsdnak egyik legkritikusabb
kérdését, ez a feleldsség kérdése. Tisztazni kell a feleldsség kérdését, itt arra gondolok, hogy ki
a felelds a balesetért ha egy autoném jarmi balesetet okoz. A robotautot lizemeltetd? Esetleg
az 0j technoldgia gyartoja? Netalantdn technologiai fejlesztd, vagy a technologiat auditalo
vallalat, vagy személy?

Ugy vélem, hogy javasolt meghatérozni, hogy mi a robotauto kotelezd felszerelése, de meg kell
hatarozni a kozlekedéssel kapcsolatos adatvédelmei kérdéseket is. Melyek az 6nvezetd autok
kotelezo felszerelései? Milyen korlatozasok vonatkoznak az dnvezetd jarmiivek hasznalatara?

A szabalyozasnak biztositania kell az dnvezetd autok biztonsagat.

Szerintem az dnvezetd autok jogi szabdlyozasa tehat egy rendkiviil dsszetett feladat, de ebben
is a legfontosabb kérdés a baleset esetén a feleldsség kérdése. A jogi kornyezet harmonizacidja
1s nagy prioritast kell, hogy élvezzen, illeszkednie kell a meglévo jogi keretekhez.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

Ebben a fejezetben az elektromos jarmiivek elterjedésével foglalkoztam, melyek a
klimavaltozas elleni kiizdelemben jelentds szerepldk lehetnek, mivel a hagyomanyos fosszilis
lizemanyagok (tiizel6anyagok) elhagydsa a klimavaltozasra jotékony hatassal van. A fejezetben
részleteztem a magyarorszagi jogi szabalyozast. Bemutattam tovabba a kdrnyezetkiméld
jarmivek kategoridit (tisztan elektromos, plug-in hibrid) és az ezekhez kapcsolodod
kedvezményeket, mint példaul a zold rendszamot.

Kiilon foglalkoztam az elektromos rollerekkel, amelyek ugyan segitik a varosi kozlekedést, de
ugyanakkor komoly baleseti kockazatot jelentenek. A vizsgalt statisztikai elemzések adatai
szerint Budapesten meredeken emelkedik az e-rollerekkel okozott személyi sériiléssel jaro
balesetek szama.

Végezetiil az 6nvezetd jarmlivek (autondm robotautdk) jovojét vazoltam fel, hangstlyoztam,
hogy bar ezek az 1j technoldgidk drasztikusan csokkenthetik a személyi sériiléssel jaro kozuti
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kozlekedési balesetek szamat, hiszen az emberi hiba kiiktatasra keriil, de ez egylitt jar
munkaerdpiaci €s feleldsségjogi kérdések felvetésével.

Az elektromos jarmiivek elterjedése jotékony hatdssal van a klimavaltozas hatdsainak
mérséklésére.

A litium-ion akkumulétorok specialis oltasi technikat (példaul oltélandzsat) igényelnek, mivel
a hagyomanyos modszerekkel eloltott tiizek gyakran tjra fellobbannak.

Bar az elektromos rollerek (beleértve a segwayeket, monowheelt) a varosi kozlekedés szerves
részévé valtak, 2026. januari allapot szerint Magyarorszagon tovabbra sincsenek 06nallo
jarmiikategoriaba sorolva.

Megallapithatd, hogy mivel a kozati kozlekedési balesetek 99,5%-aért az emberi hiba a felelds,
a az autoném robotautok megjelenése a balesetek szinte teljes megsziintetését tenné lehetové.

Az autondm jarmiivek nagyszamu megjelenése tobb szakma, példaul taxi gépjarmi vezetok,
autobuszvezetok megsziinéséhez vezethet.

Az Onvezetd jarmiivek megjelenése kapcsan jogalkotdi feladatok fognak megjelenni a
feleldsség meghatarozasara tekintettel, hiszen meg kell tudni hatarozni, hogy baleset esetén az
onvezet6 jarmii lizemeltetdi, a gyartoi, esetleg a fejlesztdi feleléssége meriil-e fel.
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A Polgarorség szerepe Magyarorszagon a kozuati kozlekedési balesetek
megelozésében, innovativ uj modszerek és lehetoségek

A kozlekedésbiztonsag orszagos szintli javitasa az egész tarsadalom kozos érdeke.

A polgarérok a balesetmegeldzési feladatok jelentds részét végzik Magyarorszagon,
célcsoportként legyen sz6 gyalogosokrol, kerékparosokrél, vagy gépjarmiivezetokrol.
Rendezvénybiztositasrol, vagy akar egy kozlekedési balesetnél torténd feladatellatasrol.

Tapasztalataim szerint a polgarérok nagyban hozzéd tudnak jarulni a kozlekedési szabalyok
betartasanak ellendrzéséhez, a renddrséggel vald kozos szolgalat-ellatdsuk soran, a személyi
sériiléssel jaro valamint az anyagi kéros kozuti kdzlekedési balesetek megeldzéséhez, valamint
a kozutakon kozlekedési kultura fejlesztéséhez.

A polgardrség Magyarorszagon egy Onkéntes tarsadalmi szervezet, amelynek célja a
kozbiztonsag javitasa, Magyarorszagon. A kozbiztonsag javitasan beliil a kdzlekedésbiztonsagi
helyzet javitdsa. A polgardrség milkodése torvényi szinten Kkeriilt szabalyozasra
Magyarorszagon.

Az elsé vilaghaboru elején Budapesten és mas vidéki varosban is felmeriilt az az 6tlet, hogy a

rendvédelemmel foglalkoz6 szervek tdmogatdsara tgynevezett polgardrségeket alakitsanak
456

meg.

A szocializmus alatt mar miikodik Magyarorszagon az Onkéntes rendéri szolgalat, de ezt

semmiképpen nem 0Osszehasonlithatd és semmiképpen nem Osszekeverendd a polgérdri

tevékenységgel (szolgélattal).

A Beliigyminisztérium 12300/1964. szamt Az 6nkéntes rendéri szolgalat szabalyzata*’ leirja:

E Szabalyzat meghatarozta a ,,.k6zrendvédelem, a kozati kdzlekedés, a folyam és 1égirendészet,
a bliniigyi szolgalat tertiletén foglalkoztatott dnkéntes renddri csoportokkal kapcsolatban az 1.
altalanos rendelkezéseket, II. a szervezési feladatokat, IIl. az Onkéntes renddrdk jogait,
kotelességeit, IV. az onkéntes renddrok feladatait, V. a szolgalat ellatasat, VI. a dicséretek,
jutalmazésok és elmarasztalasok modjat, VII. a nyilvantartasokat.”

Azt, hogy az 6nkéntes rend6rok hogyan fejtik ki tevékenységiiket:

»Az Onkéntes renddrok csoportokban fejtik ki tevékenységiiket, a kozrend, kdzbiztonsag
érdekében. A csoportokat — melynek tagjait az allampolgéarok koziil delegaljak — az illetékes
rendOrfOkapitanysagok, jarasi, varosi, keriileti rendérkapitanysagok iranyitasaval, a korzeti

456 MIKLOS Tamas: Polgdrérség Esztergomban az elsé vildghdaborii idején. Nagy Habora Blog, 2015. jinius 3. [online]
elérhetd: https://nagyhaboru.blog.hu/2015/06/03/polgarorseg_esztergomban_az_elso_vilaghaboru_idejen (Utolsé letoltés:
2026. januar 16.)

ST BM  12300/1964. szdm(  utasitds: Az Onkéntes  renddri  szolgdlat  szabdlyzata. [online]  elérhetd:
https://www.abparancsok.hu/sites/default/files/parancsok/12300_1964.pdf (Utolsé letdltés: 2026. januar 16.)
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megbizottak, illetdleg egyes szakteriiletek vezetdi, el6adoi szervezik €s iranyitjak. Csoportokat
az onkéntesség és delegalas érvényesitésével: a) teriileten, b) objektumokban kell szervezni.”

»leriileti onkéntes renddri csoport: a) Kozrendvédelmi feladatok ellatasara; varos, varosi
keriilet, kozség, nagyobb telepiilés, tanyakdzpont teriiletén, a vasuti vonal és folyamszakaszon
torténd igénybevételre.”

,»Kozuti kozlekedésrendészeti feladatok ellatdsara: — jarasi székhelyeken, varosokban,
budapesti keriiletekben, a jards, varos teriiletén, illetdleg a kertileten beliili igénybevételre,
Budapesten ¢és megyeszékhelyeken a fovaros, illetdleg a megye egész teriiletére kiterjedd
foglalkoztatasra.”

,Objektumi Onkéntes renddri csoport: a) Kozrendvédelmi feladatok ellatasara: Nem zart
objektum teriiletén és kornyékén (allami gazdasag, tsz., nagyobb épitkezés, stb.) az ott
dolgozokbol ideiglenesen létrehozott szolgalat. Objektumnak kell tekinteni azt a nem zart
létesitményt, melynek teriilete nagy kiterjedésii és a foglalkoztatott munkasok szama tobbszaz
fot meghalad. Ilyen Onkéntes renddri csoport a megyei (budapesti) renddérfokapitanyok
kezdeményezése alapjan az illetékes partszervezet és gazdasagi vezetok egyetértésével, a
dolgozok tamogatiasaval, a BM illetékes csoportfdndkének engedélyével szervezhetd. A
csoportok tevékenységiiket az objektum belsé rendszabalyainak (igazgatéi utasitasok,
rendelkezések) figyelem- bevételével végezzék. b) Kozuti kozlekedésrendészeti feladatok
ellatasara: a legnagyobb kozlekedési és szallitasi vallalatoknal, azok telephelyein és
kirendeltségénél, — mas nagy gépjarmiiparkkal rendelkezd szervnél és intézménynél. 3. Kozuti
kozlekedésrendészeti szakteriileten valo foglalkoztatdsra — mind teriileten, mind objektumon
beliil — az alabbi szakcsoportokat kell kialakitani: a) Oktatasi €s propaganda, b) Forgalom
ellendrzési, ¢) Kozuti, miiszaki és gardzs ellenérzési, d) Forgalom irdnyitéasi. 4. A BM illetékes
csoportfdndkeinek engedélye alapjan, ha a teriilet operativ helyzete sziikségessé teszi, a
bilindzés elleni harcra kiilon specialis csoportok is szervezhetdk. Ilyen csoportokat az illetékes
szolgalati agak osztilyvezetdi szervezzék, Budapesten a csoportvezetok, megyéknél a
vonalvezetdk irdnyitsak.”

,»A csoportok szdmat, a teriilet, objektum kozbiztonsagi helyzetének figyelembevételével kell
meghatarozni. Egy-egy teriiletre tobb onkéntes renddri csoport is szervezhetd. Egyegy csoport
létszama .5 f6nél kevesebb és 20 f6nél tobb nem lehet.”

»Az a 18. €letévét betdltott magyar allampolgadr — nemre valo tekintet nélkiil, aki biintetlen
eldéletli, politikailag, erkdlcsileg megbizhato, kornyezetében, munkahelyén koztiszteletben all,
az onkéntes renddri megbizatassal jaré kotelezettségeket onként vallalja és e feladatra valamely
szervezet vagy kollektiva delegalja.”

Az onkéntes rendOrnek az alabbi jogai (jogositvanyai) voltak:

A Magyar Népkoztarsasag egész teriiletén jogosultak voltak
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,»a) Valamennyi onkéntes renddr: felhivni az allampolgarokat kozrendet sérté magatartasuk
megsziintetésére, szlikség esetén személyazonossaguk igazoldsara; a kozrendet sértd, vagy
biintettet elkovetd allampolgérokat tettenérés esetén elfogni és a legkdzelebbi renddrnek atadni,
vagy rendéri szervhez bekisérni; gépkocsit igénybevenni a balesetek aldozatainak segitség
nyujtasa érdekében; felhivasra a rend fenntartasa céljabol akadalytalanul belépni nyilvanos
helyekre (klubokba, sporttelepekre, filmszinhazakba); szolgalat teljesitése kozben szolgalati
célokra igénybevenni vallalatok, hivatalok, intézmények és egyéb szervek telefonjait; ha a
kozrend ¢€s kozbiztonsag érdeke ugy kivanja, szolgalati mindségben (6nalldan) fellépni; - a
szolgalat ellatasaval felmertilt pénziigyi kiadasainak, megtérittetésére; - kérelemre és panaszra
a rendérség barmely szervéhez,, vagy az 6t delegéld szervhez; — Sériilés esetén rokkantsagi
nyugdij, SZTK jarandosagra; — részére adomanyozott kitiintetések viselésére.”

»b) A kozlekedésrendészeti szervek daltal irdnyitott onkéntes renddr kozti blintett alapos

gyanuja vagy szabalysértés esetén: — a kozuti forgalomban résztvevd gépjarmiiveket
megallitani, a jarmii allapotat, biztonsagi berendezéseit megvizsgalni, — a gépjarmiivel

kapcsolatos okményokat (hatdségi és menet okmanyokat) ellendrizni, / — a gépjarmiivezetd
okmanyokat (személyi €és vezetdi igazolvany) ellendrizni, — a gépjarmuiivezet6tol betétlapot
elvenni, — a kozlekedési €s szallitasi vallalatok garazsaiba, telephelyeire miiszaki ellendrzés
céljabol belépni. ,,

Amint lathatd6 az Onkéntes renddér tevékenységében stlyozottan jelennek meg a
kozlekedésrendészeti feladatok, és a feladatok ellatasahoz rendelkezésre alltak a jogositvanyok
is

Magyarorszdgon a rendszervaltast kovetden ugrasszerlien megugrott a biincselekmények
szama, erre valahogy reagilni kellett. Az elbizonytalanodott renddrség**® munkajanak
tamogatasara megalakult polgarér szervezetek munkdja hozzajarult Magyarorszagon a
kozbiztonsag javulasadhoz.

Szerz6, Szécsi Tibor Laszlé maganjellegii torténete a polgarérséggel kapcsolatban

En magam a Budapest II. keriiletében, a II. keriilet egyik részében a Szépvolgyben, mely a I1.
kertilet egyik telepiilésrésze. Volt olyan éjszaka, hogy 7-8 iidiilébe, csaladi hazba tortek be.

Valamit kellett csinalni. A teriileten jelentds volt a roméniai vendégmunkasok, akkoriban
illegalis munkasok szama. A betdrések jelentds része hozzajuk volt kothetd, foleg a téli
1d6szakokban, amikor is nem volt szezondlis munkalehetdség az épitdiparban. 1995. évben a
Szépvolgyben létrehoztuk a lakok 69sszefogasaval a Polgardrséget. Emlékszem 18 éves voltam
¢s a Feny6gyongye vendégldoben a SzE&pvolgyi uton tartottuk az alakulo iilésiinket.

Ebben az iddszakban mar létezett a Budapesti Polgarér Szovetség melynek akkori elndke
Zsombor Gyorgy ur volt, aki ha nem polgardr volt akkor az Orszagos renddr-fOkapitanysagon
kozalkalmazottként dolgozott. A Szépvolgyben megszervezett polgarérség hamar megkezdte

438 SZANTO Gabor (szerk.): 4 polgdrdrség tiz éve. OPSZ, Budapest, 2001, 4-5.
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tevékenységét. Kozadakozasbol felszerelést, ado-vevd radiokat. Elemlampdékat, ruhazatot,
majd hasznalt renddérségi gépjarmiiveket szerzett be az egyesiilet. Az éjszakai szolgalatoknal
egyiitt jaréroztem az Orszagos Renddr-fokapitdnysdg volt gazdasagi féigazgatdjaval, a
Renddrtiszti Fdiskola nyugalloméanyu oktatdjaval, de volt a tagok kozt sebész korhazigazgato,
szajsebész, festomiivész, kertészmérnok és segédmunkasként dolgozd volt munkdsor is. A
megszervezett polgardség tevékeny kozremiikodésére hamar helyrealt a kornyéken a
kozbiztonsag, a betérések megsziintek. Itt ismertem meg a polgarérok munkajat, majd az itt
szerzett élmények hatasara lettem rendortiszt.)

Tényként tudhato be, hogy a févarosban 1étrejott polgardr szervezetek miikddése nem kizardlag
a lakohelyhez volt kothetd, tevékenységét kozpontilag (budapesti vezetés meghatarozasa
alapjan) 6sszevontan is részt vett a kozbiztonsag, kozlekedésbiztonsag javitasaban.

A polgarorség és a rendorség kapcsolata a kezdetekben

A polgardrség, polgarérok munkdjat a renddrség a kezdeti id6szakban nem-nagyon ismerte el.
Konkurenciaként tekintett a polgarérokre, sokan a mar emlitett Onkéntes renddrségre
hasonlitottdk a polgaréroket. Azonban azt sem art megjegyezni, hogy a kezdeti ugynevezett
onvédelmi csoportok a renddrség kritikajaként jottek 1étre. Azonban ez megvaltozott rovid idén
beliil megvaltozott. A renddrség vezetése rajott, hogy a polgarérok tevékenysége jotékony
hatassal van a kozbiztonsagra, a kozlekedésbiztonsagra. Ahol létrejott a polgarszervezett, ott
javult a kozlekedésbiztonsag, kdzbiztonsag is, igy a polgarérok munkéja a renddrség, a varosi
¢és vidéki lakossag szemében is megbecsiiltséget vont maga utdn. A polgardrség egy, és egyre
er6sodott, egyre tobb polgardr szervezett jott 1étre, a polgarér szervezethez rovid idén beliil
tobb tizezer polgardr csatlakozott, lassan beindultak a polgardr képzések is Magyarorszagon.
Erdekes megallapitast tettem, hogy nemcsak a gazdagabb tehetésebb réteg vallalta a rendszeres
szolgalatot, gyakorlatilag ellentételezés nélkiil, hanem a szegényebb réteg is. Voltak és vannak
olyan polgardrok, akiknek gyakorlatilag nincsen semmilyiik sem, nincsen materialis vagyonuk,
de mégis van. A polgardr szervezetekben baratsagokra leltek, és sok embernek gyakorlatilag a
vagyona maga a polgardrség, és az ahhoz kapcsolodo elfoglaltsagok, a polgéardr szolgélat.

A polgarorségrol és a polgarori tevékenység szabalyozasa Magyarorszagon

»A kozbiztonsag €s a kozrend megteremtése és fenntartasa az allam alapvetd joga ¢és
kotelessége. A kozbiztonsag és a kozrend fenntartdsdban részt venni kivano, a kdrnyezetiik
biztonsagaért felelosséget érzd allampolgarok szaméra a polgardrség nyujt cselekvési
lehetdséget. E tiszteletre méltd tevékenység elismerése és megbecsiilése fejezddik ki a
polgarérok védelmének ¢és tdmogatasanak allam altali garantaldsaval. A kozbiztonsag
megszilarditdsdban fontos szerepet betoltd Onkéntes tarsadalmi szervezddés hatékony
mitkddésének biztositasa, valamint e szervezddéseknek a renddrséggel, az onkormanyzatokkal,
a rendészeti szervekkel és a lakossdggal vald egyiittmiikddése kereteinek meghatdrozasa
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érdekében az Orszageyiilés*?” megalkotta a polgarérséerdl és a polgaréri tevékenysé
g8y g polg g polg yseg

szabalyairdl szol6 2011. évi CLXV. torvényt (tovabbiakban: Polgardr térvény).
A Polgarér torvényben taxative meghatarozasra keriilt:

- A Polgardr szervezetek jogallasa

- A polgaréri szolgélat ellatdsanak, valamint a polgarér igazolvany , tovabba az ifju
polgardr igazolvany kibocsatasanak és a nyilvantartas szabalyai

- A panasz

- A polgérér szervezetek tdmogatdsa

- Azligyész és a birésag intézkedése

A polgarérok formaruhaval torténd elldtdsdnak szabalyardl, valamint a formaruha és a
fényvisszaverd6 mellény jellemzdinek meghatarozasarol 62/2013. (XI. 28.) BM rendelet
foglalkozik. A rendeletben mar megfogalmazasra keriil a latni és latszani kozlekedésbiztonsagi
alapelv, mert foglalkozik a fényvisszaverd mellénnyel. A fényvisszaveré mellény jo
lathatdsagot biztosit a polgardéroknek, kiemelten a kdzuton teljesitendd feladat esetén.

,»A formaruha, valamint a fényvisszaverd mellény gyartdsdhoz sziikséges miiszaki leirast az
Orszagos Polgardr Szovetség (a tovabbiakban: OPSZ) javaslatara a rendészetért felelds
miniszter allitja dssze. A miiszaki leirast az OPSZ tartja nyilvan.*%*”

,»A fényvisszaverd mellény jellemzdi: 1.1. A polgarérok mellénye esetében Szin: Fluo narancs
vagy zold felsd és also rész, fluo sarga kozéprész. Két oldalon fiiggdlegesen futd eziist jol
lathatdsagi csik (50 mm széles). Derék részen vizszintesen korbe futd eziist jol lathatosagi csik
(50 mm szgéles), alatta 50 mm-es navy kék betét, alatta 50 mm szé€les vinyl steppelt jol
lathatosagi csik ,,POLGARORSEG” felirat applikacioval. Ekitmények: Jobb mellrészen
,POLGARORSEG” szitanyomott felirat fényvisszaverd szinnel kék alapon 10 cm-es
sz€lességben  tépdzaras rogzitéssel. Haton, fels0 részen kozépen elhelyezett
,POLGARORSEG” szitanyomott felirat fényvisszaverd szinnel kék alapon 28 cm-es
szélességben, tépdzaras rogzitéssel. Mindkét esetben az alkalmazott betiitipus: Tahoma, Bold.
1.2. Az ifji polgardérok mellénye esetében Szin: Fluo narancs vagy zold felso és also rész, fluo
sarga kozéprész. Két oldalon fliggdlegesen futo eziist jol lathatdsagi csik (50 mm széles). Derék
részen vizszintesen korbe futo eziist jol lathatosagi csik (50 mm széles), alatta 50 mm-es navy
kék betét, alatta 50 mm széles vinyl steppelt jol lathatosagi csik ,,JFJU POLGAROR” felirat
applikacioval. Ekitmények: Jobb mellrészen ,IFJU POLGAROR” szitanyomott felirat
fényvisszaverd szinnel kék alapon 10 cm-es szélességben tépdzaras rogzitéssel. Haton, felsd
részen kozépen elhelyezett ,JFJU POLGAROR” szitanyomott felirat fényvisszaverd szinnel

49 2011. évi CLXV. torvény a polgdrérségrél és a polgdréri tevékenység szabalyairdl. [online] elérhetd:
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A1100165.TV (Utolso letdltés: 2024. 10. 31.)

460 62/2013. (XI. 28.) BM RENDELET a polgdrérék formaruhdval térténd elldtdsdnak szabdlydrdl, valamint a formaruha és a
fényvisszaverd mellény jellemzGinek meghatdrozdsdrdl 1. § (2). bekezdés
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kék alapon 28 cm-es szélességben, tépdzaras rogzitéssel. Mindkét esetben az alkalmazott
betiitipus: Tahoma, Bold.*¢!”

A polgardrség kozlekedésbiztonsagi tevékenysége jelentdsen hozzdjarul a kozlekedési
balesetek szamanak csokkentéséhez ¢és a kozlekedési moral javulasahoz.

A polgarérok feladatai kozé tartozik a gyalogosok és kerékparosok védelme, a jarmiivek
biztonsagos kozlekedésének eldsegitése, a kozlekedési szabalyok betartasanak elémozditasa,
ezaltal a kozosség védelme, ezért nem elhanyagoland6 a polgardrséget bevonni a
balesetmegeldzési feladatokba, hiszen az Onkéntes — és Onzetlen — munkdjuk segit sokat
hozzatenni a kozuati kozlekedésbiztonsag javitasahoz.

Kitekintést végeztem, hogy mas orszagban van-e hasonlo tarsadalmi szervezddés, mint a
magyarorszagi polgardrség, mely hozza tud jarulni a kézlekedésbiztonsaghoz. A New Yorki
Renddrség (NYPD) tigynevezett segédrendészeti programja keretében tobb ezer 6nkéntes vesz
részt a kozbiztonsdg fenntartisaban, kozlekedési balesetek helyszinén végeznek
forgalomiranyitast. Aki elmult 17 éves, egészségileg megfelel, USA 4llampolgar, valamint tobb
pontban felsorolt kovetelményeknek megfelel részt vehet a NYPD segédrendészeti
programjaban. A segédrendészek évente tobb mint egymillié 6raban teljesitenek szolgélatot.*6?
Ugyhogy megéllapitottam, hogy a polgarérség nem hungarikum, mas orszagban is sziikség van
a kozbiztonsag, a kozlekedésbiztonsag teriiletén tarsadalmi onkéntes szerepvallalasra, mely
hozz4jarul a biin €s balesetmegeldzéshez egyarant.

Osszefoglalas és kovetkeztetések

A Magyarorszagon miikoddé polgardrség egy Onkéntes tarsadalmi szervezet, amelynek
elsddleges célja a kozbiztonsag €s ezen beliil a kozlekedésbiztonsag javitasa. A polgarérok
személyes tapasztalataim szerint is ¢€s bizonyitottan is nagy szerepet vallalnak a
balesetmegeldzésben, a kozlekedési kultura fejlesztésében és a renddrséggel kozos
szolgalatellatasban. Nemzetkozi kitekintésemben megallapitottam, hogy a magyar polgéardrség
tevékenysége nemzetkdzi viszonylatban parhuzamba allithaté a New Yorki Renddrség (NYPD)
segédrendészeti programjaval.

A polgarérség a kozbiztonsag, ezen beliil a kozlekedésbiztonsag javitasa irant allampolgari
felelosséget érzok onkéntes 0sszefogasa, mely soran onkéntesen, anyagi ellentételezés nélkiil
végzik a tevékenységiiket.

Az Onkéntes balesetmegeldzési munka (polgardri tevékenység) nem egy magyar sajatossag
(nem kizardlag ,,hungarikum”), hanem vilagszerte alkalmazott modell a kozlekedésbiztonsag
javitasara.

61 Uo. 2. melléklet
462 NYPD: Auxiliary Police Officer. [online] elérhetd: https:/www.nyc.gov/site/nypd/careers/human-resources-
info/auxiliary-police.page (Utolso letdltés: 2026. januar 16.)
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Ujtipusti médszerek a balesetek elemzésében és a balesetmegel6zésben

Az utols6 rovid fejezetben 1j innovativ modszereket taglalok a kozuti kozlekedési balesetek
elemzésére. Meglatasom szerint a kozhti kozlekedési baleseteket elemzd tevékenység rendkiviil
fontos, mivel segit megérteni, mi okozza a balesetet, és milyen lépéseket lehet tenni annak
megelézése érdekében. Az elemzéseknek koszonhetden beazonosithatok a rejtett
kozlekedésbiztonsagi veszélyek, a forgalomtechnikai hidnyossagok a kdzutakon, esetlegesen a
jarmuvek miiszaki hibaja, valamint az emberi tényezok, amelyek hozzajarulhattak a balesethez.

A Dbaleseti értékeld tevékenységnek folyamatosnak kell lennie. A Budapesti Renddr-
fokapitanysag BANYA fantdzianevii baleseti adatfeldolgozd és nyilvantartd programot
fejlesztett ki, mert a hatékony elemzé munkahoz a baleseti elemzésnek teljesen naprakésznek
kell lennie. A kozutkezeld részére az anonimizalt baleseti adatokat at kell adni, hisz a
forgalomtechnikai korrekciokat, kiskorrekciokat ennek megfelelden lehet tervezni, kivitelezni.
Tehat az elemzések eredményei alapjan olyan forgalomtechnikai és forgalomszervezési
intézkedések dolgozhatok ki, amelyek csokkentik a hasonld kozuti kozlekedési balesetek
bekovetkezésének kockéazatat. Példaul, ha az elemzések azt mutatjdk ki, hogy egy adott
utszakasz kiilonosen balesetveszélyes, akkor ott lehetdség nyilik a forgalmi rend modositasara,
igy példaul ) kozati jelz6tablak telepitésére, az utburkolati jelek felfestésére, magénak az
utburkolatnak a javitisara vagy a akar a sebességhatar csokkentésére.

Fontos még a baleseti adatok ugynevezett. térinformatikai rendszerbe vald feltdltése (BRFK
altal a Fortemap keriilt bevezetésre), a baleseti ponttérkép folyamatos aktualizalasa. Minden
héten sziikséges a balesetek, illetve a fobb baleseti okok elemzése.

Sziikséges lehet a kozlekedésrendészeti ellendrzéseket végzd szervezetek rendszeres
tajékoztatasa a baleseti helyzetrdl, baleseti gocpontokrol.

A baleseti statisztikai elemzések eredményei jelentdsen segithetnek javitani a kozhti
kozlekedésbiztonsagot, ezaltal csokkenteni a baleseti halalozasokat, a baleseti sériilések
szdmat. Megemlitem, hogy a csokkend balesetszdm hosszii tdvon gazdasagi eldnyoket is
eredményezhetnek a nemzetgazdasagban.

Altalaban a kozati kozlekedési balesetmegeldzési kampanyokat nem nagyon szokték értékelni,
nem nagyon alkalmazzak ezt a lehetdséget, de én ezt is fontosnak tartom. Ha megvizsgaljuk a
rendOrség, a kozutkezeld vagy az oktatasi intézmények 4altal alkalmazott kozlekedési
balesetmegeldzési kampanyokat, tobb esetben az a vizsgalat eredménye, hogy a kampanyt
alkalmazok, kampanyt hasznalok nem veszik figyelembe és nem alkalmazzdk a korszerli
balesetmegeldzési kampéanyokat. Azt azonban igen nehézkes megallapitani, hogy egy a
balesetmegel6zési propaganda melyik része volt a hatasos, milyen eszkdz, milyen hatasossagot
ért el. Tapasztalatom szerint ha kozvetleniil a lakossag egy-egy célcsoportjahoz fordulunk a
balesetmegeldzési kampannyal, akkor nagyobb hatékonysagot tudunk elérni. Ha példaul a
sebességtullépés visszaszoritdsa a kampany f6 ilizenete, itt célravezetd tud lenni a jarmiivezetdi
jogosultsag visszavonasanak elvi lehetdsége, vagy akar a kilatdsba helyezett biintetdeljaras,
vagy a birsadg Osszege is. Sokszor ezek a kommunikécids eszkdzok jobban hatnak mint a
személyi sérilésre, baleseti haladlra torténd utalds. Az elrettentd, sokkold kampanyok
megosztjak a tdrsadalmat. A kiilonb6z6 generacidokra vagy a két nemre mashogy hatnak, ezért
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hasznalatukat, alkalmazasukat at kell gondolni. Sokan nem hiszik el, hogy a sokkolo
felvételeken bemutatottak veliikk megtorténhetnek meg, mert tudatosan, dvatosan kozlekednek.

Tobb 1) balesetmegeldzési lehetdség, propaganda tevékenység I1étezik mar. Ilyen a
robottechnika, kommunikacidkra képes robotok balesetmegel6zési kommunikacioba torténd
bevonasa, tovabba a VR technologia alkalmazéasa a balesetmegel6zési oktatd tevékenységek
soran. Az emberi beszédre és beszédkommunikaciora alkalmas robotok jobban felkelthetik egy-
egy gyermek figyelmét, mintha a felnétt szo6lna hozzéjuk, valamint érdekes, de hitelesebbnek
tlinhetnek a gyermeknek, mintha a feln6ttdl, akar a pedagogustol, de akér a sajat sziileiktdl,
rendortdl kapndk az informdciot. Viszont a VR technolégia segitségével 6k maguk is
belebujhatnak a balesetet okozok, vagy a balesetet szenveddk borébe, ezaltal jobb lesz a
balesetmegeldzési propaganda hatdsa a gyermekeknél.

At kell gondolni az e-learning KRESZ oktatdsnal a modulzaré és a fejezetzaré kérdéseknél,
valamint maganal a szamitogépes KRESZ vizsganal olyan kérdések beillesztését, hogy példaul
tisztaban van-e a leend6 gépjarmiivezetd, a gépjarmivezetd-jelolt a fobb baleseti okokkal.

Ha a kampanyokrol beszéliink, maradva a gépjarmii vezetdk oktatdsanal, sokszor hatékonyabb
tud lenni, ha nem egy iddsebb személy ecseteli résziikre a balesetveszélyes kozlekedési
szituacidkat, hanem egy korosztalyukhoz tartozé személytdl kapjak meg ezt az informéciot,
akar egy kisfilm formdjaban, melyet az edukacios programban meg kell néznie az oktatdsban
résztvevOoknek.

Allaspontom szerint hatékony tud lenni az a 17-18 éves fiatal altal bemutatott kampany, mely
egy elére megrendezett kisfilmként mutatja be, hogy a fiatalok szorakozni mennek, ahol
elokeriil az alkohol és a buli utdn ittasan indulnak haza és az alkohol gépjarmiivezetésre
gyakorolt hatdsa miatt balesetet szenvednek. Az esetet kovetden a kisfilm az egészségiigyi
intézményben to1tott idészakot, rehabilitaciot €s az esetleges biintetOeljarast, de akar a temetést
is bemutatja. A kisfilmek készitésénél azonban tudomasul kell venni, hogy nem mindegy, hogy
hol vetitik a kisfilmet. A mobiltelefonos alkalmazasokban egy ilyen kisfilm maximum 40-50
masodperc lehet, mert ha hosszabb a balesetmegel6zési célcsoport tovabb porgeti azt, nem nézi
meg a kisfilmet. Ha viszont edukacio keretében osztalyteremben mutatjuk be azt, akkor annak
hossza mar tobb lehet, de maximum 6-8 perc. Viszont kénytelen végig nézni a célcsoport a
kisfilmet, ha tudjak, hogy tesziink fel beldle kérdéseket. Az e-learning KRESZ tanfolyamokban
is lehet rovidebb kisfilmekkel operalni. Szintén hatdsos tud lenni, ha olyan személy meséli el a
torténteket, akivel mar megtortént a kozati kozlekedési baleset, szerepldje, de akar szemléldje
volt a balesetnek.

Kovetkeztetések

A baleseti adatok elemzése nem kizardlag egy statisztikai folyamat, hanem egy olyan értékelo-
elemzd eszkdz, amely lehetdvé teszi az olyan rejtett kozati infrastrukturalis hibak,
forgalomtechnikai hidnyossagok, valamint az emberi tényezdk beazonositasat.
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Az adatalapu elemzések lehetOséget biztositanak és jo alapot adnak a forgalomtechnikai
korrekciokhoz.

A balesetmegeldzési kampanyok hatékonysdga sok esetben az elvart alatt marad a
balesetmegeldzési kampanyok modszertani mérései hianya miatt.

A balesetmegeldzés egyik leghatékonyabb eszkoze a balesetek érintettjeinek torténetei, melyet
személyesen mesélnek el, az érintettek altal elmesélt torténetek raébreszthetik a hallgatot, hogy
ez ,,velem is megtorténhet” és ezzel szemléletmod valtast eredményezhetnek a hallgatosagnal,
edukacidban részesiiloknél.
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Kutatasi eredmények, osszefoglalas

Zarasként az értekezésem legfontosabb tudoméanyos eredményeit és az azokbdl levont
kovetkeztetéseimet mutatom be tételesen hat strukturdlt tézis mentén. Kutatasaimmal az
értekezésem elején felvazolt mind a hat hipotézisemet bizonyitottam. Tudomanyos munkam
kdzponti elemét a legkorszeriibb technologiai innovaciok és attorések altal életre hivott j
tipusu modszerek vizsgalata alkotta a kozlekedési bliincselekmények nyomozasa, valamint a
kozlekedési balesetek megeldzése ¢€s visszaszoritasa teriiletén. Az eredmények ravilagitanak,
ravilagitottak arra, hogy az Uj technologiai attorések, a digitalizdcid, az automatizalt
adatelemzés ¢és az élményalapu balesetmegel6z0 tevékenységek, az 01 innovativ intézkedési
modszerek egyiittes alkalmazasa érdemben hozzajarul a hatésagi munka és a balesetmegeldzési
tevékenység optimalizalasdhoz, ezéltal a kozlekedési moral hossza tdvi javitasahoz is.

A kovetkezokben részletezem a bizonyitott hipotéziseimet:

Tézis 1: Kutatasaimmal részletesen igazoltam, hogy a digitalis helyszinrdgzitési technologidk
(3D szkenner, drénok) ¢és az EDR adatok alkalmaziasa paradigmavaltast eredményezhet a
kozlekedési blincselekmények nyomozasaban. Bizonyitottam tovabba, hogy ezek kivaltjak a
sokszor pontatlan manualis €és sok esetben lassi méréseket, aminek kdszonhetden a baleseti
helyszinelés id6étartama ¢és a forgalomkorlatozas hossza jelentdésen csokkenthetd.
Megallapitottam tovabba, hogy az automatizalt adatrogzités kozvetleniil leroviditheti az
1gazsagiigyi szakértdi véleményezés folyamatat, ezaltal a hatosagi eljarasok gyorsulhatnak.

Tézis 2: Igazoltam, hogy a mesterséges intelligencidval timogatott automatizalt videdanalitika
integralasa a kozlekedésrendészeti nyomozati munkaba kvalitativ (mindségi valtozast) és
kvantitativ (mennyiségi eldrelépést) elorelépést eredményez. Bizonyitottam, hogy az MI-alapt
algoritmusok képesek olyan komplex 0Osszefiiggésekre (pl. rendszam-manipulaciok, nem
szabvanyos jarmiimozgasok, latens forgalmi anomalidk) azonositdsara, amelyek az emberi
megfigyeld szdmdara a kognitiv faradas vagy az észlelési kiiszob miatt mindenképpen rejtve
maradnak. Megallapitottam, hogy az automatizalt eldsziirés alkalmazasaval a videofelvételek
elemzésére forditott hatésagi humanerdforras igény csokkenthetd

Tézis 3: Kutatasaimmal bizonyitottam, hogy a ,,finn mddszeres” alkoholteszteres ellenérzés
alkalmazasa a hagyomdanyos, statikus kozuti ellendrzésekkel szemben magasabb lebukasi
kockazatot general a jdrmiivezetok korében. Igazoltam tovabba, hogy a mddszer hasznalatadval
a jarmiivezetOkben kialakul a ,,barhol ¢és barmikor” bekdvetkezd ellendrzés tudata, ami az ittas
vezetés tekintetében erdsebb generalis prevencids hatast valt ki, mint a ritkabb, de komplexebb
hatosagi intézkedések. Megallapitottam még, hogy a mddszer alkalmazésa soran az idéegység
alatt ellendrzott jarmiivezetOk szamanak drasztikus novekedése a kozlekedésbiztonsagi moral
javulasat eredményezi anélkiil, hogy a forgalom folyamatossagat érdemben korlatozna.

Tézis 4: Igazoltam, hogy a sériilékeny kozlekeddi csoportok (gyalogosok, kerékparosok,
motorkerékparosok és mikromobilitasi eszkdozhasznalok) korében a digitalis alapu edukacios
modszerek (technologidk) ¢és a szimulacids eszkdzok szinergidja (mely sordan a két modszer
felerdsiti egymast) hatékonyabb kockazatcsokkentd tényezd, mint a hagyomanyos elméleti
oktatas. Bizonyitottam, hogy a szimulacids kdrnyezetben atélt veszélyhelyzetek javitjak a
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veszélyfelismerd képességet. Megallapitottam, hogy ezen innovativ modszerek hozzajarulnak
a személyi sériiléssel jaro kozati kozlekedési balesetek csokkentéséhez.

Tézis 5: Bizonyitottam, hogy az 0j tipusu technolégidk (3D szkennelés, digitalis adatelemzés,
dronok hasznalata) hasznalatdhoz a hatosagi végrehajtoi allomany adatelemzoi és digitalis
kompetenciait parhuzamosan kell fejleszteni. Megallapitottam, hogy az intézkedés taktikai
készségek mellett a digitalis készségek fejlesztésének €s az 0j technologiak altal tAmogatott
dontéshozatalnak a rendészeti szakképzésben prioritdsava kell valnia a kozlekedésbiztonsagi
célkitlizésekre figyelemmel.

Tézis 6: Kutatasaimmal igazoltam, hogy a passziv biztonsagi eszk6zok, kiilondsen a biztonsagi
Ov hasznalati hajland6saga nodvekszik a kozvetlen tapasztalati élményt nyujto
balesetmegeldzési tevékenységgel (pl. borulds- és Ovszimulatorok). A szimulalt baleseti
helyzetek sordn atélt fizikai hatasok olyan kognitiv és emociondlis lenyomatot hagynak a
résztvevokben, amely tartosabb ¢és mélyebb szabalykovetési hajlandosagot eredményez.
Megallapitottam, hogy az 10j tipusi innovativ edukécids balesetmegeldzési kampanyok
intenzitasa ¢és az élményalapti demonstracidos eszkozok alkalmazéasa hatékony prevencios
eszkoz a kozlekedési moral hosszi tava javitasara.

Ertekezésemben tehat atfogé kutatast végeztem a kozlekedési biincselekmények nyomozasa és
balesetmegeldzés 1) technologiai, moddszertani ¢és human eréforras oldali innovacioi
vonatkozasaban. Fontosnak tartom, hogy a fenti hat tézisben Osszegezett megallapitdsaim
egymasra ¢épiilé rendszert alkotnak.

A technologiai innovaciok terén igazoltam az értekezésben, hogy a digitalis helyszinrogzités
(3D szkennelés, dronok alkalmazasa) és az EDR-ek altal gy(ijtott és azokbol kinyert adatok
alkalmazdsa nem csupan technikai frissités, hanem paradigmavaltas a kozlekedési
blincselekmények nyomozédsanal. Ezek az innovaciok radikalisan képesek csokkenti a
forgalomkorlatozas idejét, de ugyanakkor gyorsul az igazsagiligyi szakértéi munka €és a hatosagi
eljaras ideje is. Kutatdsaim szerint ezt tudja kiegésziteni a mesterséges intelligencia alapu
videdanalitika, amely mind mennyiségi (kapacitasbeli), mind mindségi (emberi észlelési
kiiszob alatti sszefiiggések felismerése) attorést hozhat a nyomozati munkéba ¢€s a raforditott
hatésagi humanerdforrast optimalizalhatja.

A rendészeti moddszertan (intézkedési protokoll) vizsgalata sordn bizonyitottam a ,,finn
modszeres”  alkoholteszteres  ellendrzés  kiemelkedd  prevencids  hatékonysagat.
Megallapitottam az értekezésemben, hogy a tdmeges €s gyors ellendrzés altal generalt ,,barhol
¢s barmikor” bekovetkezd ellendrzés tudata erdsebb generdlis prevencidt gyakorol a
jérmiivezetdkre, mint a hagyomanyos, tigynevezett statikus ellenérzési formak, mikdzben a
ezen ellendrzési forma a kozuti forgalom dinamikajat nem hatraltatja.

Az emberi tényez0 ¢és a balesetmegeldzés vonatkozasaban kutatdsaim nagyban ravilagitottak
arra, hogy a digitalis edukacio és a szimulaciods eszkdzok hasznalatanak szinergidja - felerdsitett
kozos hatdsa - messze a leghatékonyabb a sériilékeny kozlekeddi csoportok baleseti
kockazatcsokkentésében, mint a hagyomanyos klasszikus elméleti balesetmegeldzési
edukacios oktatas. A borulés és 6vszimulatorok altal nyujtott tapasztalati hatds és érzelmi hatés
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tartosabb szabalykovetést tud eredményezni, ami a passziv biztonsagi eszkdzok hasznalati
hajlandésagat noveli.

Az értekezésben végezetiill megallapitottam, hogy a technolodgiai fejlédés dnmagéban nem
elégséges, mert a rendészeti hatékonysag zdloga a hatosagi végrehajtoi allomany digitélis
kompetencidinak parhuzamos fejlesztése.

Az értekezésben bemutatott kutatdsok igazoljak, hogy a technoldgiai innovacidk és az
¢lményalapti megeldz6 tevékenységek integralt alkalmazasa képes érdemben és hosszl tavon
javitani a kozati kozlekedésbiztonsagi moralt, valamint a hat6sagi munka eredményességét.

Research Results and Summary

In conclusion, I present the most significant scientific results of my dissertation and the
conclusions drawn from them, itemized along six structured theses. Through my research, I
have proven all six hypotheses outlined at the beginning of my dissertation. The central element
of my scholarly work was the examination of new types of methods brought about by the latest
technological innovations and breakthroughs in the investigation of traffic offenses, as well as
in the prevention and reduction of road traffic accidents. The results have highlighted that the
combined application of new technological breakthroughs, digitalization, automated data
analysis, experience-based accident prevention activities, and innovative new intervention
methods substantially contributes to the optimization of official work and accident prevention
activities, thereby also improving road safety morale in the long term.

In the following, I detail my proven hypotheses:

Thesis 1: My research provides detailed evidence that the application of digital scene recovery
technologies (3D scanners, drones) and EDR (Event Data Recorder) data can result in a
paradigm shift in the investigation of traffic offenses. I have proven that these technologies
replace often inaccurate manual and slow measurements, significantly reducing the duration of
on-site accident investigation and the length of traffic restrictions. Furthermore, I concluded
that automated data recording directly shortens the forensic expert reporting process, thereby
accelerating official legal proceedings.

Thesis 2: I have demonstrated that integrating Al-supported automated video analytics into
traffic law enforcement investigative work yields both qualitative (improvement in standards)
and quantitative (increase in output) advancement. I proved that Al-based algorithms are
capable of identifying complex correlations (e.g., license plate manipulation, non-standard
vehicle movements, latent traffic anomalies) that remain hidden from human observers due to
cognitive fatigue or perceptual thresholds. I established that the use of automated pre-screening
reduces the demand for human resources in video footage analysis.

Thesis 3: My research proves that the application of the "Finnish method" of breathalyzer
testing generates a higher risk of detection among drivers compared to traditional, static
roadside checks. I have verified that this method creates a psychological awareness of "anytime,
anywhere" inspections, exerting a stronger general preventive effect regarding drunk driving
than less frequent but more complex interventions. I further concluded that the drastic increase
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in the number of drivers checked per unit of time leads to an improvement in road safety morale
without significantly impeding traffic flow.

Thesis 4: 1 have demonstrated that for vulnerable road users (pedestrians, cyclists,
motorcyclists, and micro-mobility users), the synergy between digital-based educational
methods and simulation tools is a more effective risk-reduction factor than traditional
theoretical education. I proved that hazards experienced within a simulated environment
improve hazard perception skills. I concluded that these innovative methods contribute to the
reduction of road traffic accidents involving personal injury.

Thesis 5: I have proven that for the effective use of new technologies (3D scanning, digital data
analysis, drones), the digital and data-analytical competencies of law enforcement personnel
must be developed in parallel. I established that, alongside tactical skills, the development of
digital proficiency and technology-supported decision-making must become a priority in law
enforcement vocational training, with a focus on road safety objectives.

Thesis 6: My research verified that the willingness to use passive safety devices, particularly
seat belts, increases through accident prevention activities providing direct experiential learning
(e.g., rollover and seat belt simulators). The physical effects experienced during simulated
accident scenarios leave a cognitive and emotional imprint on participants, resulting in a more
lasting and profound inclination toward rule compliance. I concluded that the intensity of
innovative accident prevention campaigns and the use of experience-based demonstration tools
are effective preventive instruments for the long-term improvement of traffic morale.

In my dissertation, I have conducted comprehensive research regarding innovations in traffic
crime investigation and accident prevention, focusing on new technological, methodological,
and human resource-oriented dimensions. It is a fundamental premise of my work that the
findings summarized in the six theses above constitute a mutually reinforcing, integrated
system.

In the field of technological innovations, I have demonstrated that digital scene documentation
(utilizing 3D scanning and drones) and the extraction and application of data from EDRs (Event
Data Recorders) represent more than a mere technical update; they constitute a paradigm shift
in the investigation of traffic crimes. These innovations are capable of radically reducing the
duration of traffic restrictions while simultaneously accelerating forensic expert analysis and
official procedural timelines. My research indicates that these methods are further
complemented by Al-based video analytics, which can achieve breakthroughs in both quantity
(processing capacity) and quality (recognizing correlations below the threshold of human
perception), thereby optimizing the human resources deployed by authorities.

Regarding law enforcement methodology (operational protocols), I have proven the outstanding
preventive efficiency of the "Finnish-style" roadside breathalyzer screening. I have established
that the awareness of "anytime, anywhere" inspections—generated by mass and rapid checks—
exerts a stronger general deterrence on drivers than traditional static enforcement forms, all
while ensuring that this method does not hinder the dynamics of road traffic.
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In relation to the human factor and accident prevention, my research highlights that the synergy
between digital education and the use of simulation tools—their amplified collective impact—
is by far more effective in reducing accident risks among vulnerable road user groups than
traditional, classical theoretical prevention education. The experiential and emotional impact
provided by rollover and seatbelt simulators results in more lasting compliance with
regulations, significantly increasing the willingness to use passive safety devices.

Finally, the dissertation concludes that technological progress alone is insufficient, as the key
to law enforcement efficiency lies in the parallel development of the digital competencies of
the executive staff.

The research presented in this thesis proves that the integrated application of technological
innovations and experience-based preventive activities is capable of significantly and
sustainably improving road safety morale as well as the overall effectiveness of law
enforcement operations.
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ebben a fejezetben felhasznalt anyagok részben atvételre fognak keriilni a Biiniigyi Allattan
ciml konyv egyik fejezetében, mely mar leadasra kertilt. A konyv nem keriilt még a mai
napon kiadasra (2026. 01. 19)

CZUNYINE Dr. Bertalan Judit: Torvényjavaslat egyes biintetdjogi targyii torvények
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Biiniigyi statisztikai adatok. Egységes Nyomozohatosagi és Ugyészségi Biiniigyi Statisztika
(ENYUBS) és a BM Biiniigyi Statisztikai Rendszer (BM-BSR) adatai alapjan.

EROS Janos: Uzemanyagcella, hidrogénhajtds (eléadasvazlat, 5. szamu slide). Széchenyi
Istvan Egyetem, Gyor, 2017.

BRFK (Budapesti Rendor-fokapitanysag): Baleseti kisjelentések osszesitoje. (Sajat
gyljtés/Adatszolgaltatas), Budapest, 2023.

VEDRODI Tamas (mérnokségvezetd, Budapest Kozat Zrt.): Interjii a gyalogosbiztonsdgi
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BUDAPESTI RENDOR-FOKAPITANYSAG (BRFK): DOS alapii nyilvantarté rendszerbdl
szarmazo statisztikai adatsor. (Sajat lekérdezés €s levalogatas).

2019. 1. 01-2023. X. ho kozotti idészakra vonatkoztatva 549 févarosi motorkerékparosok éltal
okozott kozuti kozlekedési baleset ugynevezett renddri baleseti kisjelentését tekintettem és
abbol tettem a megallapitasokat.
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ISBN: 978-615-6838-03-2

MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35427785

SZECSI Tibor Laszlé (2024): Az ittasan és bodultan jarmiivet vezeték kisziirése a koziti
forgalombol. Tankonyv. FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 92 oldal. ISBN: 978-
615-6838-04-9 MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35440156

SZECSI Tibor Laszlé (2024): A févdros baleseti helyzete, a koziiti kozlekedési balesetek
csokkentésének lehetoségei. In: Fovarosi Balesetmegeldzési Bizottsag konferencidja.
Konferenciakiadvany Budapest, Magyarorszag, 2024.10.11. Budapest: FBB. 11 oldal. ISBN:
978-615-6838-06-3. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=search&query=publication:labelOrMtid:eq;35492399

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Technikai eszkozok alkalmazasa a kozlekedésrendészeti
munkaban. Tankonyv. FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 151 oldal. ISBN:
9786156838056. MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35451489

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Gyalogosok és az egynyomon halado jarmiivek.
Konferenciakotet. FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 12 oldal. ISBN:
9786156838018. MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35452991

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Gyermekbalesetek megel6zése, kozlekedési balesetmegel6zési
programok. Konferenciakdzlemény. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 12 oldal. ISBN:
9786156838018. MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35452991

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): A pedagégusok oktatdsi feladatai a kézlekedésre nevelésben.
Oktatasi anyag (Konyv). FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 110 oldal. ISBN:
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978-615-6838-07-0. ISBN: 978-615-6838-04-9 MTMT eclérhetoség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/35440156

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Budapesti balesetmegeldzés a kerékparos futdrtevékenységgel
osszhangban. Konferenciakdzlemény. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 14 oldal.
ISBN: 978-615-6838-00-1. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35479582

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Latdssériilten biztonsagban a févarosban.
Konferenciakiadvany. FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 10 oldal. ISBN: 978-
615-6838-08-7. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35492390

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): A Polgdrérség szerepe a kizlekedésbiztonsag javitdsdaban.
Oktatasi anyag (Konyv). FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 156 oldal. ISBN:
978-615-6838-09-4. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35501268

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): A kozlekedési balesetek helyszinén teendd intézkedések,
kozlekedési balesetek helyszini szemléje, kozlekedési biincselekmények nyomozasa. Oktatasi
anyag (Konyv). FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 193 oldal. ISBN: 978-615-
6838-10-0. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35566784

SZECSI Tibor Laszlo; BERTA Tamas; BIRO Angelika; DR. LEGEZA Eniké (2014): "Az
oregedo tarsadalom kozlekedésbiztonsagi kérdései". (Megjelenés: Kozlekedésbiztonsag: A
Nemzeti Kozlekedési Hatosag szakmai lapja, 2. évf. pp. 36-39. Formatum: Révid koézlemény /
Folyoiratcikk. MTMT elérhetoség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35425517

Tudomanyos kozéleti és disszeminacios tevékenység

SZECSI Tibor Laszlé (2025): Az elektromos rollerek vezetdi dltal okozott balesetekkel
kapcsolatos baleseti okkutatasi eredmények bemutatasa. Tudomanyos eldadas és kutatasi
eredmények ismertetése az NKE Rendészettudomanyi Kar kozlekedésbiztonsagi kerekasztal-
beszélgetésén. Budapest, 2025. augusztus 26-28. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/36334354

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Budapest kizlekedésbiztonsdga, a kiziiti kizlekedési balesetek
megelozése. Podcast-beszélgetés Bajzik Tamassal. Budapest, 2025. augusztus 30. MTMT
elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/36309512

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Févdrosi baleseti okkutatisok ismertetése. Kutatasi jelentés,
Budapesti Kozlekedési Polgardrség foruma. Budapest, BRFK Balesetmegel6zési Centrum,
2025. januar 16. MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35747917

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Eldadds a kozlekedésrendészeti szolgdlati g felépitésérdl, a
kozlekedésrendészeti parancsnoki feladatokrol, a kozlekedési biincselekmények nyomozasarol.
Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kar végzds hallgatoi részére. Budapest,
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NKE-RTK Campus, 2025. februar 14. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/35761977

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Téli kozlekedés. Allaspont magazin, Rakosmente TV
(nyilatkozat). Budapest, 2025. januar 15. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/35747971

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Eldadds a balesetmegeldzési és forgalomszervezési
tevekenységgel kapcsolatban, baleseti okkutatds adatainak ismertetése. Nemzeti
Kozszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kar III. éves kozlekedésrendészeti szakirany
hallgatoi részére. Budapest, NKE-RTK Campus, 2025. februar 7. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/35762420

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Az EDR eseményadat régzit6 rendszerekkel kapcsolatos
tudomanyos eléadds. Megyei (FOvarosi) Balesetmegeldzési Bizottsdgok titkarai éves tavaszi
konferenciaja. Balatonakarattya, 2025. februar 20. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/35776459

SZECSI Tibor Laszlé (2025): Az EDR eseményrogzit rendszerek. Eldadas a teriileti szervek
kozlekedésrendészeti vezetdinek konferencijan. Balatonakarattya, 2025. februar 26. MTMT
elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35805316

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): A gyermekbalesetekkel kapcsolatos iij prevencios lehetdségek.
Podcast-beszélgetés Matyasi Gyorggyel (ORFK-OBB) a Biztonsag Hete szakmai
rendezvényen, Nemzeti K6zszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kar. Budapest, 2025.
szeptember 15. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;36334361

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): A balesetmegelézéssel foglalkozé szervezetek hatékony
egyiittmitkodése. Eloadés, balesetmegeldzési mintaprogram és interaktiv edukacios
oktatopalya bemutatasa a Kéklampas Napon. Budapest, Zuglo, 2025. szeptember 13. MTMT
elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/36334374 (Forras:
https://zglmedia.hu/keklampas-nap-zugloban-latvanyos-felvonulas-es-csaladi-programok/)

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Kerékpdros és e-rolleres baleseti okkutatisok eredményének
prezentaldsa, innovativ balesetmegelozési eszkozok bemutatasa. XXVI. MDOSZ Szakmai
konferencian, Magyarorszag atfogd egészségvédelmi sziirdprogramjanak kitelepiilésén.
Budapest, Semmelweis Egyetem Elméleti Tomb, 2025. szeptember 20. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/api/publication/36341827

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Biztonsdgos kozlekedés és a kerékpdrosok.
Kozlekedésbiztonsagi eldadas €s baleseti okkutatasi adatok ismertetése a Nyugdijasok
Budapesti Szovetsége felkérésére, Baective Budapest Csaladi Sportfesztival. Budapest,
Margitszigeti Atlétikai Centrum, 2025. szeptember 20. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;36341830

SZECSI Tibor Laszl6 (2025): Intézményi Tudomanyos Konferencian benyujtott palyamunkéak
biralata és szakmai zstiri tag. Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kar 2025.
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0szi TDK tagozati beosztas. Budapest, NKE RTK, 2025. november 5. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;36844330 (Forras:

https://rtk.uni-nke.hu/document/rtk-uni-nke-
hu/20250sz_TDK tagozati_beoszta%CC%81s.pdf)

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Kozlekedésbiztonsagi eléadas, Budapesti Zsaruk Podcast —
Szécsi Tibor r. alezredes. BRFK YouTube csatorna, 2024. februar 8. (33 perc 50 masodperc).
MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35707915
(Forras: https://www.youtube.com/watch?v=Dmd_rRY5Tbc)

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Kezdédik a tanév, gyermekbalesetek. Kozlekedésbiztonsdgi
eldadas. Budapesti Zsaruk Podcast. Kozzétevd: BRFK (Budapesti Renddr-fékapitanysag)
YouTube csatorna. Kozzététel id6pontja: 2024. szeptember 5. Iddtartam: 30 perc 45
masodperc. MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/api/publication/35707910 (Forras:
https://www.youtube.com/watch?v=8UZO0FIHXlg)

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Szépkoriiak kozlekedésbiztonsdga (film). Media Flash Kft.
Megjelenés helye: Budapest (YouTube). Terjedelem: 31 perc 43 mésodperc. (Forras:
https://www.youtube.com/watch?v=5VwbFK gl hpM&t=255s) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35708349

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): Almdrium — Téli kozlekedés. TV miisor (Egyéb). MTVA, Duna
Televizio. Megjelenés helye: Budapest (NAVA). Terjedelem: 6 perc 30 masodperc. (Forras:
https://nava.hu/id/4189526/) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35715642

SZECSI Tibor Laszlé (2024): Alldaspont — A biztonsdgos autdpalya- és mobilhaszndlat (film).
Réakosmente TV. Megjelenés helye: Budapest (YouTube). (Forras:
https://www.youtube.com/watch?v=rYAJal.91 Wn0&t=431s) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35747909

SZECSI Tibor Laszlé (2024): Allaspont — Halottak napja: biinmegeldzési és
kozlekedésbiztonsagi tandcsok (film). Rakosmente TV. Megjelenés helye: Budapest
(YouTube). (Forras: https:// www.youtube.com/watch?v=LyoBrZMBGSE&t=156s) MTMT
elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35747913

SZECSI Tibor Laszl6 (2024): NKE Rendészettudomanyi Kar Intézményi Tudomdnyos
Didakkori Konferencia — zstiritag. NKE RTK. (Forras: https://rtk.uni-nke.hu/document/rtk-uni-
nke-hu/20240sz_TDK _tagozati_beosztaas jav.pdf) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35762245

SZECSI Tibor Lasz16 (2023): RTL Klub Reggeli — Alkoholteszterrel ittassdg kisérlet
konyakmeggyel (film). RTL Klub. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 5 perc 51
masodperc. (Forras: https://rtl.hu/reggeli/2023/04/17/szonda-ittas-vezetes-alkoholos-edesseg-
teszt) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35708453
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SZECSI Tibor Laszl6 (2023): Duna Televizié Csalad-barat magazin — Az ittas jarmiivezetés
veszélyei (miisorvendég-nyilatkoz6). MTVA. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 6 perc
18 masodperc. (Forras: https://nava.hu/id/4094036/) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35715628

SZECSI Tibor Laszl6 (2023): Rakosmente TV Allaspont — Szabalyok az autobusz forgalmi
savban (miisorvendég-nyilatkozd). Rékosmente TV. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem:
10 perc 18 mésodperc. (Forras: https://www.youtube.com/watch?v=JilZKuuJxqw) MTMT
elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35747930

SZECSI Tibor Laszl6 (2023): 36. Orszagos Tudomanyos Diakkori Konferencia Had- és
Rendészettudomanyi Szekcio — zsliritag. Nemzeti K6zszolgalati Egyetem. Megjelenés helye:
Budapest. Terjedelem: 2023. aprilis 18-20. (Forras: https://rtk.uni-nke.hu/document/rtk-uni-
nke-hu/OTDK _Programfuzet 04 17 14 20.pdf) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35762250

SZECSI Tibor Laszl6 (2023): Hegyvidék TV — T6bb lehet a baleset az utakon a romlé latasi
viszonyok és a csuszos utak miatt (nyilatkozd). Hegyvidék TV. Megjelenés helye: Budapest.
Terjedelem: 7 perc 43 mésodperc. (Forrés: https://www.youtube.com/watch?v=gad1wrjAy0Y)
MTMT elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35763195

SZECSI Tibor Lasz16 (2023): Az utca nem versenypalya - vigyazzunk egymasra.
Balesetmegeldzési propaganda video (film). Szakmai kdzremitkddés a kisfilm elkészitésében.
BMW Wallis Motor-BRFK. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 1 perc 35 mésodperc.
(Forras: https://www.youtube.com/watch?v=RNqTBxvyDRE) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;36352239

SZECSI Tibor Laszl6 (2022): Sajtonyilvanos tanévnyitd — Budapesten megsériilt 14 év alatti
gyermekek baleseti statisztikai és a gyermekek altal okozott balesetek okkutatasi adatainak
kozzététele. Police.hu. Megjelenés helye: Budapest. Video terjedelem: 1 perc. (Forrés:
https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-
hireink/kozlekedesrendeszet/hallod) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35715679

FEKETE Gy. Attila (2022): Budapest: Ahol nem a gyorshajtas az els6 szamu baleseti ok —
Interja Szécsi Tibor Laszloval (nyilatkozo). Kozlekedésbiztonsag. Megjelenés helye:
Budapest. Formatum: Online szakmai folyoirat. (Forras:
https://kozlekedesbiztonsag.kti.hu/budapest-ahol-nem-a-gyorshajtas-az-elso-szamu-baleseti-
ok/) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35730329

SZECSI Tibor Laszlé (2022): Elééleti pontrendszerrel kapcsolatos nyilatkozat. Duna TV,
MTVA Csalad-barat magazin. Megjelenés helye: Budapest. Formatum: TV miisor. (Forras:
https://nava.hu/id/3943822/) MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35730913

SZECSI Tibor Laszl6 (2022): Latni és latszani — Télen tobb lehet a baleset. Hegyvidék TV.
Megjelenés helye: Budapest. Formatum: TV misor / Kozlekedésbiztonsagi nyilatkozat.
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SZECSI Tibor Laszl6 (2019): Vezetés kozbeni mobiltelefonalas veszélyei. ATV Start
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ATV Start informacids magazin. Megjelenés helye: Budapest. Formatum: TV miisor. (Forras:
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altal szervezett szakmai konzultacion és forumon — Szécsi Tibor Laszl6 tudomanyos eldadas,
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Szakmai és tudomanyos portfolio

Szecsi Tibor Laszlo r. alezredes doktorjelolt

TUDOMANYOS MINOSITES ES KUTATASI TERULET

Szakmai és tudomanyos orientaciom kdzéppontjaban a rendészettudomany modernizacidja all.
2025-ben Summa Cum Laude mindsitéssel teljesitettem doktori szigorlatomat (fétargy:
kriminalisztika, mell¢ktargy: Kkriminologia). Kutatdsaim sordn a  kozlekedési
blincselekmények nyomozasmoddszertandt, a helyszini szemle technoldgiai megujitasat,
valamint az adatvezérelt balesetmegeldzési stratégidk hatékonysagat vizsgalom.

TANULMANYOK OSSZEFOGLALASA
e 2025: Doktori (PhD) szigorlat — Summa Cum Laude mindsités.

e 2013-2015: Doktori képzés (abszolutérium megszerzése) — Pécsi Tudomanyegyetem,
Allam- és Jogtudoményi Kar (PTE AJK), Doktori Iskola.

e 2015: Rendészeti szakvizsga — JOl megfelelt mindsités (Kozigazgatas, integralt
rendészeti vezetés, renddrségi igazgatas).

e 2005-2007: Biinmegeldzési szervezd szakiranyu tovabbképzési szak — Renddrtiszti
Fdiskola (RTF).

e 2000-2002: Okleveles humanszervezd (egyetemi diploma, MA) - Pécsi
Tudomanyegyetem (PTE).

o 1998-1999: Renddrszervezo tiszt — ORFK Rendészeti Szervek Kiképzd Kozpontja.
o 1995-1998: Személyiigyi szervezd (féiskolai diploma, BA) — JPTE FEEFIL.
SZAKMAI ES VEZETOI PALYAFUTAS
Budapesti Rendor-fokapitanysag (BRFK)
o 2004 — jelenleg: Osztalyvezetd Balesetmegelozési és Kozlekedési Osztaly

o Vezetoi tapasztalat: 22 éves folyamatos vezetdi gyakorlat stratégiai és operativ
szinten.

o Szakmai fékusz: Budapest forgalomszervezési feladatainak irdnyitasa, a
balesetmegeldzési tevékenység tudomanyos alapt menedzselése.

o Innovacié: A kozlekedési blincselekmények nyomozasanak és helyszinelésének
technikai megujitasa () generacids eszkozok és eljarasok bevezetése).

e 2000 -2004: Eloadd, majd kiemelt féeloado (BRFK)

o Stratégiai elemzés és szakmai dontés-elokészités a felsdvezetés részére.
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1998 — 2000: Nyomozo, majd fonyomozé X. Keriileti Rendorkapitanysag

o Kriminalisztikai alapi nyomozati tevékenység és felderités.

OKTATOI TEVEKENYSEG

Nemzeti Kozszolgalati Egyetem (NKE) Rendészettudomanyi Kar: Meghivott
eléadd és vendégoktatd a rendortisztképzésben. Forgalomszervezés és a modern
balesetmegeldzési technikdk gyakorlatorientalt oktatdsa. Vizsgdztatds és szakmai
zsUrizeés.

SZAKMAI KOMPETENCIAK

Me¢lyrehatd elméleti €és gyakorlati ismeretek a kriminalisztika és Kkriminologia
tertiletén.

Kiemelt jartassag a forgalomszervezési €s kozlekedésigazgatasi jogalkalmazasban.

Tobb évtizedes tapasztalat valsagkommunikécioban és nagy 1étszdmt allomény
vezetésében.

SZAKMAI ELISMERESEK

2023: ORFK Rendészeti Féigazgatoi szakmai elismerés — 20 éves balesetmegeldzési
titkari tevékenységért.

2023: 30 éves az OBB, az Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag eziist emlékérem
elismerés.

2022: Belligyminisztérium Tehetségmenedzsment Program — Orszagos 1. helyezett dija
(Leghasznosabb téma kategoria).

2021: Orszagos Polgardr Szovetség (OPSZ) Arany Erdemkereszt.
2021: Orszagos Koérhazféparancsnoki szakmai elismerés.

2021: Szent Imre Egyetemi Oktatokorhaz korhazparancsnoki feladatok ellatdsanak
elismerése.

2020: Szent Imre Egyetemi Oktatokorhdz — Semmelweis-napi elismerés
kérhazparancsnoki tevékenységért.

2018: Beliigyminiszteri elismerés — 20 éves szolgalati jel.
2018: Févarosi Katasztréfavédelmi Igazgatdosdg Szakmai Dija.

2013: A kozati kozlekedésbiztonsdg javitasaért jar6 szakmai dij — Orszagos
Rendorfékapitany és a Kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar részérdl.

2008: Belligyminiszteri elismerés — 10 éves szolgélati jel.

2008: Budapesti Polgarér Szovetség (BPSZ) Erdemérem Arany fokozata.



